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Preambul

Raport inifial

La data de 09.11.2020 a fost incheiat contractul de servicii avand ca obiect Serviciile de
actualizare a Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) a municipiului Alexandria pentru
perioada 2021-2027, intre U.A.T. Municipiul Alexandria in calitate de achizitor si Institutul de
Cercetari in Transporturi INCERTRANS S.A. in calitate de prestator. Prin actualizarea planului de
mobilitate se vizeaza planificarea si modelarea mobilitatii in raport cu nevoile si prioritatile de
dezvoltare spatiala de la nivelul municipiului.

Activitatile au demarat cu intocmirea unui plan de consultari prezentat autoritatii locale in care este
subliniata importanta desfasurarii consultarilor la nivel public a pariilor interesate in cazul
actualizarii planului de mobilitate urbanad durabild. In cadrul planului de consultari publice a fost
facut cunoscut grupul de lucru desemnat pentru consultari in procesul de elaborare a PMUD,
precum si componenta acestuia, respectiv persoane cu raspundere din cadrul institutiilor din
Alexandria in domenii de interes pentru planificarea si gestiunii mobilitatii, directiile sau
compartimentele specializate din cadrul Primariei Alexandria.

Stabilirea echipei tehnice

Echipa tehnica responsabila de actualizarea PMUD pentru Municipiul Alexandria este constituita
dintr-o echipa de consultanta - experii ai Institutului de Cercetari Th Transporturi INCERTRANS
S.A. care dispun de experienta in elaborarea planurilor de mobilitate urbana durabila. Expertii
desemnati in echipa tehnica detin pregatire specializata in ingineria transporturilor si o experienta
specifica in pregatirea planurilor de mobilitate urbana, a studiilor de trafic si circulatie rutiera, in
elaborarea de analize economico-sociale ale masurilor pentru mobilitate urbana durabila, in
modelare matematica in transportul urban.

Identificarea managerului de proiect

Managerul de proiect este persoana desemnata responsabila de gestionarea comunicarii intre
Autoritatea Contractanta (achizitor), beneficiarul lucrarii — Municipiului Alexandria si echipa tehnica
implicata in actualizarea PMUD pentru Municipiul Alexandria. Managerul de proiect desemnat
detine pe langa competente tehnice in domeniul mobilitatii urbane si puterea de decizie — Sef birou
Investitii Fonduri cu Finantare Externa din cadrul Primariei Muncipiului Alexandria.

Definirea grupului de coordonare

In vederea actualizarii corespunzatoare a PMUD pentru Municipiul Alexandria partile interesate in
elaborarea acestuia vor fi coordonate de un grup de coordonare al activitatii comune. Acesta va
oferi asistenta echipei tehnice care va elabora PMUD pentru Municipiul Alexandria si va cuprinde
reprezentanti ai:

e Primariei Municipiului Alexandria cu compartimentele: Arhitect $ef, Directia Tehnic Investitii,
Directia de Evidentd a Persoanelor, Serviciul Comunitar de Transport Public Local de
Persoane Alexandria, Compartiment Comunicare, Relatii Publice, Compartiment programe
Informatice si Monitorul Local.

o Politia Alexandria

e Mari angajatori: KOYO S.A., APASERV S.A., ELECTROTEL S.A.

o S.C Institutul de Cercetari in Transporturi INCERTRANS S.A. in calitate de elaborator al
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PMUD pentru Municipiul Alexandria, prin responsabilul de contract, totodata membru al
echipei tehnice.
Stabilirea listei actorilor relevanti care ar trebui sa fie consultati in timpul pregatirii planului
Compartimentele si institutile mai sus mentionate sunt elemente cheie in administratia locala a
Municipiului Alexandria, si prin activitatea desfasurata implica un numar mare de persoane, avand
astfel un puternic impact informational si alte institutii a caror activitate se rasfrange asupra unui
numar mare de locuitori ai municipiului.

Beneficiile si valorile adaugate ale unui Plan de Dezvoltare Urbana Durabila trebuie sa fie
comunicate factorilor de decizie, planificatorilor si altor parti interesate, in scopul de a-i convinge de
avantajele de a utiliza aceasta abordare, in contextul lor urban propriu.

Reunirea actorilor relevanti reprezinta o actiune complexa, fiind intocmit un studiu aprofundat al
optiunilor si cu luarea in considerare a punctelor de vedere ale participantilor, deoarece nivelul de
participare trebuie sa fie in acord cu masurile preconizate a fi luate. Noile abordari ale planificarii
mobilitatii urbane se dezvolta pe masura ce autoritatile locale cauta sa depaseasca abordarile
anterioare si sa dezvolte strategii care pot stimula o schimbare catre moduri de transport mai
sustenabile si curate.

Partile interesate implicate in actualizarea PMUD pentru Municipiul Alexandria vor urmari in cadrul
actiunilor intreprinse scopul central al PMUD - imbunatatirea accesibilitatii zonelor urbane,
furnizarea unui transport si mobilitate de Tnalta clasa si sustenabile prin si in mediul urban. Altfel
spus, PMUD vizeaza nevoia de oras functional si aria sa circumscrisa de regiune administrativa
urbana.
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[.1. Introducere

1.1.1 Scopul si rolul documentatiei

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta un plan strategic conceput a satisface nevoile de
mobilitate ale populatiei si afacerilor din orase si imprejurimi pentru o mai buna calitate a vietii.
Aceasta este definitia larg acceptata in Europa si international a unui plan de mobilitate urbana
durabila. Planificarea mobilitatii urbane durabile este o strategie si o abordare integrata pentru a
face fata eficient complexitatii transportului urban, scopul sau fiind imbunatatirea accesibilitatii si a
calitatii vietii prin obtinerea unei treceri la mobilitatea durabila. Scopul principal al Planului de
Mobilitate Urbana Durabila il reprezinta promovarea dezvoltarii urbane avand la baza dezvoltarea
transportului sustenabil.

Actualizarea PMUD a municipiului Alexandria pentru perioada 2021-2027 se impune din mai multe
motive:

e Planul de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul Municipiului Alexandria a fost realizat la
nivelul anului 2017, in conformitate cu Ghidul - Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila, Comisia Europeana (2014), document de referinta in realizarea
planurilor de mobilitate urbana la nivel european;

o Contextul noilor abordari ale Uniunii Europene privind modul de gestionare a instrumentelor
structurale in cadrul regiunilor dezvoltate si mai putin dezvoltate la nivel comunitar pentru
perioada programatica 2021-2027, precum si necesitatea reanalizarii si actualizarii
periodice a situatiei existente, inclusiv ca efect al implementarii proiectelor si masurilor
propuse, impune elaborarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila care sa propuna o
strategie complementara celei din perioada programatica anterioara, sa completeze
programele gandite anterior, sa coreleze viziunile si conceptele implementate si sa asigure
bazele tehnologice pentru provocarile viitoare.

o Existenta unui document programatic care necesita o actualizare, o prelungire a planificarii
pe termen mediu si lung si stabilirea unor noi obiective, adaptate la noul context socio-
economic, cat si la noile scheme si instrumente de finantare (este necesara reanalizarea
situatiei existente cu includerea analizei stadiului de implementare a portofoliului de
proiecte propuse prin documentul strategic anterior precum si a impactului acestora si, pe
de altd parte necesitatea actualizarii obiectivelor strategice si a directiilor strategice de
actiune astfel incat acestea sa fie coerente cu noile directii si politici stabilite la nivel
european pentru perioada programatica 2021-2027).

o Exercitiul financiar european urmator reprezinta o oportunitate pentru Municipiul Alexandria
pentru realizarea proiectelor de investitii necesare dezvoltarii comunitatii; realizarea
portofoliului de proiecte in cadrul PMUD va permite administrafiei locale sa acceseze
programele de finantare disponibile in perioada 2021 - 2027.

e Obligativitatea administratiilor publice locale de a actualiza la fiecare 5 ani documentatiile
de planificare strategica, astfel incat sa se tind seama de schimbarile aparute in aceasta
perioada - in ceea ce priveste mobilitatea urband din Municipiul Alexandria, sunt n
implementare proiecte din Lista proiectelor prioritare a PMUD care au obtinut finantare.

Prin actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul Municipiului Alexandria se
urmareste actualizarea anumitor date statistice cu impact asupra mobilitatii urbane, restructurarea
informatiei existente intocmirii analizei cost beneficiu, realizarea evaluarii strategice de mediu
(SEA), reevaluarea anumitor parametri de trafic/de infrastructura/de servicii care s-au modificat din
anul 2017, respectiv in sensul redefinirii pachetelor de masuri propuse a fi implementate. PMUD va
fi elaborat in corelare cu Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Alexandria.
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Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este precizata in articolul 46™1 din Legea Nr.
350 din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare), privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (PUG) trebuie sa includa:

a) diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice si demografice,
precizand nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural, dezvoltare spatiala, de
mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de echipamente;

b) strategia de dezvoltare spatiala a orasului;

c¢) regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

d) plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice; si

e) un plan de mobilitate urbana.

Anexa 2 la Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul defineste planul de
mobilitate urbana ca fiind un instrument de planificare strategica teritoriala care coreleaza
dezvoltarea spatiala a localitatilor din suburbii/zone metropolitane, mobilitatea si transportul
persoanelor, bunurilor si marfurilor. Asadar, Planul de Mobilitate Urbana Durabild reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritorialda urbana si a planului urbanistic
general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata
dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Planul de mobilitate urbana durabila este un instrument absolut necesar in sensul politicii europene
pentru mobilitate urbana stabilitd prin Cartea Alba a Transporturilor si Cartea Verde ,Catre o noua
cultura a mobilitatii urbane”.

PMUD pentru Municipiul Alexandria asigura aplicarea conceptelor europene de planificare si
management pentru mobilitatea urbana durabila, adaptate la particularitatile mediului urban din
Alexandria, incluzand proiectele si masurile de imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si
lung, planul de actiune si posibilele surse de finantare a proiectelor si masurilor propuse.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul Municipiului Alexandria, reprezinta un document
strategic realizat in anul 2017. Scopul actualizarii Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului
Alexandria consta in propunerea unor masuri care sa contribuie la sustenabilitatea economica, de
mediu si sociala a sistemului de transport, la cresterea sigurantei si fluentei sistemului de transport
respectiv la impiicarea factorilor interesati (utilizatori/neutilizatori ai sistemului de transport).

Actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza realizarea unui sistem de transport
urban sustenabil prin abordarea urmatoarelor obiective:
e Asigurarea accesibilitatii oferitad de catre sistemul de transport tuturor;
e Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra sanatatii, sigurantei si
securitatii cetatenilor, in special a celor mai vulnerabili;
e Reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;
 Imbunatétirea eficientei si a raportului cost-eficienta ale transportului de persoane si bunuri,
luand Tn considerare costurile externe;
o Contributia la cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban.
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Ghidul de elaborare si dezvoltare a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (editia a 2-a) va sta la
baza actualizarii PMUD de la nivelul Municipiului Alexandria. Pe scurt, demersurile care au condus
la definitivarea acestui ghid de-a lungul timpului:

2006 - Adoptarea Strategiei tematice a Comisiei Europene cu privire la mediul urban cu
recomandarea dezvoltarii unor Planuri de Transport Sustenabile (SUTP) si oferirea de linii
directoare precise in vederea facilitarii elaborarii de catre autoritatile locale/regionale, a
unor astfel de documente programatice;

2009 - in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana, Comisia Europeana a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild in Europa, oferind material
indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificAnd puncte de referinta si
sustinand activitati educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitatii urbane;

2011 - Comisia Europeana a emis Cartea Alba a Transporturilor "Foaie de Parcurs pentru
un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv Si
eficient din punct de vedere al resurselor” prin care se propune spre examinare posibilitatea
transformarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale
bazate pe liniile directoare ale UE si se conecteaza fondurile pentru dezvoltarea regionala
cu fondurile de coeziune pentru orasele si regiunile care au dezvoltat si implementat un
PMUD (= Plan de Mobilitate Urbana Durabild), precum si un Certificat de Audit al
Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane si incurajeaza totodata abordarea strategica
integrate;

2013 — aparitia Ghidului pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila (editia 1), revizuit in 2014 si tradus Th romana in 2015;

2019 - aparitia Ghidului pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila (editia 2)

A doua editie a Ghidului PMUD a luat in considerare provocarile generate de evolutia rapida a
mobilitatii urbane, fiind rezultatul unui amplu proces de consultare europeana. De la prima editie a
Ghidului din 2013, au avut loc schimbari semnificative Tn mobilitatea urbana, care au creat noi
provocari: procesele tehnologice si inclinatia publicului larg de a adopta cu entuziasm noi moduri
de transport — de exemplu, trecerea de la modelul traditional de proprietate a masinilor private la
noi tipuri de mobilitate partajatd. Cele mai relevante schimbari in paradigmele mobilitatii urbane
durabile fata de perioada 2013-2016:

Electromobilitatea (care e evoluat de la ceva exotic la nivel de masa) vizand diferite
moduri: autoturisme, autobuze (inclusiv troleibuze cu autonomie), vehicule de marfa /
livrare in spatiul urban, micromobilitate (biciclete si alte vehicule de micromobilitate asistate
electric). In analiza intrd si infrastructura de reincarcare si alimentare, precum si aspecte
institutionale si de politica, de exemplu posibila reglementare a unui procent minim de locuri
de parcare (de ex. 10% pana in 2025) echipate pentru reincarcarea autoturismelor
electrice, obligarea benzinarillor de pe teritoriul orasului de a oferi reincarcare pentru
autoturismele electrice etc. — orasele "smart” ar trebui sa faca tot ce le este in putinta
pentru a Tntdmpina electrificarea mobilitatii;

Proliferarea vehiculelor si sistemelor de micromobilitate, inclusiv a initiativelor private
privind flote partajate (ex. Lime), si chestiuni inrudite privind infrastructura si reglementarea.
Cresterea semnificativa a utilizarii platformelor de car sharing.

Evolutii tehnologice privind Sistemele de Transport Inteligente, de ex. 5G, perimarea
smartcard-urilor si inlocuirea acestora cu carduri virtuale pe dispozitive mobile etc., precum
si concepte noi (ex. MaaS - Mobility-as-a-Service).
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin
care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei periurbane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

PMUD are rolul de planificare si modelare a mobilitatii n raport cu nevoile si prioritatile de
dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si urmareste urmatoarele 5
obiective:

a) Iimbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

b) reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si
reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;

c) asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor
periurbane;

d) asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

e) asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.

PMUD utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru atingerea celor 5
obiective, ludnd in considerate urmatoarele arii de interventie:

a)
b)
c)

d)
e)
f)
9)

h)

)
)

corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urbana;

crearea unor artere ocolitoare localitatilor si inchiderea inelelor rutiere principale;
promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si pentru trafic
nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele transportului
public, ale deplaséarilor nemotorizate si cu exigente de calitate a spatiului urban;
organizarea stationarii si a infrastructurii lor de stationare;

organizarea intermodalitatii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari si/sau taxari ale
accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate acordata deplasarilor
motorizate etc.);

restructurarea mobilitati in zonele centrale istorice si in zona garilor, autogarilor si
aerogarilor;

dezvoltarea retelelor de transport public;

valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare
dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua majora de transport public
de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane ale acestora pentru asigurarea serviciilor
de transport metropolitan;

dezvoltarea de politici si infrastructuri pentru a sustine siguranta pietonilor;

imbunatatirea condifiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor, organizarea
transportului de marfuri si a logisticii urbane;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de parcare si
pentru transport public.

Elaborarea si implementarea planului actualizat de mobilitate urbanad durabilda va asigura
satisfacerea unor cerinte si nevoi de utilitate publica ale comunitatii locale in domeniul mobilitatii si
transportului urban, deplasarea, fara a fi expusi la riscuri personale majore, imbunatatirea continua
a mobilitatii si calitatii vietii cetatenilor.
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Scopul final al Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul Municipiului Alexandria consta in
propunerea unor masuri care sa contribuie la sustenabilitatea economica, de mediu si sociala a
sistemului de transport, la cresterea sigurantei si fluentei sistemului de transport respectiv la
implicarea factorilor interesati (utilizatori / neutilizatori ai sistemului de transport).

Abordand obiective sociale, de mediu si economice, precum si obiective in domeniul integrarii si al
sigurantei, se va pune un accent sporit pe transportul durabil. Tn acest scop, planul va oferi solutji
care vor viza urmatoarele obiective:

e Armonizarea dezvoltarii urbane si teritoriale cu dezvoltarea infrastructurii de transport rutier,
feroviar si a transportului public in concordanta cu nevoile de mobilitate si transport a
persoanelor, bunurilor si marfurilor prin asigurarea corelarilor necesare intre strategiile si
planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aferente Municipiului Alexandria si a
teritoriului sau de influenta;

e Identificarea si prioritizarea investifilor necesare in Municipiul Alexandria pentru
dezvoltarea infrastructurii rutiere si a transportului public;

¢ Management eficient al transportului si al mobilitatii;

e Buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;

o Restrictionarea accesului auto in anumite zone ale Municipiului;

e Promovarea transportului in comun;

¢ Promovarea unor mijloace de transport alternative;

e TInlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos, mersului
Cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

e Asigurarea unor spatlii de parcare suficiente si a unor piste de rolleri si biciclisti;

o Cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban.

I. Strategic este necesara adaptarea recomandarilor principale ale dezvoltarii durabile (asa cum
au fost enuntate in 1992, in Declaratia de la Rio asupra mediului si dezvoltarii) la realitatile urbane:
Recomandarea 1: Oamenii stau Tn centrul preocuparilor dezvoltarii durabile. Cetatenii au dreptul la
o0 viata sanatoasa si productiva, in armonie cu natura.

Recomandarea 2: Orasele au dreptul de a-si exploata resursele materiale si de a-si organiza
resursele umane in conformitate cu politicile lor de mediu si de dezvoltare, doar daca activitatile
desfasurate sub jurisdictia sau controlul lor nu cauzeaza daune mediului local sau a zonelor aflate
in imediata proximitate.

Recomandarea 3: Dreptul la dezvoltare trebuie indeplinit astfel incat sa intruneasca nevoile de
dezvoltare si de mediu ale generatiilor prezente si viitoare.

Recomandarea 4: Pentru atingerea dezvoltarii durabile, protectia mediului trebuie sa constituie
parte integranta a procesului de dezvoltare si nu poate fi considerata izolata de acesta.

Recomandarea 5: Toate institutiile locale si centrale trebuie sa coopereze in scopul esential al
eradicarii saraciei, ca cerinta indispensabild a dezvoltarii durabile, pentru a diminua inegalitatile
intre standardele de viata si pentru a satisface mai bine nevoile majoritatii oamenilor.

Recomandarea 6: Situatiei speciale si nevoilor zonelor locale defavorizate din componenta
oraselor, indeosebi a celor mai putin dezvoltate trebuie sa li se acorde prioritate. Actiunile in
domeniul mediului si dezvoltarii trebuie, de asemenea, sa se adreseze intereselor si nevoilor
tuturor cetatenilor.




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

Recomandarea 7: Pentru a atinge dezvoltarea durabila si o calitate mai buna a vietii pentru toti
cetatenii, administratiile oraselor trebuie sa reduca si sa elimine modelele nesustenabile de
productie si consum si sa promoveze politici demografice potrivite.

Recomandarea 8: Problemele de mediu sunt cel mai bine tratate prin participarea tuturor
cetatenilor de la nivelul relevant. Pentru aceasta fiecare individ trebuie sa aiba acces
corespunzator la informatiile definute de autoritatile publice, inclusiv la informatii asupra activitatilor
si materialelor periculoase de la nivelul comunitatilor lor si sa aiba oportunitatea de a participa la
procesul de luare a deciziilor. Factorii de conducere de pe toate treptele trebuie sa faciliteze si sa
incurajeze congtientizarea si participarea publicului facand informatia disponibila la nivel cat mai
larg.

Recomandarea 9: Autoritafile locale trebuie sa promoveze internalizarea costurilor de mediu si
utilizarea instrumentelor economice, luand in considerare modul de abordare conform caruia
poluatorul trebuie sa suporte costul poluarii.

Recomandarea 10: Participarea ambelor sexe la toate activitatile privind dezvoltarea oraselor este
esentiala pentru dezvoltarea durabila armonioasa.

Recomandarea 11: Implicarea tinerilor trebuie sa fie un obiectiv al administratjilor locale, astfel
incat sa se creeze un parteneriat global pentru a atinge dezvoltarea durabila si pentru a asigura un
viitor mai bun pentru toti.

Recomandarea 12: Comunitatile locale detin un rol vital Tn managementul mediului gi dezvoltarea
la nivel global (datorita cunostintelor si traditiilor): autoritatile centrale trebuie sa le recunoasca si sa
le sustind in mod just identitatea, cultura si interesele si sa le permita participarea eficienta la
atingerea dezvoltarii durabile.

Recomandarea 13. Pacea sociala, dezvoltarea localitatii si protectia mediului sunt interdependente
si inseparabile.

Il. Tactic este necesara identificarea contextului in care se incadreaza domeniul analizat:
A. Transporturile urbane ocupa un loc important in ansamblul transporturilor;

B. In cadrul Pactului Verde European (European Green Deal), Comisia Europeana a propus, in
septembrie 2020, sa ridice obiectivul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru 2030,
inclusiv emisiile si eliminarile, la cel putin 55% fata de 1990. Sunt vizate actiunile necesare in toate
sectoarele, inclusiv cresterea eficientei energetice si a energiei regenerabile Comisia initiind
procesul de a face propuneri legislative detaliate pana in iunie 2021 pentru a pune in aplicare si a
atinge obiectivul propus. Acest lucru va permite UE sa mearga catre o economie neutra din punct
de vedere climatic si sa Tsi puna in aplicare angajamentele in temeiul Acordului de la Paris. Cadrul
pentru clima si energie pentru 2030 include obiective si obiective politice la nivelul UE pentru
perioada 2021-2030.

Cadrul climatic si energetic pentru 2030 si-a propus initial ca obiective cheie pentru 2030:

e Reduceri de cel putin 40% a emisiilor de gaze cu efect de sera (de la nivelurile din 1990)

e Cota de cel putin 32% pentru energia regenerabila

o Imbunatatirea cu cel putin 32,5% a eficientei energetice
Tinta de 40% a gazelor cu efect de sera este pusa in aplicare de Sistemul UE de comercializare a
certificatelor de emisii, de Regulamentul privind partajarea eforturilor cu obiectivele statelor
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membre de reducere a emisiilor si de Regulamentul privind utilizarea terenurilor, schimbarea
utilizarii terenurilor si silvicultura. n acest fel, toate sectoarele vor contribui la realizarea obiectivului
de 40%, atéat prin reducerea emisiilor, cat si prin cresterea eliminarii.

Toate cele trei acte legislative ale climei vor fi acum actualizate in vederea implementarii
obiectivului net de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera de cel putin 55%. Comisia va
prezenta propunerile pana in iunie 2021.

C. numeroase directive si regulamente europene au un impact asupra transporturilor urbane si
coerenta lor trebuie asigurata printr-o abordare specifica a problematicii deplasarilor urbane;

D. fondul de coeziune si fondurile structurale pentru perioada 2014-2020 au finantat programe de
mobilitate urbana, dar au avut doua inconveniente: pe de o parte, nu s-au bazat pe o strategie si
pe obiective europene de mobilitate urbana si, pe de alta parte, au fist distribuite inegal pe teritoriul
Uniunii;

E. zonele urbane reprezintd poli privilegiati ai intermodalitatii si interconexiunii dintre retelele

transeuropene de transporturi, care trebuie sa contribuie la realizarea obiectivelor generale in
favoarea unei mobilitati europene durabile si nu mai putin a intermodalitatii;

F. problematica zonelor urbane nu poate fi abordata prin politici modale, ci prin intermediul unei
abordari care se concentreaza pe utilizatori si pe oferta sistemelor de deplasare integrate;

G. necesitatea unor strategii solide in materie de deplasari urbane in vederea optimizarii
instrumentelor relevante, prin crearea unor platforme de comutare intermodale si prin integrarea
diferitelor sisteme de deplasare;

H. o politica eficientd si sustenabila in domeniul transportului urban in beneficiul cetatenilor
europeni si al economiei europene nu poate fi realizata decéat prin asigurarea unui tratament egal
pentru transportul de marfuri si transportul de pasageri, precum si pentru diferitele moduri de
transport;

I. zonele urbane reprezinta centre economice importante in care transportul urban are, pe de o
parte, o importanta vitala pentru aprovizionarea populatiei iar, pe de alta parte, intampina dificultati
din cauza capacitatii limitate de transport, depozitare si a intervalelor de timp reduse alocate pentru
livrare;

J. cerinta imperioasa ca traficul sa fie redus substantial printr-o planificare urbana care sa tina cont
de schimbarile sociale, geografice si demografice in societate;

K. necesitatea ca informatiile statistice disponibile sa fie mai fiabile si mai sistematizate, pentru a
permite evaluarea politicilor publice locale si schimburile de bune practici in materie de deplasari
urbane;

L. diferitele tehnici utilizate in transporturile urbane prezinta o importanta economica si tehnologica
pentru competitivitatea si comertul Uniunii.

lll. Procedural este necesara acumularea de date referitoare la conduita factorilor de decizie si a
cetatenilor relativ la problemele dezvoltarii durabile a transporturilor si in primul rand fata de
asigurarea mobilitatii — ca drept fundamental al fiecarui individ si nu mai putin al comunitatii umane.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila actualizat pentru Municipiul Alexandria acopera perioada
2021-2027. Planul de mobilitate urbana durabila va avea ca viziune de dezvoltare a mobilitatii
realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economica, sociala si teritoriald gi care sa asigure o calitate crescuta a vietii in
municipiul Alexandria.

O parte din masurile care vor fi identificate vor fi propuse spre finantare in noul Cadru Financiar
Multianual (CFM) 2021-2027 si pachetul de relansare economica Next Generation EU (NGEU).

PMUD este si un mijloc de integrare a celorlalte documente realizate la scara teritoriala si locala.
Astfel, acesta preia elementele de mobilitate prezente inh Planul de Amenajare a Teritoriului
National, Planul Urbanistic General. De asemenea, se tine cont de Master Planul General de
Transport si de documentele de planificare nationala, regionalé si judeteana. Planul de mobilitate
urbana durabila preia, de asemenea elementele de mobilitate urbana incluse in documentul de
planificare strategica de la nivelul municipiului si anume Strategia de dezvoltare locala 2014-2023,
Strategia integrata de dezvoltare urbana 2014-2023. La momentul actualizarii Planului de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Alexandria, se afla in curs de elaborare Strategia de
Dezvoltare Locala a Municipiului Alexandria 2021-2027.

Procesul de planificare a mobilitatii urbane durabile trebuie sa fie adaptat la situatia locala. Aceasta
include ca pas esential, definirea scopului geografic al planului, scop care in mod ideal ar trebui
sa vizeze o aglomerare urbana functionala. Ca regula generala, PMUD trebuie sa faca referire la
teritoriul specific pe care se va implementa. Orice definitie s-ar utiliza pentru ,aglomerarea urbana”
vor exista probabil obiectii mai mult sau mai putin indreptatite; mai mult: nu este postulat sau
demonstrat undeva in literatura de specialitate ca teritoriul specific asupra caruia se vor exercita
actiunile cuprinse in planul de mobilitate este redus la ,aglomerarea urbana”. In orice caz insé aria
pe care se deruleaza serviciul de transport al operatorului de transport urban local — Serviciul
Comunitar de Transport Public Local de Persoane Alexandria — trebuie sa faca parte din structura
,<aglomerarii urbane”. Obligatoriu, aceasta arie — a partilor componente ale Municipiului Alexandria
deservite de sistemul de transport urban de calatori — va fi considerata ca obiect al planificarii nu
numai pentru operatorul de transport local, ci si pentru acele autoritati locale (poate si regionale)
care sunt responsabile de viitorul orasului. Tn mod explicit, dacd zona de proximitate a fiecarei
relatii de transport acoperite cu vehicule de catre SCTPLP se considera intinsa pe cateva sute de
metri pe directia transversala liniei, aria de planificare pentru operatorul de transport — facand
abstractie de orice fel de influente de tip administrativ aratéd precum in figura urmatoare:
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Fig. I.1.1 - Imaginea ariei ,preluate” de catre SCTPLP Alexandria

care la nivel global nu reprezinta nici macar teritoriul oficial al orasului - fig. 1.1.2
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Fig. .1.2 - Aria teritorial-administrativa a Municipiului Alexandria

Cele mai multe probleme pentru dezvoltarea unei mobilitatii urbane durabile la nivelul oricarui
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municipiu (inclusiv Alexandria) rezida din faptul ca raportul ariei strazilor fatd de aria activa a
orasului este de cateva ori mai mic decat al altor metropole europene, in conditile absentei
cvasitotale a parcarilor in afara strazii si a unui grad de motorizare in continua crestere. Cu
insistenta trebuie relevata solutia de protejare a centrului orasului si a arterelor pe care se
manifesta efectul de canion de pe axele principale care se incruciseaza in punctul zero al orasului.

Urmatoarea demonstratie simplificatoare poate indeparta neincrederea fatd de afirmatia de mai
sus!; fie trei zone concentrice pe care se incearca pastrarea constanta a suprafetelor alocate cailor
(in fond, deplasarii).

Daca in zona exterioara este alocata, de pilda, o cota de 10% pentru caile de comunicatie, aceasta
suprafata reprezinta matematic:

CEAAR VTS5

La limita, egaland valoarea de mai sus cu suprafata zonei centrale, se obtine:

o a5

Zona
Zona

intarmadia

Zona

Fig. I.1. 3 - Imaginea simplificatd a unui oras (cu evidentierea ,penuriei” de cai de deplasare n
centrul orasului)

adica:

e daca in zona exterioara 10%, respectiv 90% reprezinta o partajare acceptabila a suprafetelor
orasului intre cai si restul constructiilor si amenajarilor, atunci pe o raza de peste 1,5 km centrul
orasului ar trebui sa fie gol: numai strazi si locuri de parcare fara niciun alt fel de constructie

! Afirmatia este sinonimd cu adevirul ci nici un fel de misuri luate la acelasi nivel al suprafetei orasului nu pot
elimina congestia la care se supun entitatile care se deplaseaza catre un “centru” constituit prin artere de tip radial.
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sau amenajare, daca se doreste eliminarea posibilitati de aparitie a congestiei in trafic;
concret: (in termeni relativi) pe aproape toata suprafata sa, orasul ar trebui sa fie liber de orice
constructie sau amenajare pentru ca deplasarea mijloacelor de transport sa nu fie ingradita (sa
se desfasoare cu aceeasi viteza ca pe arterele situate la marginea municipiului — fig. 1.1.4);

e pe zona intermediara pastrarea constanta a suprafetei alocate cailor partajeaza aproximativ
egalitarist suprafetele: 40% pentru artere, 60% pentru restul utilitatilor.

Suprafete cu grad constant al congestiei / LEgings

* Caracteristica 1
&» Zona exterioara

s Zona interioara
(S-ZO

Zona intermediara

Teleormanu

5)

{sPoroschia

\

Fig. I.1. 4 - Repartizarea suprafetelor pentru un grad ,constant” de congestie a circulatiei

Evident o atare Tmpartire a suprafetei orasului nu este realizabila: ca urmare, numai prin masuri
organizatorice dure, hotarate, se poate reduce congestia de pe caile de circulatie distribuite n
centrul orasului, Tn caz contrar rezolvarea problemelor de mobilitate pentru toti locuitorii
municipiului Alexandria devine o tinta imposibila de atins — daca evolutia economica, demografica,
sociala, etc. isi pastreaza trendul actual. In concluzie: din moment ce rezolvarea congestiei este
imposibila actiondnd numai in centrul orasului, este necesara o actiune concertata cu localizarea
de origine ,mai in afara centrului” pentru a diminua efectele lipsei de spatiu.

Problema adiacentei aglomerarii urbane

intrebarea ,cat de n afara centrului” trebuie localizata originea actiunilor pentru delimitarea ariei
geografice corespunzatoare PMUD poate primi raspuns analizdnd intreaga suprafata care
genereaza deplasari.

Geografia urbana studiaza aparitia, structura interna si dinamica orasului, raportul sau cu teritoriul
adiacent, relatiile cu alte asezari, repartitia geografica si rolul oraselor in structurarea spatiului.
Orasul reprezinta principalul sau obiect de studiu, la care se adauga alte categorii de asezari
urbane (asezari de tip proto-urban, comune suburbane, localitati rurale asimilate urbanului, etc.),
inclusiv agezarile rurale cu spatiul lor de sustinere, aflate sub influenta sa directa. in acest sens se
poate afirma ca geografia urbana ca stiinta, se ocupa cu analiza dimensiunilor spatiale ale
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fenomenului urban (distributie, structura si proces).

Prin definitie, spatiul urban reprezinta un spatiu cu un anumit continut, structura si organizare
specifica, fiind o manifestare concreta a efectului interactiunii in timp a spatiilor demografice,
sociale si economice, proiectate pe spatiul fizic. Spatiul geografic, ca entitate majora de existenta
si percepere a obiectelor si structurilor geografice, aflate in cadrul invelisului geografic, este
compus dintr-o multitudine de spatii de rang inferior, de diferite dimensiuni, structuri, forme si
destinatii.

in stabilirea tipurilor de planificare teritoriald trebuie s& se tina cont de criteriul metodei si
continutului folosit, dar si a scopului de atins. Analiza geografica a sistemului de transport
trebuie sa ia in considerare complexitatea clasificarii acestuia, deoarece cuprinde o gama larga de
variable, precum: diferite cai de comunicatie, obiective diverse, infrastructura completa sau
incompleta de transport, multitudinea nivelurilor geografice, fara a se neglija si alti factori implicati.
Transporturile constituie una dintre cele mai importante componente ale vietii socio-
economice, conexiunea zonelor functionale ale oraselor realizdndu-se prin intermediul cailor si
mijloacelor de transport. Prin sistem de transport se intelege totalitatea mijloacelor, instalatiilor si
echipamentelor de transport, grupate dupa diverse criterii; tehnic, geografic, organizatoric,
obiectului transportului, masura integrarii in procesul de productie. Prin intermediul sistemelor de
transport, operatorii presteaza servicii de transport la cererea clientilor. Definifia sistemului de
transport integrat se refera la acel serviciu de transport accesibil, permitadnd circulatia libera pe
mai multe retele, intre care sunt posibile corespondente situate in interiorul unei amenajari urbane
sau teritoriale, concepute intr-o maniera globala.

In ceea ce priveste serviciile de transport, existd un concept ce defineste bine legatura dintre
asteptarile clientilor si prestatia serviciului. Conceptul il constituie nivelul serviciului (Level of
Service). Variabilele LoS sunt pentru transportul de marfa (pret, timp de transport, regularitatea
serviciului, asigurarea unui efect minim al poluarii etc.), si pentru transportul de calatori (pref,
durata calatoriei, frecventa serviciului, regularitatea si nu in ultimul rdnd protejarea mediului
inconjurator n limitele ,umane” etc.)

Cateva din temele abordate de ecologia care vizeaza protejarea mediului inconjurator in limitele
,umane” sunt urmatoarele:
o stoparea distrugerii naturii si subordonarea dezvoltarii economice, posibilitatilor pe care le
ofera natura, ca receptacul de deseuri si poluanti;
o temperarea cresterii tehnico-industriale doar pentru a domina concurenta si punerea
accentului pe cresterea calitatii, nu a cantitatii;
e incurajarea productiilor nepoluante si fara riscuri majore pentru mediu;
e crearea unei societati bazate pe solidaritatea umana si convivialitate, in care sa domine
primatul valorilor spirituale, nu cele materiale si care sa faca posibilda dezvoltarea
personalitatii umane.

La tratarea pragmatica a temelor mentionate mai sus Tsi poate aduce contributia si particularizarea
notiunii de spatiu ecologic. In acceptiunea generalizata data notiunii de spatiu ecologic, fiecare tara
are dreptul la o suprafata care reprezintd o cota parte din spatiul Paméantului. Acest spatiu se
calculeaza prin inmuliirea spatiului mondial unitar (suprafata uscatului impartita la numarul
locuitorilor sai) cu populatia unei tari; indicatorul obtinut astfel prilejuieste urmatoarele observatii:
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o spatiul ecologic nu se suprapune peste spatiul geografic national;

e exista o corelatie directa intre dezvoltarea unei tari si realizarea unei echitati globale in
distribuirea spatiului ecologic;

e modul de utilizare a spatiului ecologic disponibil este diferit de la o tara la alta; tarile dezvoltate
pot valorifica mai bine, fara deteriorari ireversibile ale calitafii mediului, resursele, in favoarea
propriului popor; tarile sarace folosesc mai putin spatiul propriu si adesea il deterioreaza (prin
eroziuni, defrigari, etc.).

Libertatea ce o are fiecare tara de a-si valorifica propriul spatiu ecologic este limitatda de numarul si
dinamica locuitorilor, de tipul tehnologiilor de prelucrare, de descoperirile stiintei si tehnicii, de
intensitatea proceselor de degradare a calitatii factorilor de mediu si, nu in ultimul rand, de
modelele de consum ale populatiei. Fiecare din acesti factori trebuie sa fie supus unei
reconsiderari in sensul schimbarii, in favoarea mediului, prin politici corespunzatoare.

Notiunea este pasibila, insa, si de retroversiune: un derivat al indicatorului poate fi introdus in
legatura cu spatiul ecologic urban (acest tip de spatiu s-ar putea calcula prin inmultirea spatiului
national unitar — suprafata tarii impartita la numarul locuitorilor sai — cu populatia unei aglomerari
urbane).

Astfel un indicator ce ar putea fi numit spatiu ecologic urban poate conduce la reconsiderarea
raportului intre suprafetele afectate constructiilor industriale, constructiilor locative, inclusiv
gradinilor, suprafetele aferente centrelor educationale si comerciale etc. si suprafetele afectate
cailor de deplasare libera, incluzdnd si caile de comunicatie. Urmand o metodologie relativ
simplista:

e conform datelor INSSE, Roménia avea la 01.01.2020 o populatie estimata de 22.174.693
locuitori la o suprafatd de 237.500 kmp, ceea ce revine la un spatiu ecologic disponibil
(unitar) de 0,01071 kmp/loc;

e municipiul Alexandria avea o populatie estimata de 45.519 locuitori la o suprafata de 9,56 kmp,
ceea ce revine la un spatiu ecologic unitar de 0,00021 kmp/loc, adica de peste 50 de ori mai
putin.

Pentru "echitate” zona municipala si periurbana Alexandria ar trebui sa aiba 487,5 kmp, respectiv
un cerc cu raza de 12,5 km incluzand comunele Nanov, Poroschia, Mavrodin, Magura, Méarzanesti,
Tiganesti si Branceni, cu satele aferente si inca o suprafatd de peste 2 ori mai mare — decéat a
acestora — pentru compensarea spatiului adecvat populatiei acestor localitati.

Revenind in sfera realului, deplasarile sunt legate de o singurad dimensiune a spatiului (in timp ce
suprafetele au nevoie de douad dimensiuni). Aceasta dimensiune este distanta pana la care trebuie
sa fie analizate problemele de transport pornind de la centrul zonei analizate — adica centrul
municipiului Alexandria. Interdependenta dintre zonele urbane functionale si spatiul adiacent al
municipiului Alexandria este datd de interdependentele economice si sociale. Acestea se
materializeaza in cinci caracteristici:

¢ interdependente intre amenajarea teritoriului urban (actiuni de urbanism) si serviciul de

transporturi in sfera calatoriilor (cerere, flux de transport, flux de trafic);
o interdependente pe termen scurt si lung dintre amenajarea teritoriului si sistemele de

transport pentru marfuri;
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e caracteristica de interconditionalitate intre domeniile de planificare teritoriald si domeniile
de planificare a mobilitati umane si materiale (o singura viziune, de ansamblu pentru oras,
nu un amalgam de perspective independente);

e caracteristica de putere: trebuie identificati decidentii publici de la diferite niveluri de
organizare teritorial3;

e caracteristica de coerenta: finalizarea planurilor sa se faca prin elaborarea unor scheme de
coerenta teritoriala cuprinzdnd planurile locale de urbanism si planurile de deplasari
urbane.

Practic, legatura dintre spatiul urban si cel rural este asigurata de caile de transport, care
faciliteaza in mod direct relatiile dintre acestea. De aceea, este necesara analiza de detaliu a cailor
de comunicatie existente si masura in care acestea satisfac nevoile ariei urbane, periurbane si
interurbane ale orasului, gradul de corelare a mijloacelor de transport din teritoriu catre oras si
invers. Potrivit unor teorii dezvoltate de curadnd "aria de influenta a doua localitati apropiate se va
extinde pana la limita la care cele doua localitati inregistreaza aceeasi intensitate a relatiilor cu
exteriorul sau pana la limita la care influenta uneia asupra celeilalte se apropie de zero”. Plecand
de la aceasta definitie, metoda propusa pentru determinarea zonelor de influentda urbana a
Alexandriei va face apel la principiul ca douad localitati atrag cumparatorii de pe piata
transporturilor dintr-un spatiu direct proportional cu masele si invers proportional cu patratul
distantei. Deoarece la nivel local si judetean nu exista date centralizate privind volumul total al
vanzarilor, pentru calcularea zonei de influentd a municipiului Alexandria s-a utilizat formula
propusa de Reilly-Converse (J. Beaujeau - Garnier, 1997), care are la baza raportul dintre distanta
masurata pe caile de comunicatie si populatie, ceea ce poate fi exprimat prin formula:

d — dNB
A PB
1+ | =
PA
unde:
d reprezinta distanta masurata pe caile de comunicatie;
AsiB localitatile;
P populatia.

Ca urmare, aria de influentd a municipiului Alexandria (orasul A) se manifesta in mod diferit de la o
comuna limitrofa la alta:

distanta pana la
populatia care se manifesta
comuna | populatia | distanta Alexandria influenta %
municipiului
Nanov 3551 4 45519 3,205 78,17
Poroschia 4335 5 45519 3,897 76,42

dar in valori relative extinderea mergand pana la 76-78% din distanta de separatie.

Concluzii:
e aria cea mai adecvata pentru realizarea unui plan de mobilitate urbana durabila nu poate fi

rezumata la aria urbana;
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e extinderea pana la 6,6 km de centrul municipiului nu are suficienta consistenta din cauza
inexistentei unor localitati care sa graviteze economic Tn jurul municipiului.

Prin urmare, aria de acoperire geografica a Planului de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa
cuprinda, pe langa Municipiul Alexandria si localitatile limitrofe Nanov si Poroschia.

.1.2 incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

Planul de mobilitate urbana durabila reprezintd o documentatie complementara strategiei de
dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si Planului Urbanistic General (P.U.G.) si constituie
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a
localitatilor si a zonei periurbane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

Documentele de planificare spatiala reprezintd sursa oficiald de informatii pentru intocmirea
studiilor de specialitate, dupa cum este mentionat in legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului
si urbanismul. Conform articolului 7 al legii, scopul de baza al amenajarii teritoriului il constituie
armonizarea la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale,
stabilite la nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale
tarii, urmarindu-se cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea.
Lista documentelor de planificare operationala este prezentata mai jos:

Planul de amenajare a teritoriului national - PATN

Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ

Planul de amenajare a teritoriului judetean - PATJ

Planul urbanistic general - PUG

Planul urbanistic zonal - PUZ

Planul urbanistic de detaliu — PUD

FEFEFEFE

In cadrul PMUD a Municipiului Alexandria intocmit in anul 2017 au fost avute in vedere corelarea
cu prevederile documentelor de planificare spatiala la nivel european, national, judetean si local.

Planificarea teritoriala la nivel european

Documentul strategic trece in revistd directile de dezvoltare ale Schemei de dezvoltare a
spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC) - o politica-cadru care vizeaza o mai buna
cooperare intre politicile sectoriale cu impact major asupra teritoriului, intre statele membre si intre
regiunile si orasele din comunitatea europeand, mentionand c& propunerile din cadrul PMUD
Alexandria vor aduce o contributie majora la promovarea municipiului ca nod major in reteaua de
orage a Romaniei, urmarindu-se astfel directile de dezvoltare prevazute de SDSC: dezvoltarea
unui sistem urban policentric si echilibrat, promvarea unui sistem integrat de transport si de
comunicatii, dezvoltarea si conservarea patrimoniului natural si cultural printr-o gestiune
inteligenta.

La nivelul lunii septembrie a anului 2020 a avut loc la Hanovra Conferinta europeana a Ministrilor
responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT) in vederea discutarii principiilor actuale
directoare pentru Dezvoltarea teritoriala durabila a Continentului european. Considerarea
dimensiunii continentale a Europei deschide noi perspective pentru politica amenajarii teritoriului si
o0 plaseaza concomitent in fata unor noi provocari, din care cea mai importanta este globalizarea.
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Investitiile private fac parte din fortele motrice ale dezvoltarii sociale si in mod egal al dezvoltarii
teritoriale, una dintre sarcinile amenaijarii teritoriului fiind aceea de a furniza investitorilor privati o
perspectivd de dezvoltare prospectivd si o securitate in termen de amenajare. In acest sens,
politica amenajarii teritoriului va trebui sa contribuie, impreuna cu politicile sectoriale adecvate la
cresterea atractivitatii municipalitatilor si regiunilor pentru investitii la nivel local si regional.
Principiile unei politici de amenajare durabila pentru Europa vizeaza la ora actuala:

1.

© o NOA®

Promovarea unei coeziuni teritoriale prin intermediul unei dezvoltari socio-economice
echilibrate si de imbunatatire a competitivitatji

Promovarea incurajarii dezvoltarii generate de functiunile urbane si de imbunatatirea
relatiilor din tre orase si sate

Promovarea unor conditii de accesibilitate mai echilibrate

Facilitarea accesului la informatie si cunoastere

Reducerea degradarii mediului

Valorificarea si protectia resurselor si patrimoniului natural

Valorificarea patrimoniului cultural ca factor de dezvoltare

Dezvoltarea resurselor energetice in mentinerea securitatji

Promovarea unui turism de calitate si durabil

10 Limitarea preventiva a efectelor catastrofelor naturale

Tn urmarirea obiectivului unei dezvoltari policentrice a sistemelor urbane europene, sunt propuse
masuri complementare pentru dezvoltarea durabila in orase si in zonele urbane, in afara celor care
vizeaza intarirea potentjalului economic:

>

>

>
>

dezvoltarea unor strategii adaptate la contextul local vizdnd controlul consecintelor
restructurarilor economice;

ghidarea expansiunii spatiale a oraselor: limitarea tendintelor de sub-urbanizare prin
afectarea terenurilor pentru constructii in orase, activarea parcelelor “interstitiale” tot in
vederea construirii, dezvoltarea tehnicilor de constructie care economisesc teren,
amenajarea de terenuri pentru constructie in apropierea cailor de acces la autostrazi si
noduri de autostrazi, politicad de dezvoltare a cartierelor centrale ale oraselor, ameliorarea
calitatii vietii in zonele urbane, inclusiv prin conservare si prin crearea de noi spatii verzi si
ecosisteme existente;

regenerarea zonelor urbane degradate si amestecul functiunilor si al grupurilor sociale in
interiorul structurii urbane, mai ales in marile orase unde zonele de excludere sociala sunt
pe cale sa apara;

gestiune prudenta a ecosistemului urban, cu deosebire in ceea ce priveste apa, energia Si
deseurile;

dezvoltarea mijloacelor de transport care sunt in acelasi timp eficiente si nu afecteaza
mediul; aceasta va contribui la o mobilitate durabil3;

infiintarea unor organisme de planificare intercomunale pentru coordonarea amenajarii intre
diferitele orase si municipii;

conservarea si valorificarea patrimoniului cultural;

dezvoltarea retelei de orase.

in cadrul Conferintei europene a Ministrilor responsabili cu Amenajarea Teritoriului din 2020 s-a
accentuat asupra importantei participarii efective a societatji la procesul de amenajare a teritoriului.
Consensul social este de o mare importantd nu numai pentru succesul initiativelor la nivel local si
regional, el creeaza de asemenea un mediu dinamic pentru investitorii si actorii economici exteriori.
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Participarea tinerelor generatii la procesul de planificare sporeste posibilitatile populatiei de a se
interesa de amenajarea regiunii sale si de a se implica intr-un mod eficient si inovator. Aceasta
reprezinta o conditie esentiala pentru ca “ideea europeana” sa fie acceptata de populatie.

Actualizarea PMUD pentru Municipiul Alexandria se va realiza in concordanta cu principiile
directoare enuntate anterior pentru dezvoltarea teritoriala durabilda a continentului european si cu
asigurarea consensului social in sensul consultarii consultarii locuitorilor municipiului asupra

masurilor propuse.
Planificarea teritoriala la nivel national

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) — adoptata de catre Guvernul Romaniei
in data de 05.10.2016 este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica care transpune in
plan teritorial obiectivele si directile de dezvoltare ale Romaniei pentru orizontul de timp
2035.Scopul documentului strategic este de a asigura un cadru integrat de planificare strategica
care sa orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului national. Misiunea acestuia este de a
asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru intre nevoia de dezvoltare si avantajele competitive
ale teritoriului national in context european si global. Potrivit Legii 350/2001 privind Amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016,
strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate
pe Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei.

SDTR este documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile directoare de
dezvoltare teritoriald a Romaniei, bazat pe un concept strategic, precum si directile de
implementare pentru o perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionala, interregionala,
nationald, cu integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational.

In cadrul clasificarii unitatilor administrativ-teritoriale urbane din SDTR, municipiul Alexandria este
considerat municipiu pol judetean principal, alaturi de alte 16 municipii din Roméania.
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Fig. I.1. 5 - Clasificarea unitatilor administrativ-teritoriale urbane

in SDTR se mentioneaza c4 lipsa unei infrastructuri rutiere cu caracteristici tehnice care sa permita
accesul rapid pe ruta Bucuresti-Alexandria-Craiova-Drobeta Turnu-Severin are un impact negativ
asupra potentialului de dezvoltare a zonei de sud a Romaniei. O astfel de legatura ar asigura
conectivitatea intre cele doua ramuri ale coridorului IV din Romania fapt ce are ca efect atragerea
de investitii i asigurarea conditiilor necesare pentru sustinerea unei axe de dezvoltare urbana pe
aceasta directie cu potential de polarizare si zona de nord a Bulgariei. In acest sens, realizarea
legaturilor rutiere rapide intre orasele din sudul Romaniei este un proiect care se incadreaza in
prioritatile UE privind politica de transport avand in vedere faptul cd segmentul Calafat — Craiova —
Alexandria — Bucuresti face parte din reteaua TEN-T centrala, avand astfel prioritate in realizare
faté de alte segmente ale retelei incluse in categoria TEN-T globala. Proiectul de modernizare a
rutelor existente in vederea cresterii accesibilitatii oraselor din sudul Roméniei, in conditiile
respectarii normelor europene privind securitatea transporturilor contribuie in mod semnificativ la
atingerea obiectivelor nationale privind competitivitatea si coeziunea teritoriala si este concordant
cu politicile europene privind dezvoltarea regionala si transporturile.
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Fig. I.1. 6 - lerarhizarea UAT dupa Legea nr. 351/2001, 2013
Alexandria figureaza pe harta de mai sus din cadrul SDTR ca si municipiu de rang II.

Potrivit SDTR, zonele cu cea mai mica densitate de agenti economici sunt si cele care
inregistreaza cele mai slabe performante economice (de ex. judetele Botosani, Vaslui, Mehedinti,
Sélaj, Galati, Braila, Teleorman etc.). La polul opus, regasim zonele cu dinamica economica
favorabila Tn ultimele doua decenii (zona Bucuresti-lifov si areale din zona centrala si vest a
Romaniei), care au beneficiat de avantaje competitive pentru atragerea de investitii.
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Fig. I.1. 7 - Competitivitatea teritoriului national conform valorilor Indexului de Dezvoltare Teritoriala

Unul din obiectivele majore stabilite pentru dezvoltarea teritoriului national in orizontul de timp 2035
este focalizat pe dezvoltarea unei retele de localitati complet echipata cu infrastructura tehnico-
edilitard si eficient interconectatd, precum si promovarea unor investitii integrate in acord cu
specializarea teritoriala.prin:
» consolidarea centrelor urbane cu vocatie internationald in refeaua de orage europene;
> asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelul teritoriului si a unei conectivitati eficiente
intre orasele mari si zona urbana functionala, precum si
» asigurarea unei echipari complete cu infrastructura de utilitati publice a zonelor urbane si
> cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea funciilor rezidentiale,
dezvoltarea unor spatii publice de calitate si a unor servicii de transport adaptate nevoilor gi
specificului local.
In plan operational, implementarea acestor obiective strategice presupune adoptarea unui set de
masuri teritoriale si a actiunilor aferente pentru corectarea dezechilibrelor sau maximizarea
avantajelor conferite de zonele urbane.

In cadrul SDTR, municipiul Alexandria este mentionat in planul de actjuni care vizeaza urmatoarele
masuri/actiuni:

Mésurd | Actiune
Protejarea oraselor impotriva | Reabilitarea, modernizarea si  dotarea
vulnerabilitatiilor naturale si  diminuarea | spatiilor verzi si de agrement din mediul
riscurilor generate de schimbarile climatice urban
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Masura Actiune
Sprijinirea dezvoltarii aglomerarilor | Constructia/extinderea de parcuri industriale
economice de tip cluster
Extinderea si dezvoltarea infrastructurii de | Reabilitarea  structurala  si  cresterea
utilitdti publice in vederea conectarii si | performantei energetice a blocurilor de
asigurarii accesului populatiei din zonele | locuinte, inclusiv. promovarea utilizarii
urbane si zonele urbane functionale la servicii | resurselor regenerabile de energie pentru

de calitate alimentarea acestora, cu precadere in
orasele cu peste 50% din locuinte situate in
blocuri

Reabilitarea patrimoniului urban construit sj | Realizarea operatiunilor de restaurare si
punerea in valoare a identitatii arhitecturale reabilitare a patrimoniului urban construit
(monumente si ansambluri de arhitectura,
arheologice, etc.), cu precadere la nivelul
oraselor care detin obiective UNESCO si al
celor cu o concentrare foarte mare a
patrimoniului construit cu valoare culturala de
interes national, conform Legii nr. 5/2000
Asigurarea accesului populatiei urbane la | Constructia, extinderea si  reabilitarea
servicii de interes general campusurilor scolare din mediul urban, cu
precadere la nivelul unitatilor de invatamant
liceal cu peste 1.000 de elevi

Realizarea unei politici in domeniul locuirii Reabilitarea si reconversia siturilor industriale
total sau partial abandonate (brownfield),
inclusiv a cailor ferate uzinale, si a fostelor
unitati militare din mediul urban in zone
rezidentiale sau 1in spatii publice, cu
precadere in orasele cu suprafete extinse de
acest tip

Planul de Amenajare a Teritoriul National - PATN

Planul de amenajare a teritoriului national — PATN - este suportul dezvoltarii complexe si durabile
inclusiv al dezvoltérii regionale a teritoriului si reprezinta contributia specifica a tarii noastre la
dezvoltarea spatiului european si premisa inscrierii in dinamica dezvoltarii economico-sociale
europene.Planul de Amenajare a Teritoriului National are caracter director si fundamenteaza
programele strategice sectoriale pe termen mediu si lung si determind dimensiunile, sensul si
prioritatile dezvoltarii in cadrul teritoriului Romaniei, in acord cu ansamblul cerintelor europene.

Planul de Amenajare a Teritoriului National — PATN — se elaboreaza pe sectiuni specializate, care
sunt aprobate prin lege de céatre Parlamentul Romaniei.

e Sectiunea | — Retele de transport — aprobata in anul 2006 (Legea 363/21.09.2006 privind
aprobarea planului de amenajare a teritoriului national actualizata) si care cuprinde directiile
de dezvoltare ale infrastructurii de transport. Conform anexei 1 A. Directii de dezvoltare -
Reteaua de cai rutiere la Drumuri expres sau cu 4 benzi apare propus drumul Craiova —
Alexandria — Bucuresti.
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o Sectiunea lll — Zone protejate — aprobata in anul 2000 si care evidentiaza zonele natural
protejate de interes national si identifica valorile de patrimoniu cultural national, care
necesita instituirea de zone protejate pentru asigurarea protectiei acestor valori; Anexa |l
— Unitati administrativ-teritoriale cu concentrare foarte mare a patrimoniului construit cu
valoare culturala de interes national include si municipiul Alexandria.

o Sectiunea IV — Reteaua de localitati — aprobata in anul 2001 (legea nr. 351/06.07.2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national. Potrivit acestei sectiuni
Alexandria este o localitate urbana de rangul II.

e Sectiunea a V-a - Zone de risc natural - Legea nr.575/2001, cu modificari ulterioare;
Conform anexei 3 - Unitati administrativ-teritoriale urbane amplasate in zone pentru care
intensitatea seismica, echivalata pe baza parametrilor de calcul privind zonarea seismica a
teritoriului Roméaniei, este minimum VIl (exprimatd in grade MSK) — poz.174. Municipiul
Alexandria — intensitate seismica VIII; Conform anexei 5 - Unitati administrativ-teritoriale
afectate de inundatii poz.1192. Municipiul Alexandria — inundatii pe cursuri de apa, si
pentru comune ce apartin zonei periurbane — inundatii pe cursuri de apa - Orbeasca,
Magura, Vitanesti, Marzanesti, Storobaneasa, Tiganesti, Poroschia.

e Sectiunea a Vlll-a - Zone turistice - Legea nr.190/2009; Conform anexei 2 municipiul
Alexandria este considerat unitate teritorial administrativa cu concentrare in teritoriu a
resurselor turistice si antropice mare.

Municipiul Alexandria are rol de echilibru in reteaua de localitati si functiuni economico-sociale
complexe, cu rol de coordonare si armonizarea dezvoltarii in teritoriu fiind localizat pe coridorul
strategic Bucuresti-Craiova.

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl RUTIERE

CORIDORUL

DE TRANSPORT IV
CORIDORUL PANEUROPEAN
DE TRANSPORT IX

RETEA TEN-R

DRUM EUROPEAN

MUNICIPE RESEDINTA DE JUDET

UMITA TERITORIU JUDETEAN
FRONTIERA DE STAT

wi  PRINCIPALE PUNCTE OE
d TRECERE A FRONTIERE]

Fig. 1.1. 8 - PATN - Legea nr. 363/2006 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - Sectiunea | Retele de transport
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Planificarea teritoriala la nivel local

Planul Urbanistic General al municipiului Alexandria

La nivelul anului 2016 au fost realizate mai multe studii de fundamentare pentru PUG Preliminar.
In vederea atingerii unei viziuni convergente intre PMUD si PUG, zonele de mobilitate din PMUD
vor trebui sa fie congruente cu cele acoperite de PUG, asigurand ca in analiza pentru dezvoltarea
sectoarelor de mobilitate, definirea si delimitarea teritoriala sa fie aceleasi, informatiile referitoare la
aspectele de mobilitate, densitate a populatiei si activitate economica sa se refere la aceeasi
unitate teritoriala. PUG realizeaza zonarea functionala a Municipiului Alexandria. La data
actualizarii PMUD a municipiului Alexandria, PUG al municipiului Alexandria se afla in proces de
actualizare si aprobare.

Planul de amenajare a teritoriului judetean — PATJ este dupa cum se precizeaza in Strategia de
Dezvoltare Durabila a Judetului Teleorman 201-2020, un document elaborat in anul 2004,
neactualizarea sa reprezentand un punct slab in analiza SWOT a transportului si accesibilitatii.

La data actualizari PMUD a municipiului Alexandria, se fac demersurile pentru Actualizarea
Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Teleorman, acesta fiind si unul dintre obiectivele
specifice ale proiectului ”imbunété,tirea capacitatii institutionale si de planificare strategica a
administratiei publice din judetul Teleorman”, cod SMIS 126118, aprobat prin Programul
Operational Capacitate Administrativa 2014-2020, Axa prioritard 2 — Administratie publicad si un
sistem judiciar accesibile si transparente, Obiectivul Specific 2.1. — Introducerea de sisteme si
standarde comune in administratia publicd locald ce optimizeaz& procesele orientate cétre
beneficiari in concordanta cu SCAP. PATJ va fi realizat printr-un larg parteneriat si va avea la baza
documentele de programare existente la nivel national, regional si local. Acesta va avea un
caracter director, prospectiv, global, cu rol de corelare a dezvoltarii in teritoriu, ca raspuns la nevoia
de a evita suprapunerile in realizarea proiectelor ce depasesc cadrul local si pentru o utilizare mai
eficienta a resurselor.

I.1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

La nivel global, preocuparea pentru dezvoltarea durabila rezida din considerentul ca generatiile
actuale trebuie sa-si poatd acoperi nevoile fara s& compromita capacitatea generatiilor viitoare de
a-si acoperi propriile nevoi. Conceptul de dezvoltare durabila inglobeaza considerente economice,
sociale si de mediu care pot evolua in interdependenta, sustinandu-se reciproc.

Agenda 2030 a ONU, adoptata de liderii mondiali in 2015, reprezintda noul cadru global de
dezvoltare durabild si stabileste 17 obiective de dezvoltare durabila (ODD). Ea constituie un
angajament de a eradica saracia si de a asigura dezvoltarea durabila peste tot in lume, pana in
2030. Cele 17 obiective de dezvoltare durabila isi propun sa echilibreze cele trei dimensiuni ale
dezvoltarii durabile — cea economica, cea sociala si componenta de mediu — prin actiuni concrete
prevazute pentru urmatorii 15 ani, axate, printre altele, pe:

Demnitate umana

Stabilitate regionala si globala

O planeta sanatoasa

Societati reziliente si echitabile

Economii prospere

YV VV VY

\ g



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

La nivel European, Comisia Europeana a prezentat in 22 noiembrie 2016 Comunicarea ,,Pasii
urmatori pentru un viitor european durabil” ca raspuns la Agenda 2030 si confirma integrarea
obiectivelor de dezvoltare durabila in cadrul politicii europene si in prioritatile actuale ale Comisiei
Europene, evaluarea situatiei si identificarea celor mai relevante preocupari privind durabilitatea.
Prin aceasta comunicare, Uniunea Europeana s-a angajat in favoarea unei dezvoltari durabile prin
care ,sa asigure o viatd demna pentru toti respectédnd limitele planetei, care sa reuneasca
prosperitatea si eficienta economica, societati pasnice, incluziunea sociala si responsabilitatea fata
de mediu”.

Comisia integreaza dezvoltarea durabila in proiectele transversale majore, precum si in politicile si
initiativele sectoriale. in trecut, o Strategie de dezvoltare durabila a UE a fost lansata in 20013,
revizuita in 2006 si revizuita ultima data in 2009. Din 2010, dezvoltarea durabila a fost integrata in
Strategia Europa 2020, confirmatd de actuala Comisie si fondatd pe educatie si inovare
(»inteligentd™), pe emisii reduse de dioxid de carbon, pe rezistenta la schimbarile climatice si pe
impactul asupra mediului (,durabild”), precum si pe crearea de locuri de munca si pe reducerea
saraciei (,favorabila incluziunii”).

In ce priveste ODD 13 — Schimbarile climatice, strategia privind mobilitatea cu emisii reduse de
dioxid de carbon contribuie la realizarea unui sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor. UE a stabilit la acea vreme un obiectiv ambitios la nivelul intregii economii de
reducere cu cel putin 40% a emisiilor de gaze cu efect de sera, pana in 2030.

Tn ianuarie 2019, Comisia a publicat, in cadrul dezbaterilor pe tema ,viitorul Europei’, un document
de reflectie intitulat ,Catre o Europa durabila pana in 2030°. UE are toate atuurile pentru a-si
imbunatati competitivitatea, pentru a investi in dezvoltarea durabila, pentru a impulsiona guvernele,
institutiile si cetatenii si pentru a deveni un model pentru restul lumii. Avand ca punct de reper
obiectivele de dezvoltare durabila (ODD) ale ONU, documentul de reflectie identifica elementele-
cheie pentru tranzitia catre durabilitate.

in domeniul dezvoltarii durabile, UE se afla intr-o pozitie avansata fiind hotarata ca, alaturi de
statele sale membre, sa fie printre primii actori care pun in aplicare Agenda 2030 a ONU. Cele 6
prioritati ale Comisiei pentru 2019-2024 vizeaza:

e Pactul Ecologic European (EU Green Deal) — se urmareste reducerea emisiilor cu cel putin

50% pana in 2030

o O Europa pregatita pentru era digitala

e Economie in interesul cetatenilor

e O Europa mai puternica pe scena internationala

¢ Promovarea modului nostru de viata european

e Un nou elan pentru democratia europeana
Masurile propuse in cadrul actualizarii PMUD al Municipiului Alexandria vor contribui la reducerea
poluarii (protectia mediului), in concordanta cu prioritatile CE.

In documentul strategic Cartea Albd - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor din 2011 este subliniata importanta fundamentala a transportului si mobilitafii Tn
societatea actuala si necesitatea ca transporturile sa fie sustenabile pentru ca permite cresterea
economica si crearea de locuri de munca. PMUD Alexandria elaborat in 2017, prin lista de proiecte
a urmarit realizarea unor faciltati intermodale si la imbunatatirea mobilitatii si reducerea poluarii.

\ g



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

iIn iulie 2020, Comisia Europeana lansatd o consultare publicd privind viitorul transporturilor si
modul in care UE poate ajuta acest sector sa devina mai sustenabil si mai competitiv, oferind
partilor interesate si cetatenilor posibilitatea de a-si exprima opiniile si de a-si identifica prioritatile
cu privire la transporturi si mobilitate. Tn contextul in care transporturile si mobilitatea joaca un rol
esential in viata de zi cu zi a cetatenilor si a companiilor, politica europeana in domeniul
transporturilor este conceputa pentru a raspunde nevoilor acestora, pentru a combate schimbarile
climatice si a profita de avantajele digitalizarii. Pentru a atinge aceste obiective multiple, Comisia
Europeana a elaborat o strategie cuprinzatoare pentru o mobilitate inteligenta si durabila. Strategia
a fost anuntatda in cadrul Pactului Verde European. Aceasta va inlocui Cartea alba privind
transporturile din 2011, care stabilea obiectivele Comisiei Europene in domeniul transporturilor.

La nivelul lunii decembrie 2020, Comisia Europeana a publicat noua Strategie pentru Mobilitate
Inteligenta si Durabila pentru a alinia sectorul transporturilor la obiectivele Pactului Ecologic
European.

Pactul Ecologic European include un obiectiv de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
legate de transport cu 90% pana in 2050. Comisia a intentionat astfel sa adopte o strategie
cuprinzatoare pentru a atinge acest obiectiv si pentru a se asigura ca sectorul transporturilor din
UE este potrivit pentru o economie curata, digitala si moderna. Obiectivele includ:

> cresterea absorbtiei vehiculelor cu emisii zero
punerea la dispozitia publicului si a intreprinderilor a unor solutii alternative durabile
sprijinirea digitalizarii si automatizarii
imbunatatirea conectivitatii si accesului

YV V V

In Foaia de parcurs a Pactului sunt prezentate actiunile si calendarul de implementare a
acestuia. Actiunile subscrise ambitiilor climatice si mobilitatii durabil esi inteligente urmaresc:
Ambitia climatica
- Propunere privind o ,lege climatica” europeana care consacra clima din 2050 obiectiv de
neutralitate - Martie 2020
- Plan cuprinzator de crestere a obiectivului climatic UE 2030 la cel putin 50% si spre 55%
intr-un mod responsabil - Vara 2020
- Propuneri de revizuire a masurilor legislative relevante pentru realizarea cresterea ambitiei
climatice, in urma revizuirii comertului cu emisii; Directiva de sistem; Regulamentul privind
partajarea efortului; Utilizarea terenului, schimbarea utilizarii terenului si Regulamentul
silvic; Directiva privind eficienta energetica; Directiva privind energia regenerabila;
Standarde de performanta privind emisiile de CO2 pentru autoturisme si camionete - lunie
2021
- Propunere de revizuire a Directivei privind impozitarea energiei - iunie 2021
- Propunere pentru un mecanism de ajustare a frontierei de carbon pentru persoanele
selectate
- Sectoare - 2021
- Noua strategie a UE privind adaptarea la schimbarile climatice - 2020/2021

Mobilitate durabila si inteligenta
- Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligenta - 2020
- Apel de finantare pentru a sprijini desfasurarea reincarcarii publice si puncte de
realimentare ca parte a infrastructurii de combustibil alternativ - din 2020
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- Evaluarea optiunilor legislative pentru a stimula productia si furnizarea de combustibili
alternativi durabili pentru diferitele moduri de transport - din 2020

- Propunere revizuita de directiva privind transportul combinat - 2021

- Revizuirea Directivei privind infrastructura combustibililor alternativi si a Trans Reteaua
europeana - Regulamentul privind transporturile 2021

- Initiative pentru cresterea si gestionarea mai buna a capacitatii cailor ferate si cailor
navigabile interioare - Din 2021

- Propunere de standarde mai stricte privind emisiile de poluanti atmosferici pentru vehicule
cu motor cu combustie — 2021

Prin Legea europeana a climei, Comisia Europeana propune stabilirea in legislatie a obiectivului
UE de realizare a neutralitatii climatice pana in 2050 si crearea cadrului necesar pentru
indeplinirea acestui obiectiv. Propunerea urmareste sa asigure ca toate sectoarele economiei Si
societatii contribuie la neutralitatea emisiilor pana in 2050 si contureaza un cadru pentru evaluarea
progreselor inregistrate in vederea realizarii acestui obiectiv.

La 17 decembrie 2020, Consiliul a ajuns la un acord referitor la 0 abordare generala privind Legea
europeana a climei, inclusiv la un nou obiectiv al UE de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
sera cu cel putin 55% péana in 2030 comparativ cu 1990, in conformitate cu orientarile furnizate de
Consiliul European la 10-11 decembrie 2020.

Legea europeana a climei (Comisia Europeana)

Documentul de lucru a Comisiei privind Comunicarea Comisiei Parlamentului European, a
Consiliului European, a Comitetului Economic si Social European si a Comitetului Regiunilor
privind Strategia pentru Mobilitate Inteligenta si Durabila stabileste actiunile necesare pentru a
se asigura ca fieacare mod de transport joaca un rol in furnizarea Pactului Verde European, ca
mobilitatea inteligenta permite conectivitatea fara probleme, sigura si eficienta si ca un Spatiu Unic
de Transport European mai rezistent, furnizeaza conectivitate pentru toti locuitorii UE.

Strategia subliniaza ca serviciile si infrastructura de transport durabile, inteligente si rezistente sunt
vitale pentru utilizarea pe deplin a punctelor tari ale tuturor regiunilor Uniunii Europene, pentru a
sustine piata unica, revenirea din criza actuala, pentru a stimula cresterea viitoare, pentru a
permite coeziunea teritoriala, economica si sociala in conditile protectiei mediului si sanatatii
locuitorilor. Sistemul de transport al UE ofera securitate si mobilitate sigura pentru europeni.
Sectorul transporturilor din UE-27 angajeaza mai mult peste 10 milioane de lucratori si cuprinde
aproximativ 1,1 milioane de intreprinderi, furnizand servicii pentru oameni si intreprinderi din UE si
la nivel global. Mobilitatea este un aspect critic al incluziunii sociale si un factor determinant
important al bunastarea umana, in special pentru grupurile defavorizate.

Abordarea crizei climatice si de mediu ce reprezintd o provocare actuala este o oportunitate de a
relansa economiile europene intr-un mod durabil. Aceasta necesita o actiune urgenta si sustinuta
a tuturor actorilor din societatea noastra pentru a pastra sanatatea, prosperitatea si bunastarea
oamenilor din Europa si din intreaga lume. Raspunzand acestei provocari, Pactul Verde European
a stabilit un nivel ridicat al obiectivului de neutralitate climatica pana in 2050. Este, de asemenea,
strategia de crestere a Europei, care isi propune sa transforme UE intr-o societate corecta si
prospera, cu resurse economie eficientd si competitiva. Raspunsul economic la pandemia Covid-
19 a oferit o oportunitate unica de a accelera tranzitia verde, astfel cum se precizeaza in Strategie.
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Strategia include diferite sectiuni cu privire la:
Caracteristicile actuale ale transportului si mobilitatii europene

>

Identificarea decalajului de emisii de gaze cu efect de sera pentru transport
Dezvoltari sub politicile curente

Tendinte globale economice, sociale si tehnologice

Impactul pandemiei Covid-19 asupra sectorului transporturilor

Politicile cheie de dezvoltare din ultima decada

Sustenabilitatea

Digitalizarea

Piata Unica

Siguranta si securitate

Probleme sociale

Intarirea aquis-ului transportului UE

Provocari ale mobilitatii durabile, inteligente si reziliente

Provocarea sustenabilitatii: Vehicule cu emisii reduse sau zero si combustibili
regenerabili si cu emisii reduse de carbon

Porturi si aeroporturi curate

Mobilitate urbana durabila: Reglementari privind accesul vehiculelor urbane, Pietonal,
velo si microbilitate, Logistica urbana

Multimodalitate si schimb modal: Imbunatatirea operatiunilor de transport marfa
multimodal, Transportul de marfa pe calea ferata, Cai navigabile interioare, Transport
maritim scurt

Tncurajéri mai bune pentru utilizatori: Pret si internalizare a costurilor externe, Informare
mai buna a utilizatorilor

Provocari ale digitalizarii si modernizarii

Transport inteligent multimodal - provocari pentru o experientd perfectad: Provocari
multimodale transfrontaliere, Provocari ale economiei multimodale si colaborative in
context urban

Sisteme de transport inteligente si mobilitate automata: Provocari ITS in transportul
rutier, Provocari ITS in alte moduri de transport

Inovare si mobilitatea viitorului

Aspecte care permit digitalizarea: Date pentru transport inteligent si mobilitate,
Inteligenta artificiala, 5G si alte tehnologii cheie

Provocari in a face sectorul transportului mai rezilient

Rezilienta si gestionarea crizelor: Guvernanta

Infrastructura si investitii: Capacitate intre moduri, Infrastructura rezistenta la viitor,
Acces la finantare

Piata unica: Piata unica a transportului rutier, Spatiul feroviar unic european, Pita unica
a aviatiei, Piata unica pe apa

Aspecte sociale: Drepturilor lucratorilor si tranzitia la automatizare si durabilitate,
Abilitati si atractivitate a locurilor de munca in transport, Acces la transport:
accesibilitate financiara, disponibilitate si accesibilitate fizica, Protectia pasagerilor si
consumatorilor europeni

Siguranta si securitate: Provocari in continua evolutie, Infrastructura sigura si
securizata, Siguranta vehiculului, Factorul uman, Asigurarea unui nivel ridicat si egal de
siguranta si securitate intre moduri
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o Dimensiunea externa: Conducerea UE, Competitivitatea globalda a UE, Conectivitate
externa
» Descrierea scenariilor/cailor
e Analiza impactului scenariilor/cailor
- Impactul asupra activitatii de transport
- Proiectii de dezvoltare tehnologica dupa modul de transport: Transport rutier, Cai
ferate, aviatie, Cai navigabile interioare si maritime nationale, Transport maritim
international
- Cererile de energie si proiectiile mixului de combustibil
- Emisiile GES din transport
- Impactul asupra zgomotului, NOx si emisiile de particule
- Impactul asupra costurilor externe ale transportului
- Investitii
- Impact social
- Analiza sensibilitatii la pandemia Covid-19

In cadrul Strategiei se subliniaza ca un obiectiv cheie al politicii UE in domeniul transporturilor in
viitor trebuie sa fie asigurarea ca sistemul de transport este cu adevarat rezistent la viitoarele crize
iar spatiul unic european de transport, astfel cum este prevazut in Cartea Alba din 2011 raméane
inca piatra de temelie a politici europene de transport, incurajarea coeziunii, reducerea
disparitatilor regionale, precum si imbunatatirea conectivitatii si accesului la piata interna ramand
obiective de importanta strategica pentru UE.

Mobilitatea ecologica trebuie sa fie noua licenta pentru dezvoltarea sectorului transporturilor si
trebuie sa se bazeze pe un sistem de transport multimodal eficient si interconectat, atat pentru
pasageri, cat si pentru marfa, imbunatatit de o retea feroviara de mare viteza la preturi accesibile,
de o infrastructura de reincarcare si realimentare pentru vehiculele cu emisii zero si pentru
furnizarea de combustibili regenerabili, printr-o mobilitate mai curata si mai activa in orase ,mai
verzi” care sa contribuie la sanatatea si bunastarea cetatenilor lor.

Din perspectiva strategiei, digitalizarea va deveni un motor indispensabil pentru modernizarea
intregului sistem de mobilitate, facandu-l fara probleme si mai eficient. Digitalizarea si
automatizarea vor fi utilizate pentru a creste mai mult nivelurile de sigurantd, securitate, fiabilitate
si confort.

Potrivit strategiei, mobilitatea trebuie sa fie disponibila si accesibila pentru toti, ca regiunile rurale si
indepartate sa fie mai bine conectate, accesibile persoanelor cu mobilitate redusa si persoanelor
cu dizabilitati, astfel incat sistemul sa ofere conditii sociale mai bune, oportunitati de recalificare si
locuri de munca atractive.

Scenariile care stau la baza strategiei si care sunt comune cu cele care stau la baza obiectivelor
climatice pentru 2030 demonstreaza ca, cu un nivel adecvat de ambitie, combinatia dintre masurile
politice stabilite Tn aceasta strategie pot aduce o reducere de 90% a emisiilor din sectorul
transporturilor pana in anul 2050:
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Tinte pané in 2030:

v" Cel putin 30 de milioane de vehicule cu emisii zero puse in functiune pe drumurile
europene

v" 100 de orase europene neutre din punct de vedere climatic

v Traficul feroviar de mare viteza dublat

v Deplasarile colective programate, de sub 500 km ar trebui sa fie neutre din punct de vedere
al emisiilor de carbon in UE

v" Mobilitatea automata va fi implementata la scara larga

v" Nave cu emisii zero vor fi gata de comercializare

Tinte pané in 2035
v" Avioanele mari cu emisii zero pregatite pentru piata

Tinte pané in 2050

v' Aproape toate autoturismele, camionetele, autobuzele, precum si vehiculele grele noi vor fi
cu emisii zero

v Traficul feroviar de marfa se va dubla

Traficul feroviar de mare viteza se va tripla

v Reteaua transeuropeana de transport multimodala (TEN-T) va fi echipatd pentru
transportul durabil si inteligent cu conectivitate de mare viteza va fi operationala pentru
toata reteaua

\

Proiectele propuse in cadrul PMUD Alexandria vor fi in concordania cu obiectivele strategice
europene ale mobilitatii durabile si inteligente.

Cadrul de politica al UE privind siguranta rutiera 2021-2030 — Urmatorii pasi in directia ,Viziunii
zero”
in cadrul pachetului ,Europa in miscare” din mai 2018, Comisia Europeana a prezentat o noua
abordare privind politica de sigurantd rutiera a UE - Comunicarea ,Europa in miscare -
Mobilitate durabila pentru Europa: sigura, conectata si curata”, COM(2018), alaturi de un
Plan de actiune strategic pe termen mediu. Acest al treilea si ultim pachet ,Europa in miscare”
vizeaza sa realizeze obiectivele noii strategii de politica industriala din septembrie 2017 si sa
finalizeze procesul menit sa permita Europei sa valorifice pe deplin beneficile modernizarii
mobilitatii. Pentru a indeplini aceste obiective, este esential ca sistemul de mobilitate de maine sa
fie sigur, curat si eficient pentru toti cetatenii UE.
v Mobilitatea sigura: acordarea de prioritate sigurantei
- Obiectivul pe termen lung al UE va ramane acela de a se apropia cat mai mult de un nivel
zero al deceselor cauzate de accidente rutiere pana in 2050 (,viziunea zero”). Acelasi
obiectiv ar trebui indeplinit si in ceea ce priveste vatamarile grave. De asemenea, UE va
urmari noi obiective intermediare de reducere cu 50 % a numarului de decese cauzate de
accidente rutiere in perioada 2020-2030 si de reducere cu 50 % a numarului de vatamari
grave Tn aceeasi perioada (utilizdnd noua definitie comuna a vatamarii grave convenita cu
toate statele membre)

v Mobilitate conectata si automatizata: construirea drumului catre urmatoarea frontiera
- strategie pentru introducerea vehiculelor conectate si automatizate in Europa
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- Instituirea unui mediu digital pentru schimbul de informatii in sectorul transporturilor

v Mobilitatea curata: combaterea schimbarilor climatice, mentinand totodata competitivitatea
industriei UE
- Crearea unui ,ecosistem” competitiv pentru baterii in Europa — Plan strategic de actiune
- Finalizarea cadrului legislativ al UE privind emisiile de CO2 generate de transportul rutier
- noua metodologie de comparare a preturilor combustibililor pentru consumatori
- Imbunatatirea etichetérii pneurilor
- Cerinte de proiectare pentru camioane in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a
imbunatatirii sigurantei
- Revizuirea cadrului pentru impozitarea energiei in vederea promovarii electromobilitatii
- Rationalizarea punerii in aplicare a retelei centrale transeuropene de transport in vederea
realizarii mobilitatii cu emisii scazute de dioxid de carbon
Plan de actiune strategic privind siguranta rutiera
O guvernanta consolidata in domeniul sigurantei rutiere
2. Sprijin financiar sporit pentru siguranta rutiera
. Drumuri si acostamente sigure
. Vehicule sigure
. Utilizarea drumurilor in conditii de siguranta
. Interventii rapide si eficace in situatii de urgenta
. O siguranta rutiera adaptata exigentelor viitorului
. Rolul UE la nivel mondial: exportarea sigurantei rutiere
Lista de proiecte din PMUD Alexandria vor imbunatati major gradul de siguranta al participantilor la
trafic din punct de vedere al Tmbunatatirii infrastructurii si din punct de vedere a utilizarii
tehnologiei.

0O NO Ovh W

Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie
2013 privind Fondul european de dezvoltare regionala si dispozitiile specifice aplicabile obiectivului
referitor la investitile pentru crestere economica si locuri de munca si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 1080/2006 care precizeaza cu privire la Dezvoltarea urbana durabila ,in
cadrul programelor operationale, FEDR sprijina dezvoltarea urbana durabila prin strategii care
stabilesc actiuni integrate pentru a aborda provocari economice, sociale, climatice, demografice si
de mediu care afecteaza zonele urbane, tindnd seama de nevoia de a promova legaturile dintre
zonele urbane si cele rurale.

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila
— Editia a doua

Aceasta editie a doua a ghidului pentru dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate
urbana este cel mai important document relevant pentru elaborarea PMUD-urilor si va sta la baza
actualizarii PMUD Alexandria. Documentul are ca scop integrarea dezvoltarilor dinamice ih multe
domenii ale mobilitati urbane si a unei bogate experiente a ultimilor ani in implementarea
conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile. Actualizarea liniilor directoare a PMUD a
derivat din necesitatea asigurarii ca acestea reflecta cel mai bine tendintele cele mai recente in
materie de mobilitate tehnologie si societate, toate afectand peisajul schimbarii mobilitatii si
marcheaza o etapa importanta in adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa. Aceasta
revizuire cuprinzatoare a primei editii din 2013 utilizata la scara larga, are ca scop integrarea
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dezvoltarilor dinamice in multe domenii ale mobilitatii urbane si a unei bogate experiente a ultimilor
ani in implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile.

Rezultatul unui proces intens de implicate a partilor interesate desfasurate pe perioada unui an,
reactualizarea Liniilor directoare a fost inspirata de o revizuire detaliata a literaturii existente,
incluzadnd ghiduri de planificare nationala din mai multe tari, cu traditie puternica in planificarea
strategica a mobilitati. PMUD pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a partilor
interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare (in special transporturi, utilizarea terenurilor,
mediu, dezvoltare economica, politica sociala, sanatate, siguranta si energie) si pe cooperarea
vasta in diferite niveluri de guvernare si actori privati. Prin PMUD sunt acoperite toate aspectele
mobilitatii (atat persoane, cat si bunuri), moduri si servicii intr-o maniera integrata si de a planifica
intreaga ,zona urbana functionala”.

Abordarea planificarii transporturilor s-a schimbat considerabil in mediul academic si in practicile
de planificare in ultimii ani. Principalele diferente dintre abordarile traditionale si Planificarea
Mobilitatii Urbane Durabile sunt rezumate in aceasta imagine de ansamblu:

Planificarea transportului traditional Planificarea Mobilitatii Urbane Durabile
Accent pe trafic Accent pe cameni

Obiective primare

Obiective primare Accesibilitatea si calitatea vietii, inclusiv echitatea social3,
Capacita =i wviteza fluxului de trafic sanatatea si calitatea mediului, precum si viabilitatea
economica

Dezvoltarea integrata a tuturor modurilor de transport =
trecerea la o mobilitate durabila

) Combinatie intre infrastructura, piata, reglementare
nfrastructura ca subiect principal - . .
informare si promovare

S T IR Ee Document de planificare in concordanta cu domeniile conexe
de politica

Plan de livrare pe termen scurt si mediu incorporat intr-o

Plan de livrare pe termen scurt si mediu o . .
viziune si strategie pe termen lung

i o Zona urbana functionald bazatd pe fluxur

Acoperirea une ative
catre locul de munca
Domeniul inginerilor de trafic Echipe de planificare interdisciplinara
Planificare efectuat’ de chtre expert Planificarea cu implicarea partilor interesate si a cetatenilor
Le Lalc TicLiUala UE Lall € SALE -

» aporaare transparenta s participativa

Evaluarea sistematici a impactului pentru a facilita invatarea

Evaluare limitatd a impactulu ; .
=i perfectionarea

Fig. I.1. 9 - Diferente intre planificarea traditionala a transportului si Planificarea Mobilitatii Urbane
Durabile
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Punct de referinta: Punct de referinta:
Implementarea masurilor Decizia de a pregati un PMUD
evaluata

¢ . " 9 Care sunt resursele noastre?
e am invatat?

Stabilitt
structurile de
lucry

Cum procedam?

9 Care este contextul de planificare?
Stabiliti
structura

R planifcarii
Cum putem gestiona corect?

9

Manage
Punct de referinta: P aseanod
Plan de Mobilitate Urbana

Durabila adoptat

Care sunt principalele noastre
probleme si oportunitati?

Punct de referinta:
Analiza problemelor si a

oportunitatilor incheiata

Analizati situafla
PLANIFICAREA existenta a mobilitatatii
MOBILITATII
URBANE

1 Definiti si evaluati
DURABILE

de comun acord
scenariile
Suntem pregatiti s3 §4
pornim?? Care sunt optiunile nostre pentru
viziunea si viitor?
strategia
Impreuna cu

Ce va presupune acest ]  partile interesate

lucru si cine va face ce? )
Ce fel de oras ne dorim?

06
Cum vom determina succesul?
Punct de referinta:
Viziunea, obiectivele si
tintele agreate
9 © Rupprecht Consult 2019

Ce vom face in mod concret?

° Acest simbol indica puncte de implicare politica in timpul procesului PMUD

Fig. I.1. 10 - Cei 12 Pasi ale Planificarii Mobilitatii Urbane Durabile (editia a Il-a) - Prezentare
generala pentru factorii de decizie

In Linii directoare — Editia 2 beneficiarii planurilor de mobilitate sunt sfatuiti s& ia in considerare
revizuirea si actualizarea Planului complet de Mobilitate Urbana Durabila la fiecare 5-10 ani. Dupa
10 ani, intregul document ar putea fi depasit, in timp ce masurile ar trebui monitorizate si
actualizate mai frecvent pentru a creste probabilitatea ca cele mai adecvate masuri sa fie
implementate.

Metoda PMUD trebuie adaptata contextului si cerintelor specifice fiecarei zone urbane in care este
aplicata, pastrand un nivel inalt de ambitii. Cele opt principii PMUD disting un Plan de Mobilitate
Urbana Durabila de un plan de transport conventional. Cu toate acestea, ,adaptarea” nu inseamna
omiterea niciunuia dintre principii.
In timp ce Liniile directoare PMUD ofer3 spatiu pentru flexibilitate si adaptare la contextul local,
trebuie ndeplinite cateva cerinte minime:
- Punctele de referinta cheie trebuie sa fie produse intr-un mod faptic si participativ. Astfel,
sunt necesare: o analizd concisa a problemelor si oportunitatilor zonei urbane functionale,
0 viziune, obiective si tinte agreate cu partile interesate si o descriere a actiunilor, inclusiv
evaluarea si finantarea acestora.
- Procesul de implementare trebuie monitorizat indeaproape, iar implementarea trebuie
adaptata dupa caz, cetatenii si partile interesate fiind informati ih mod activ cu privire la
progresul procesului.
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Adaptarea planificarii, respectand principiile PMUD:

e vizati un proces de planificare a
; mobilitatii durabile pentru _zona urbana
adaptati procesului functionals”

de planificare
e evaluati performanta

Focusul politicil e elaborati o viziune pe termen lung si plan
s concentrati-va pe de implementare
= problemd dominanta de rezolvat obiactivela P 3k 2
« situatie de mobilitate foarte specifica d mabilitate e toate modurile de transport integrate
* presiune puternica pentru implementare e cooperare dincolo de granitele
institutionale
Conditii locale . :
: m NI SR considerati-le » implicati cetatenii si partile interesate
= situatie topografica / climatica > g t : : -
» situatie socio-economica |n. P et eE 4 asigurati calitatea procesului si a planului
; masurilor

= preferinte puternice ale utilizatorilor

Fig. 1.1. 11 - Identificarea nevoilor de adaptare a procesului de planificare (exemple)

Mecanismul de redresare si rezilienta

Pandemia de COVID-19 a avut un impact major asupra transporturilor si conectivitatii in UE, fapt
care, la randul sau, a afectat intreaga economie a UE. Tn iulie 2020, liderii UE au convenit asupra
unui pachet cuprinzator care sa contribuie la reconstructia economiei UE. Tranzitia verde si
durabilitatea reprezinta pietrele de temelie ale planului de redresare si corespund angajamentului
liderilor UE de a construi o economie si 0 societate cu un nivel net al emisiilor egal cu zero pana in
2050.

Pentru a se atinge obiectivul de neutralitate climatica pentru 2050, sectorul transporturilor trebuie
sa Tsi aduca contributia. Acesta trebuie sa faca obiectul unei transformari care va necesita o
reducere drastica a emisiilor de gaze cu efect de serd — 90% péna in 2050 — asigurand in acelasi
timp solutii accesibile si sanatoase pentru cetateni. Transportul durabil reprezinta o oportunitate,
contribuind la redresarea si cresterea economiei UE.

Ca urmare a acordului Parlamentului European din 16 decembrie 2020, Consiliul UE a adoptat la
17 decembrie 2020 regulamentul privind noul Cadru Financiar Multianual (CFM) 2021-2027 si
pachetul de relansare economica Next Generation EU (NGEU). Regulamentul prevede un buget
pe termen lung de 1 074,3 miliarde EUR pentru UE27 (cele 27 de state membre ramase ca urmare
a Brexit-ului) in preturile din 2018, inclusiv integrarea Fondului european de dezvoltare. impreun&
cu NGEU, in valoare de 750 de miliarde EUR, va permite UE sa furnizeze o finantare fara
precedent de 1,8 trilioane EUR in urmatorii ani pentru a sprijini recuperarea din pandemia COVID-
19 si prioritatile UE pe termen lung in diferite politici/zone.

La 11 februarie 2021, Consiliul a adoptat Regulamentul de instituire a Mecanismului de redresare
si rezilientd. Mecanismul, cifrat la 672,5 miliarde EUR, se afla in centrul eforturilor extraordinare de
redresare ale UE, reprezentate de Next Generation EU (NGEU) — planul in valoare de 750 de
miliarde EUR convenit de liderii UE in iulie 2020.
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Fondurile vor ajuta statele membre sa faca fatd impactului economic si social al pandemiei de
COVID-19, asigurand totodata faptul ca economiile lor realizeaza tranzitia verde si cea digitala,
devenind mai sustenabile si mai reziliente. Pentru a primi sprijin din partea Mecanismului de
redresare si rezilienta, tarilor UE li se solicita sa stabileasca in planurile lor un pachet coerent de
proiecte, reforme si investitii in sase domenii de politica:

¢ tranzitia verde

¢ transformarea digitala

e cresterea inteligentd, durabila si favorabila incluziunii si ocuparea fortei de munca

e coeziunea sociala si teritoriala

e sanatatea si rezilienta

e politicile pentru generatia urmatoare, inclusiv educatia si competentele
Ca regula generala, tarile UE au ca termen 30 aprilie 2021 pentru a-si transmite planurile nationale
de redresare si rezilienta in care isi vor prezenta agenda de reforma si de investitii pana in 2026.

In cadrul urmétorului buget pe termen lung al UE pentru 2021-2027, Comisia propune
modernizarea politicii de coeziune, principala politicd de investiti a UE. Existd 5 prioritati
investitionale:
v" O Europa mai inteligenta, prin inovare, digitalizare, transformare economica si sprijinirea
intreprinderilor mici si mijlocii
v" O Europa mai verde, fara emisii de carbon, punerea in aplicare a Acordului de la Paris si
investitii in tranzitia energetica, energia din surse regenerabile si combaterea schimbarilor
climatice
v O Europa conectata, cu retele strategice de transport si digitale
v O Europa mai sociala, pentru realizarea pilonului european al drepturilor sociale si
sprijinirea calitatii locurilor de munca, a Tnvatamantului, a competentelor, a incluziunii
sociale si a accesului egal la sistemul de sanatate
v O Europa mai apropiata de cetatenii sai, prin sprijinirea strategiilor de dezvoltare conduse
la nivel local si a dezvoltarii urbane durabile in UE.
Alocarile financiare pentru fiecare dintre prioritati:
OP 1 — O Europa mai inteligenta — 4,92 miliarde euro (FEDR)
OP 2 — O Europa mai ecologica — 7,135 miliarde euro (FEDR) + 1,087 miliarde euro (FC)
OP 3 — O Europa mai conectata — 2,978 miliarde euro (FEDR) + 2,24 miliarde euro (FC)
OP 4 — O Europa mai sociala — 2,674 miliarde euro (FEDR) + 6,649 (FSE+)
OP 5 — O Europa mai apropiata de cetatenii sai — 0,63 miliarde euro (FEDR)
OS FTJ — 1,766 miliarde euro (FTJ)
Investitiile in dezvoltare regionala se vor axa mai ales pe obiectivele 1 si 2. Acestor prioritai li
se vor aloca 65% - 85% din resursele FEDR si ale Fondului de coeziune, in functie de
prosperitatea relativa a statelor membre.

La nivel national, Acordul de Parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 reprezinta
documentul strategic national, negociat de Roménia cu Comisia Europeana, care stabileste
obiectivele tematice de dezvoltare si alocarea indicativa a fondurilor europene in perioada de
programare 2021 — 2027.

Cu cinci Obiective de Politica (OP), un Obiectiv Specific aferent Fondului pentru Tranzitie Justa si
alte mecanisme de asigurare a complementaritatilor si sinergiilor intre programe si fonduri cu alte
instrumente ale UE, Acordul de parteneriat stabileste principalele directii de dezvoltare.
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e Obiectivul de Politica 1 - O Europa mai inteligenta, prin promovarea unei transformari
economice inovatoare si inteligente

e Obiectivul de Politica 2 - O Europa mai ecologica, cu emisii scazute de carbon prin
promovarea tranzitiei catre o energie nepoluanta si Justa, a investitiilor verzi si albastre, a
economiei circulare, a adaptarii la schimbarile climatice si a prevenirii i gestionarii riscurilor

e Obiectivul de Politicda 3 - O Europa mai conectatd prin dezvoltarea mobilitatii si a
conectivitatii TIC regionale Obiectivul de Politca 4 — O Europa mai sociald prin
implementarea Pilonului european al drepturilor sociale

e Obiectivul de Politica 5 — O Europa mai aproape de cetateni prin promovarea dezvoltarii
durabile si integrate a zonelor urbane, rurale si de coasta si a initiativelor locale

e Obiectivul aferent Tranzitiei Echitabile - Pactul ecologic european propune o noua politica
de crestere pentru Europa. Ca stat membru al Uniunii Europene, Roménia s-a angajat sa
contribuie semnificativ la atingerea obiectivului european privind neutralitatea climatica.

In cadrul Acordului se precizeaza ca mobilitatea urbana este slab dezvoltata in toatd Romania,
fiind afectata de subfinantarea cronica, de organizarea necorespunzatoare a sectorului si de slaba
capacitate administrativa a furnizorilor locali. Raportul de tara, precizeaza necesitatea realizarii de
investitii care sa permita tranzitia de la traficul motorizat catre transportul sustenabil, ecologic si
nepoluant TIn acest sens, Romania trebuie s se alinieze ”Strategiei Europene pentru mobilitatea
cu emisii scazute de gaze de serd”(2016), prin care UE Tisi propune sa reducd cu 60% emisiile
rezultate din transport, pana in anul 2050, fata de nivelul din anul 1990, iar una dintre masurile
propuse vizeaza dezvoltarea mobilitatii urbane durabile. Dezvoltarea infrastructurii urbane si a
unor sisteme inteligente de management prin implementarea unor solutii "verzi” pot contribui
deopotriva la cresterea mobilitatii si la reducerea poluarii aerului si a celei fonice.Este necesara
dezvoltarea infrastructurii de transport care sa preia necesitatea de deplasare in interiorul
localitatilor urbane cét si in periurban. Introducerea Planurilor de mobilitate urbana in legislatie a
impulsionat autoritatile locale sa se orienteze spre o abordare bazatad pe analiza multicriteriala,
planificare si corelarea investitilor. Acestea au ca tintd principald imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a mijloacelor de
transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de
mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport. Totusi, multe din
planurile elaborate, se precizeaza in Raportul de tara, sunt caracterizate de o calitate slaba si de
punerea in aplicare cu intarziere a proiectelor existente.

Acordul de Parteneriat si Programele Operationale pentru perioada 2021-2027 la nivel national au
fost consolidate Th urma unui proces intens de consultare inter-institutionala, negocieri informale cu
Comisia Europeana, precum si pe baza unei valoroase contributii din partea partenerilor socio-
economici relevanti:

e Acordul de Parteneriat 2021-2027, primul draft

e Programul Operational Crestere Inteligenta, Digitalizare si Instrumente Financiare 2021-

2027, primul draft

e Programul Operational Dezvoltare Durabila 2021-2027, primul draft

e Programul Operational Transport 2021-2027, primul draft

e Programul Operational Educatie si Ocupare 2021-2027, primul draft

e Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociald 2021-2027, primul draft

e Programul Operational Sanatate 2021-2027, primul draft
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e Programele Operationale Regionale 2021-2027, primele draft-uri
e Programul Operational Asistenta Tehnica 2021-2027, primul draft
e Programul Operational Tranzitie Justa 2021-2027, primul draft.

ince priveste mobilitatea urbana, in cadrul Acordului de parteneriat sunt prevazute actiuni precum:

- dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism, material rulant,
combustibili alternativi)

- dezvoltarea unor culoare de mobilitate

- realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi

- Tmbunatatirea calitatii serviciilor pe calea ferata prin asigurarea unor mijloace de transport
ecologice pentru transportul calatorilor si dezvoltarea sistemelor de cale ferata urbane
pentru zonele metropolitane (trenuri metropolitane)

- dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructura pentru transportul public,
sisteme inteligente de transport pentru transport public, ciclism si infrastructura de transport
pietonal, dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea,
extinderea linillor de tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie),
achizitionare troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing

Programul Operational Regional (POR) al Regiunii Sud-Muntenia pentru perioada 2021-2027
isi propune sa asigure continuitatea viziunii strategice privind dezvoltarea durabila si echilibrata a
regiunii, completand directiile, actiunile si prioritatile privind dezvoltarea acesteia din Planul de
Dezvoltare Regionala (PDR) 2014-2020 si Strategia de Specializare Inteligenta a regiunii (RIS3)
2014 - 2020 implementate prin POR 2014-2020 si alte programe nationale si europene.

POR Sud-Muntenia 2021-2027 si-a stabilit drept obiectiv general stimularea cresterii economice
inteligente, durabile si echilibrate a regiunii Sud Muntenia, care sa conduca la imbunatatirea
calitatii vietii comunitatilor locale prin sprijinirea capacitatii de inovare si digitalizare a administratiei
publice locale si economiei regionale, dezvoltarea sustenabild a infrastructurii si a serviciilor si
valorificarea potentialului cultural si turistic al regiunii.

Au fost identificate 7 prioritati, ce corespund celor 5 obiective de politica stabilite de Comisia
Europeana pentru perioada 2021-2027.

Obiectivul strateqgic 1 - Stimularea dezvoltarii inteligente si durabile a regiunii, bazata pe inovare,
digitalizare si dezvoltarea ecosistemului antreprenorial.

Obiectivul strategic 2 - Cresterea eficientei administratiei publice ca urmare a digitalizarii
serviciilor publice

Obiectivul strategic 3 — Stimularea tranzitiei regiunii catre o economie cu emisii zero prin
cresterea eficientei energetice, imbunatatirea protectiei mediului si cresterea mobilitati urbane
Obiectiv strateqgic 4 — Cresterea gradului de accesibilitate a zonelor rurale si urbane la reteaua
TEN-T prin investitii in infrastructura rutiera de drumuri judetene.

Obiectiv_strategic 5 — Cresterea accesului la servicii de calitate si favorabile incluziunii in
educatie, formare si invatarea pe tot parcursul vietii prin dezvoltarea infrastructurii educationale.
Obiectiv strategic 6 — Cresterea atractivitatii regiunii prin investitii in infrastructura de turism si
patrimoniu cultural

Obiectiv strategic 7 — Dezvoltarea capacitatii administrative a AMPOR

\ g




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

POR se adreseaza cu precadere mediului urban, iar in regiunea Sud Muntenia, Propunerea de
alocare a fondurilor pentru dezvoltare urbana in perioada 2021 — 2027 va fi detaliata pe 3 categorii
de asezari urbane si anume, municipii resedinta de judet, alte municipii si orase, in baza articolului
6 al OUG 156/2020 privind unele masuri pentru sustinerea dezvoltarii teritoriale a localitatilor
urbane si rurale din Romania, cu finantare din fonduri externe nerambursabile, cu modificarile si
completarile ulterioare. Pentru orasele din regiunea Sud Muntenia, nu se propune o prealocare
financiara, se vor lansa apeluri de proiecte competitive.

intre obiectivele specifice ale Obiectivului strategic 3 figureaza ca si obiective specifice:

2.8_Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile - vizeaza dezvoltarea transportului
urban curat motorizat si nemotorizat si a infrastructurii necesare care vor contribui la scaderea
emisiilor de dioxid de carbon si decongestionarea traficului. Obiectivul se afld in concordanta cu
Planul de Dezvoltare Regionala 2021- 2027, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild, cu
recomandarile de tara pentru ciclul 2021-2027 (Comisia Europeana, 2020) si asigura totodata si
continuitatea strategica a POR 2014-2020 prin tipul de investitii sprijinite. In plus, prin sustinerea
dezvoltarii infrastructurii transportului urban nepoluant, obiectivul specific contribuie la tintele
Obiectivului 11 din cadrul Strategiei Nationale pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030, prin
care se sprijina accesul la sisteme de transport sigure, accesibile si durabile pentru toti, Tn special
prin extinderea retelelor de transport public.

3.3 Dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente in fata schimbarilor
climatice, inteligente si intermodale, inclusive imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

Astfel, obiectivul specific privind dezvoltarea infrastructurii rutiere intermodale si durabile are un rol
important pentru economia regiunii, siguranta si bunastarea populatiei si se afla in concordanta cu
Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027 si recomandarile de tara (Comisia Europeana, 2020),
asigurand totodata si continuitatea viziunii strategice a POR 2014-2020. in plus, prin sprijinirea
dezvoltarii infrastructurii rutiere, obiectivul specific contribuie la indeplinirea tintelor pentru anul
2030 ale Obiectivului 9 din cadrul Strategiei Nationale pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei,
prin modernizarea si dezvoltarea infrastructurii calitative, fiabile, durabile si puternice, inclusiv
infrastructura regionala si transfrontaliera. Atat dezvoltarea si modernizarea retelei de drumuri
judetene cat si asigurarea accesului la coridoarele TEN-T si implicit la orase si municipii au in
continuare o relevanta mare. O retea extinsa de drumuri de nalta calitate este esentiala pentru
transportul rutier fara probleme, care este cel mai utilizat mod de transport din regiune.

Investitiile preconizate pentru dezvoltarea infrastructurii de transport vor avea beneficii mari pentru
industrie care la randul ei poate reduce costurile de transport si de productie. in acelasi timp,
aceste investitii vor reduce timpul de calatorie catre comune si orase, incurajand astfel oamenii sa
calatoreasca mai rapid pentru afaceri, comert si in scop recreativ sau social.

In cadrul acestui demers de actualizare a Planului de Mobilitate Urbana la nivelul Municipiului
Alexandria, se va asigura corelarea cu principalele documente programatice la nivel national cu
impact asupra mobilitatii urbane (Master Planul de Transport al Romaniei, Programul Operational
Regional (2021-2027), Strategia de dezvoltare localda a Municipiului Alexandria pentru perioada
(2021-2027), Planul urbanistic General al Municipiului Alexandria, alte studii de fezabilitate/
proiecte tehnice/studii tehnice ce au impact asupra intregului sistem de transport local).
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Legea nr. 350 /2001

Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata in articolul 46 din Legea Nr. 350
din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare - Ordinul nr. 233 din 26 februarie 2016
pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismului si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism), privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (PUG)
trebuie sa includa:

e diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice Si
demografice, precizénd nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural,
dezvoltare spatiala, de mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de
echipamente;

o strategia de dezvoltare spatiala a orasului;

e regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

e plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice; si

e un plan de mobilitate urbana.

Anexa 2 la Legea 350 defineste un plan de mobilitate urbana ca un instrument de planificare
strategica teritoriala care coreleazéd dezvoltarea spatiald a localitatilor din suburbii/zone
metropolitane, mobilitatea si transportul persoanelor, bunurilor si marfurilor. Aceasta reflecta
definitia prezentata in documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350 stipuleaza la art. 15 alin. (13) ca planul de mobilitate urbana
are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si prioritatile de dezvoltare
spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si urmareste urmatoarele 5 obiective:

a) mbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

b) reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si
reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;

c) asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor
metropolitane/periurbane;

d) asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

e) asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.

Potrivit acelorasi norme mentionate, planul de mobilitate urbana durabila utilizeaza masuri
organizationale, operationale si de infrastructura pentru atingerea celor 5 obiective, luand in
consideratie urmatoarele arii de interventie:

a) corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urbana;

b) crearea unor artere ocolitoare localitatilor si inchiderea inelelor rutiere principale;

c) promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si pentru trafic
nemotorizat;

d) reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele transportului
public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigente de calitate a spatiului urban;

e) organizarea stationarii si a infrastructurilor de stationare;

f) organizarea intermodalitatii si a polilor de schimb intermodal;

g) stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari si/sau taxari ale
accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate acordata deplasarilor
motorizate etc.);

h) restructurarea mobilitatii in zonele centrale istorice si in zona garilor, autogarilor si

aerogarilor;
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i) dezvoltarea retelelor de transport public;

j) valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare
dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua majora de transport public
de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane ale acestora pentru asigurarea serviciilor
de transport metropolitan;

k) dezvoltarea de politici si infrastructura pentru a sustine siguranta pietonilor;

[) imbunatatirea conditilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor, organizarea

transportului de marfuri si a logisticii urbane;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de parcare si

pentru transportul public.

Strategia Nationala pentru dezvoltarea durabila a Romaniei 2030 adoptata de Guvernul
Romaniei in sedinta din 9 noiembrie 2018, prin HG nr. 877/2018, a fost elaboratd sub directa
coordonare a Departamentului pentru dezvoltare durabila, cu aportul Comitetului de redactare,
Secretariatului general al guvernului, ministerelor si altor institutii publice centrale, autoritatilor
locale, agentiilor de dezvoltare regionala, forurilor academice si universitare, institutelor nationale
de cercetare-dezvoltare, asociatiilor patronale si sindicatelor, sectorului privat, organizatiilor

neguvernamentale si altor formatiuni ale societatii civile si a cetatenilor interesati.

Obiective

Prioritati

Tinte 2030

Obiectivul 11 - Orase si
comunitati durabile - Dezvoltarea
oraselor si a asezarilor umane
pentru ca ele sa fie deschise
tuturor, sigure, reziliente si
durabile

Strategia  vizeaza  asigurarea
conditiilor pentru o viatd demna a
cetatenilor din comunitatile urbane
si rurale prin accesul la locuinte si
servicii de baza adecvate, sigure si
la preturi accesibile; accesul la
transport public eficient, la
preturi echitabile si accesibile
pentru toti; promovarea
conceptului de smart-city;
consolidarea eforturilor de
protectie  si  salvgardare a
patrimoniului cultural; reducerea
impactului negativ asupra
mediului in orase, inclusiv prin
acordarea unei atentii deosebite
calitati aerului si mediului in
general.

- Asigurarea accesului la
sisteme de transport sigure,
la preturi echitabile,
accesibile si durabile pentru
toti, Tn special prin extinderea
retelelor de transport public,
acordand o atentie deosebita
nevoilor celor aflati in situatii
vulnerabile, femei, copii,
persoane cu dizabilitati si Tn
etate

- Elaborarea si punerea in
aplicare a unui program
general de planificare spatiala
si amenajare a teritoriului in
corelare cu strategiile
sectoriale la nivel

national prin aplicarea
conceptului de dezvoltare
spatiala policentrica Si
echilibratd, care sa sustina
coeziunea teritoriala

- Reducerea efectelor pe care
poluarea atmosferica le are
asupra sanatatii umane si a
mediului prin acordarea unei
atentii  deosebite  calitatii
aerului

Obiectivul 13 - Actiune in
domeniul schimbarilor climatice

Strategia vizeaza consolidarea
capacitatii de adaptare si rezilienta
a Roméniei pentru a combate
pericolele legate de schimbarile
climatice si dezastrele naturale
prin integrarea masurilor de
diminuare si de adaptare la

Intensificarea eforturilor
Roméaniei pentru a realiza
tranzitia la o economie
»verde”, cu emisii reduse
de dioxid de carbon,
rezilienta la schimbarile
climatice si pentru
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Obiective Prioritati Tinte 2030

schimbarile climatice si dezastrele | integrarea masurilor
naturale atat in strategiile cat si in | de adaptare la schimbarile
politicile nationale si in planifi | climatice in  sectoarele

carea si cresterea nivelului de | vulnerabile economice,

educatie si constientizare privind | sociale si de mediu, in

schimbarile climatice conformitate cu politicile
UE

Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de dezvoltare ale Romaniei,
date fiind relatiile sale de interdependenta cu celelalte ramuri ale economiei nationale, valoarea
serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului.

Prin propunerile din PMUD Alexandria, municipiul va beneficia de investiti care sa atinga
prioritatile precum accesul la transport public eficient, la preturi echitabile si accesibile pentru toti,
reducerea impactului negativ asupra mediului in orase, tranzitia la o economie ,verde”, cu emisii
reduse de dioxid de carbon, rezilienta la schimbarile climatice.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030
Documentul strategic elaborat de Guvernul Romaniei prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii
Durabile si cu sprijinul Programului Natiunilor unite pentru Dezvoltare — Centrul National pentru
Dezvoltare Durabilad in anul 2008 contine trei obiective avand ca orizont anii 2013, 2020 si 2030.
Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 propune alinierea la performantele
medii ale UE privind indicatorii energetici si de schimbari climatice; indeplinirea angajamentelor in
domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in concordanta cu acordurile internationale si
comunitare existente si implementarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

in domeniul transporturilor obiectivele sunt urmétoarele:

e Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfaca nevoile
economice, sociale si de mediu ale societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum
impactul lor nedorit asupra economiei, societatii si mediului.

e Orizont 2013. Obiectiv national: Promovarea unui sistem de transporturi in Roméania care
sa faciliteze miscarea in siguranta, rapida si eficientd a persoanelor si marfurilor la nivel
national si international, in conformitate cu standardele europene.

e Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta eficientei
economice, sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese substantiale Tn
dezvoltarea infrastructurii de transport.

e Orizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toti
parametrii de baza ai sustenabilitatii in activitatea de transporturi.

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030 (din 2007)

Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de dezvoltare ale Romaniei,
date fiind relatiile sale de interdependenta cu celelalte ramuri ale economiei nationale, valoarea
serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului. Dezvoltarea
transporturilor are in vedere facilitarea includerii sistemelor urbane din Romania in mediul
european prin imbunatatirea serviciilor rutiere, feroviare, maritime, fluviale si aeriene avand
destinatiile principale in Europa.

Se vor imbunatati legaturile intre orase prin stimularea serviciilor de transport public interurban si
de coordonare a gestiunii Si se va garanta o accesibilitate generala minima a serviciilor publice
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pentru toti cetatenii, acordandu-se o atentie speciala grupurilor vulnerabile (copii, batrani, persoane
cu mobilitate redusa). Accesibilitatea transportului public la zonele cu densitate mica a populatiei si
nuclee dispersate se va asigura la nivele minime stabilite.

Conditiile de siguranta vor creste, estimandu-se o reducere cu 50% a numarului de decese in urma
accidentelor din transporturi in perspectiva anului 2030 fata de anul 1998.

in domeniul protectiei infrastructurii de transport se va dezvolta o politica de ,risc zero”, iar riscurile
existente vor fi reevaluate continuu la toate modurile de transport.

Accelerarea innoirii parcului de vehicule prin scoaterea din exploatare a mijloacelor de transport cu
uzura fizicd si morala avansata si inlocuirea acestora cu mijloace moderne, corespunzatoare
normelor tehnice si de exploatare ale UE si cu eficientd economica, sociala si ecologica ridicata.
Se va extinde sistemul coordonat de gestionare a traficului si vor fi introduse sisteme noi de tarife
pentru folosirea infrastructurii de catre diferite grupuri de utilizatori.

Strategia energetica a Romaniei 2019-2030, cu perspectiva anului 2050, aflata in proces de
adoptare si pentru care s-a obtinut avizul de mediu la nivelul lunii noiembrie 2020 se doreste a fi un
document programatic care defineste viziunea si stabileste obiectivele fundamentale ale procesului
de dezvoltare ale sectorului energetic. Documentele indica reperele nationale, europene si globale
care influenteaza si determina politicile si deciziile din domeniul energetic. Viziunea este aceea de
a creste sectorul energetic in conditii de sustenabilitate.

De interes in ce priveste mobilitatea sunt referirile la perspectivele sectorului energetic romanesc
intre 2030 si 2050, in particular ale rolului pe termen lung al autovehiculului electric in transporturi.
Mobilitatea electrica reprezinta o alternativa solida si credibila, pe termen lung, la motorul cu ardere
interna, se precizeaza in cadrul strategiei. Gazele naturale, GPL-ul si hidrogenul sunt combustibili
alternativi viabili pentru sectorul transporturilor, insa este putin probabil sa ofere o solutie de
inlocuire pe scara larga a produselor petroliere in mixul energetic. Pe termen lung, autovehiculele
electrice sunt de asteptat sa detina un rol central, pe masura ce creste eficienta bateriilor, respectiv
productia in cantitati mari a energiei electrice curate. Astfel, aproape 60% din parcul auto ar urma
sa aiba, in 2050, o forma de propulsie electrica. Dintre autovehiculele pe motorinad si benzing, o
buna parte ar putea folosi produse energetice pe baza de biomasa. Tranzitia de la motorul cu
ardere interna catre cel electric este probabil sa aiba loc trecAnd prin etapa intermediara a
autovehiculelor hibride (echipate cu ambele tipuri de motor), cu sau fara alimentare din reteaua de
energie electrica: autovehicule hibride pentru care motorul electric are doar un rol marginal, la
viteze mici, in traficul urban, apoi cresterea numarului de autovehicule hibride de tip plug-in, a
caror baterie de capacitate medie se poate incarca de la o sursa externa de energie electrica si
ulterior cresterea rapida a ponderii autovehiculelor pur electrice, cu baterii de mare capacitate, pe
masura ce costul lor scade, iar energia electrica provine in cea mai mare parte din surse cu emisii
scazute de GES.

Se mai precizeaza in cuprinsul documentului ca rezultatele pentru 2030 nu indica modificari de
substanta in ceea priveste utilizarea combustibililor alternativi, intrucat aceasta tranzitie este de
duratd. Roménia, prin vechimea parcului sau auto, se afla cu aproape 10 ani in urma statelor
dezvoltate si va recupera doar partial acest decalaj in urmatorii ani.

Date fiind vechimea parcului auto din Romania, ponderea mare a masinilor rulate intre cele nou
inmatriculate si pretul mediu relativ scazut al celor achizitionate, Strategia nu intrevede o
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patrundere puternica a mobilitatii electrice pana in 2030. Modelul PRIMES estimeaza parcul
autoturismelor electrice la 30.000 in 2025 si 126.000 in 2030. Totodata, numarul masinilor pe baza
de hidrogen ar putea depasi 10000.

Poluarea aerului cauzata de autoturisme va scadea considerabil, ca urmare a standardelor tot mai
stricte carora li se conformeaza generatiile noi. Astfel, rezultatele detaliate ale modelarii arata ca
emisiile totale de particule vor scadea cu 25%, cele de noxe cu 45%, iar cele de monoxid de
carbon (CO) cu 70%.

Pentru 2030, Strategia estimeaza cresterea usoara a parcului de autobuze si a celui de microbuze
la 24.000, respectiv 33.000 de unitati. O mica parte a microbuzelor vor avea propulsie hibrida sau
electrica. in preajma anului 2030, prin lucrari substantiale de modernizare a infrastructurii feroviare,
este de asteptat ca distanta parcursa (numarul de vagon-km) pe calea ferata sa creasca cu circa
50%. Astfel, in timp ce mobilitatea calatorilor in transportul rutier este estimata sa creasca cu 35%,
cea in transportul feroviar va creste cu 40%. Volumul de marfa transportat pe sosele va creste cu
60%, in timp ce transportul feroviar de marfa va inregistra o crestere de 65% (indicatorul tone-km).
Rezultatul este o crestere usoara a ponderii transportului feroviar in mobilitatea totala: de la 5 la
6% Tn mobilitatea calatorilor si de la 39 la 40% in volumul transportat de marfa.

in corelatie cu perspectivele strategiei energetice pe termen lung, PMUD Alexandria va propune ca
si masura completarea parcului de mijloace de transport in comun prin achizitia de autobuze cu
combustibili alternativi sau electrice pentru serviciul de transport public, inclusiv dotarea cu statie
de alimentare cu combustibili alternativi sau statie de incarcare cu energie electrica.

Master Plan General de Transport al Romaniei, 2015
Acesta include intre obiective si activitati:

o Imbunatatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri in cadrul
retelei TEN-T de baza si a retelei extinse, prin constructia unei retele de autostrazi si
drumuri expres;

e Asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T de baza
si la reteaua extinsa, prin constructia coridoarelor de legatura nationale;

o Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care sa contribuie la
reducerea numarului de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de calatorie;

e Asigurarea accesului international prin intermediul legaturilor cu tarile vecine; si

o Asigurarea unei retele de transport propice mediului Thconjurator, prin implementarea
proiectelor de varianta de ocolire.

e Includerea in cadrul elaborarii PMUD a prognozelor si datelor socio-economice, fluxurilor
de trafic.

Master Planul prevede proiecte de perspectiva cu impact direct asupra desfasurarii mobilitatii
urbane in municipiul Alexandria, si anume:
- Constructie Drum expres Bucuresti-Alexandria-Craiova (perioada de implementare 2026-2031).

Master Planul identifica cinci coridoare-cheie de transport regional, municipiul Alexandria fiind
localizat pe Coridorul 4 - Bucuresti — Regiunea SV (Oltenia) (OR4).

Coridorul 4 asigura conectivitatea intre Bucuresti si regiunea de dezvoltare economica sud-vest si
realizeaza legatura intre centrele socio-economice Bucuresti, Alexandria si Craiova prin Ghimpati,
Rosiori, Draganesti si Caracal. Astfel, se va racorda la reteaua de drumuri expres si autostrazi si
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zone cu potential economic inca nevalorificat. Coridorul se suprapune compartimentului central al
Campiei Roméane (Campia Vlasiei, Campia Romanati, Campia Olteniei).
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Fig. I.1. 12 - Proiecte de infrastructura rutiera incluse in Master Plan

l.1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT Alexandria

La momentul actualizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Alexandria, atat
Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Alexandria 2021-2027 cét si Strategia de dezvoltare
durabila a judetului Teleorman pentru perioada 2021-2031 se afla in curs de elaborare.

Strategia de dezvoltare durabila a judetului Teleorman in curs de elaborare va cuprinde obiectivele
strategice generale care vizeaza dezvoltarea teritoriului pe termen mediu si lung. Obiectivele
strategice generale vor fi formulate ca principii majore, care vor idica directiile de dezvoltare
teritoriala a judetului Teleorman, prin valorificarea potentialului natural, material si uman propriu si
vor asigura eliminarea/reducerea decalajelor dintre situatia actuala si cea doritd. Contractul pentru
elaborarea strategiei de deyvoltare durabila a judetului Teleorman pentru perioada 2021-2031 a
fost atribuit la nivelul lunii ianuarie 2021, perioada de implemnetare a activitaptii privind elaborarea
si aprobarea de catre Consiliul Judetean Teleorman a strategiei fiind de maxim 11 luni.

Strategia de dezvoltare durabila a judetului Teleorman 2010 — 2020 a stabilit o serie de obiective
strategice verticale si orizontale si o corelare a acestora, care este prezentata mai jos.

OBIECTIVE VERTICALE
Dezvoltare Cresterea Dezvoltare Social Energie
OBIECTIVE industriala competitivitatii mediu regenerabila
ORIZONTALE in antreprenorial

agricultura si
dezvoltare rurala

Infrastructura Crearea Asigurarea unei Dezvoltarea Reducerea Valorificarea
infrastructurii infrastructuri infrastructurii disparitatilor resurselor
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OBIECTIVE VERTICALE
Dezvoltare Cresterea Dezvoltare Social Energie
OBIECTIVE industriala competitivitatii mediu regenerabila
ORIZONTALE in antreprenorial
agricultura si
dezvoltare rurala
necesare adecvate cresterii | dedicate sprijinirii teritoriale prin energetice locale
dezvoltarii competitivitatii in mediului imbunétatirea
industriale si agriculturd si antreprenorial infrastructurii
sustinerii dezvoltare rurald sociale
accesibilitatii inter-
modale
Dezvoltare Minimizarea Sprijinirea Responsabilizarea Promovarea Exploatarea
durabila emisiilor poluante | dezvoltérii rurale persoanelor dezvoltarii responsabila a
si mediu in durabile, precum cu initiative componentei resurselor
contextul sia antreprenoriale sociale a energetice
dezvoltarii agriculturii pentru limitarea judetului finénd regenerabile
industriale ecologice influentelor cont de pentru o
negative asupra cerintele de dezvoltare
mediului protejare a durabild a
mediulu judetului
Resurse umane Recalificarea Formarea Dezvoltarea Pregatirea de Realizarea de
fortei de muncain | resurselor umane | antreprenoriala, profesionisti programe
sectorul industrial pentru sectorul nevoie continud | pentru diminuarea educationale
agroalimentar pentru disparitafilor si (licenta/master)
imbunatatirea promovarea pentru pregatirea
ocuparii incluziunii sociale specialistilor in
domeniul
energetic
Colaborare Schimb de Cooperare Cresterea Colaborare socio- Valorificarea in
transfrontaliera tehnologii si strategica initiativelor culturald comun a fluviului
know-how transfrontaliera antreprenoriale pentru un Dunérea si
cu Bulgaria in pentru prin management schimbul de
domeniul cresterea parteneriate cu eficient al tehnologii in
industrial competitivitatii in actori de peste resurselor umane domeniul
agriculturd granita si energiilor
pentru 0 mai bung regenerabile
integrare
sociald
Capacitate Implicarea Implicarea Formarea Eficientizarea Guvernare verde
administrativa mediului de mediului de antreprenoriald a livrarii serviciilor la nivel
afaceriin afaceri functionarilor sociale pentru judetean prin
luarea deciziilor | in luarea deciziilor publici si dinamizarea stimularea
majore de politici majore de membrilor comunitatilor utilizarii
pentru politici pentru comunitatji pentru energiei
dezvoltarea dezvoltarea imbunatatirea regenerabile de
economica, economica, avand | abordarii privind catre
avand prioritate prioritate parteneriatul institutiile publice
domeniile domeniile pentru
industrial si industrial si dezvoltarea
agricol agricol judeteand

Actualizarea PMUD se va realiza in corelare cu Strategia de Dezvoltare Locald a Municipiului

Alexandria pentru urmatoarea perioada programatica — 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Alexandria (SDL) a reprezentat documentul strategic
prin care s-a fundamentat directile de dezvoltare durabild multidimensionald in perioada
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programare financiara a Uniunii Europene: 2014-2023. SDL a constituit cadrul pentru selectarea
operatiunilor (proiectelor) individuale de dezvoltare urbana, scopul acestei Strategii fiind acela de a
oferi solutii coerente si in concordanta cu nevoile si provocarile cu care se confruntd comunitatea si
agentii economici locali. Tn cadrul SDL a fost propus un portofoliu de proiecte de investitii,
prioritizate, menit s genereze un proces de cooperare locala, implementare a unor masuri de
crestere a calitatii vietii dar si de a spori atractivitatea Municipiului Alexandria, ca spatiu de
desfasurare a activitatilor economice la nivel regional si national. In cadrul SDL au fost formulate
urmatoarele obiective strategice:
o Obiectiv strategic 1 Sprijinirea dezvoltarii economice durabile integrate

- Obiectiv specific 1.1 Sprijinirea dezvoltarii economice durabile

- Obiectiv specific 1.2 Sprijinirea sectorului privat si startul in afaceri

- Obiectiv specific 1.3 Sprijinirea domeniului de cercetare-dezvoltare

¢ Obiectiv strategic 2 Dezvoltarea durabila a teritoriului prin imbunatatirea mobilitatii urbane si
fondului de locuinte, protejarea mediului si eficienta energetica
- Obiectiv specific 2.1 Protectia calitatii mediului
- Obiectiv specific 2.2 Cresterea eficientei energetice
- Obiectiv specific 2.3 Imbunétatirea mobilitatii urbane
- Obiectiv specific 2.4 Dezvoltarea fondului de locuinte si reabilitarea, modernizarea si
consolidarea fondului existent

o Obiectiv strategic 3 Dezvoltarea capitalului uman prin asigurarea accesului tuturor cetatenilor la
servicii publice

- Obiectiv specific 3.1 Cresterea calitatii serviciilor publice furnizate
3.1.1 Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de agrement sport, si recreere
3.1.2 Dezvoltarea serviciilor medicale si de asistenta sociala
3.1.3 Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii educationale
3.1.4 Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii culturale

- Obiectiv specific 3.2 Cresterea capacitatii administratiei publice locale

Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Alexandria pentru perioada 2021-2027 va stabili pe
baza analizei si diagnosticului situatiei existente: viziunea de dezvoltare integratd, obiectivele
strategice si directile de actiune, politicile publice locale, programele de actiune, elemente
strategice si operationale ce trebuie preluate in cadrul planurilor de urbanism general si indicatorii
de monitorizare. Obiectivele specifice SMART, cu referire inclusiv la cele 5 (cinci) prioritati pentru
perioada 2021-2027 se vor corela cu PMUD al municipiului Alexandria. De asemenea, actualizarea
analizei SWOT pe infrastructura si clima din cadrul Strategiei de dezvoltare locala a municipiului
Alexandria pentru perioada 2021-2027 se va face si pe baza datelor din planul de mobilitate
urbana durabild actualizat. Portofoliul de proiecte, lista lunga de proiecte din cadrul strategiei de
dezvoltare locala a Municipiului Alexandria pentru perioada 2021-2027 va cuprinde si lista de
proiecte ce rezulta din Planul de Mobilitate Urbana Durabila actualizat al municipiului Alexandria.

in cadrul strategiei din perioada anterioara de programare au fost prevazute investitii pentru:
a) echiparea tehnico-edilitara completa;
b) fluidizarea traficului rutier si crearea infrastructurii necesare pentru o mobilitate integrata;
c) furnizarea unor servicii medicale complete si eficiente;
d) modernizarea sistemului educational, cultural si de agreement.
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e) furnizarea unor servicii de asistenta sociala complete in vederea reducerii excluziunii
sociale;

f) protejarea mediului si cresterea spatiilor verzi;

g) crearea unei infrastructuri de sprijin a economiei locale;

h) dezvoltarea capitalului uman.
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1.2 Analiza situatiei existente

1.2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

Municipiul Alexandria este resedinta judetului Teleorman situat in partea de sud a tarii, in mijlocul
Campiei Roméne si care face parte din judetele mijlocii ca intindere, avand o suprafatad de 5.790
km?, ceea ce reprezinta 2,4% din suprafata tarii (locul 19). Judetului Teleorman este format din trei
municipii, doud orase si 92 de comune, cu 231 de sate. Resedinta judetului este municipiul
Alexandria. Ca tipologie functionala, Alexandria este un municipiu din categoria oraselor mijlocii cu
functiuni economico-sociale complexe, cu rol de coordonare si armonizarea dezvoltarii in teritoriu.
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Fig. I.1. 13 — Localizarea geografica a Municipiului Alexandria

Municipiul Alexandria este asezat in sudul Campiei Roméne, pe partea dreapta a raului Vedea, n
zona de contact a Campiei Boian cu Campia Gavanu — Burdea, intre paralela nordica de 43° 38' si
meridianul estic de 25° 30', la o altitudine de 41 m.

Municipiul Alexandria se intinde pe o suprafata de 9.839 ha si avea la ultimul recensamant general
la nivelul tarii (2011) o populatie de 45.434 locuitori, avand astfel odensitate de 5.282 locuitori/km?.
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Fata de rezultatele recensamantului din anul 2002, cand a fost inregistrata o populatie de 50.496
locuitori, s-a inregistrat o scadere a populatiei de aproximativ 11%.

Tab I.1 1 — Distributia populatiei municipiului Alexandria pe sexe si grupe de varsta —
Recensamantul General al Populatiei 2011

Grupe de

varsta Ambele sexe | Masculin | Feminin
Sub 5 ani 2040 1098 942

5-9 ani 2101 1086 1015
10-14 ani 2132 1103 1029
15-19 ani 2245 1127 1118
20-24 ani 2633 1380 1253
25-29 ani 3144 1567 1577
30-34 ani 3855 1963 1892
35-39 ani 3586 1780 1806
40-44 ani 4321 2015 2306
45-49 ani 3040 1390 1650
50-54 ani 3884 1817 2067
55-59 ani 4356 2079 2277
60-64 ani 3375 1645 1730
65-69 ani 1555 744 811
70-74 ani 1301 545 756
75-79 ani 946 362 584
80-84 ani 624 233 391

85 ani si peste 296 106 190
Total 45434 22040 23394

Structura pe sexe de la nivelul municipiului Alexandria ce indica o impartire echilibratd a populatiei
intre cele doua sexe, este foarte apropiata de structura reprezentativa la nivel de judet, 48,5% din
populatia stabila fiind alcatuita din barbati, iar 51,5% din populatie din femei.

Din datele Institutului National de Statistica, la nivelul anului 2020, populatia cu domiciliul
stabil? In municipiul Alexandria era de 49.223 persoane, din care 23.507 barbati si 25.716 femei
- 47,76% barbati si 52,24% femei, ceea ce indica o crestere a ponderii populatiei feminine in total
populatie in 2020 fatd de 2011. Raportat la populatia cu domiciliul in judetul Teleorman la 1 iulie
2020 (363.189 persoane), populatia municipiului Alexandria reprezinta 13,55%.

Tab. 1.2. 1 - Populatia Municipiului Alexandria dupa domiciliu la 1 iulie - INS

Ani
Localititi Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
) 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
UM: Numar persoane
151790
Municipiul
Alexandria® 54308 | 53653 | 53170 | 52671 52379 51724 51184 50599 49981 49223

2 Populatia dupa domiciliu la data de 1 iulie a anului de referintd reprezintd numérul persoanelor cu cetatenie romana si
domiciliu pe teritoriul Romaniei, delimitat dupa criterii administrativ-teritoriale. Domiciliul persoanei este adresa la care
aceasta declara ca are locuinta principala, trecuta in actul de identitate (Cl, Bl), asa cum este luata in evidenta organelor
administrative ale statului. Tn stabilirea valorii acestui indicator nu se tine cont de resedinta obisnuité, de perioada si/sau
motivul absentei de la domiciliu.

3.9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat subliniat - date semidefinitive; 9999,00 - ingrosat - date revizuite;

9999,00 - subliniat - date provizorii
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Fig. I.1. 14 — Evolutia populatiei municipiului Alexandria

In ultimii 10 ani, populatia cu domiciliu stabil Tn mun. Alexandria a cunoscut o scadere cu 9,36%
(2020 fata de 2011). Per an, scaderea populatiei a fost cuprinsa intre 0,9 si 1,5%:

Anul 2012 1.21
Anul 2013 0.90
Anul 2014 0.94
Anul 2015 0.55
Anul 2016 1.25
Anul 2017 1.04
Anul 2018 1.14
Anul 2019 1.22
Anul 2020 1.52
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Fig. I.1. 15 — Distributia populatiei mun. Alexandria pe grupe de varsta
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Cele mai numeroase grupe de varsta sunt cele medii (40-44 ani, 50-54 ani) si grupa 60-64 ani.
Piramida populatiei municipiului Alexandria cunoaste o ingutare la baza, ceea ce indica un numar
relative scazut la populatiei tinere. in acest ritm de evolutie, populatia va ajunge in ultimii ani sa fie
preponderent imbatranita. Grupele de varsta sub 40 de ani insumeaza 42,2% din populatia
municipiului spre deosebire de grupele de peste 40 de ani care insumeaza 57,8% din populatie,
cee ace arata tendinta de imbatranire a populatiei.

Distributia populatiei pe grupe de varste
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Fig. I.1. 16 — Distributia populatiei municipiului Alexandria pe grupe de varsta si ani

Legenda
Populatia pe zonificare model de transport
<=500

<= 800
<= 1000
<=1200

<= 1400

- <= 1800

Fig. I.2. 1 — Densitatea populatiei pe zone ale municipiului Alexandria
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Miscarea naturala a populatiei exprima procesul de reinnoire al unei populatii de tip inchis,
nesupuse fluxurilor migratorii, iar indicatorul care o sintetizeaza este sporul natural (An = N-M,

unde N este numarul nascutilor vii, iar M numarul deceselor).

Tab. 1.2. 2 - Miscarea naturala a populatiei

Anul 2019 Nascuti vii - N Persoane decedate - M Sporul natural - An
Judetul Teleorman 2693 6175 -3482
Municipiul Alexandria 358 457 -99

Sursa: date Tempo Online INSSE

Miscarea migratorie a populatiei reprezinta totalitatea deplasarilor insotite de schimbarea definitiva
a domiciliului intre unitati teritorial — administrative ale tarii, inclusiv migratia internationala.
Aceasta miscare este corelatd cu procesele de dezvoltare si schimbarile economice, de structura
sociala sau de calitatea a vietii. Alaturi de miscarea naturala a populatiei contribuie la cresterea
sau scaderea populatiei, data de soldul migrator.

Tab. 1.2. 3 — Miscarea migratorie a populatiei

Anul 2019 Sosiri Plecari Sold
Judetul Teleorman 5484 3372 2112
Municipiul Alexandria 711 548 163

Sursa: date Tempo Online INSSE
Contextul economic

Potrivit informatiilor furnizate de Oficiul Registrului Comertului, la nivelul municipiului Alexandria
sunt Tnregistrate un numar de 1638 de societati comerciale, 14 fiind societati pe actiuni si restul de
1561 societati cu raspundere limitata, la care se adauga un numar de 63 de asociatii familiale,
persoane fizice si liber profesionisti. Aceste societati comerciale sunt in cea mai mare proportie cu
capital privat autohton, capital privat strain, capital privat strain si autohton si cu capital de stat
integral sau mixt.

Potrivit site-ului primariei, in Alexandria sunt infiintate 2 asociatii patronale si functioneaza 3 filiale
ale unor asociatii patronale de nivel national (UGIR 1903, Federala Agricultorilor Asociati si
ANAMOB - Asociatia Nationala a Morarilor si Brutarilor din Romania), care reprezintd o buna parte
a intreprinzatorilor din oras.

Cele mai reprezentative societati comerciale al municipiul Alexandria sunt:

- SC KOYO SA —industria de rulmenti

- SC ELECTROTEL SA - echipamente electrice de joasa tensiune, cofectii metalice si
aparatura electrocasnica

- SC GEMINO SA / SC FARINA SA — industria alimentara

- SC IAICA SA — accesorii, echipamente si elemente pentru instalatii de ventilare si
climatizare

- SC SUPER EUROTEXTILA SRL - confectionare imbracaminte

In general, profilul economic al municipiului Alexandria corespunde celui al judetului din care face
parte. Industria judefului Teleorman este impartita pe ramuri ale industriei grele si ale industriei
usoare, centrele industriale fiind distribuite relativ omogen in cele 5 localitati urbane din judet.

\ g
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In figura urmatoare este reprezentatd termografic distributia ca marime a firmelor active din

Alexandria.
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Fig. 1.2. 2 — Distributia firmelor active — mun. Alexandria

Domeniile Tn care activeaza firmele cu cele mai mari cifre de afaceri din Alexandria sunt:

Fabricarea lagarelor, angrenajelor, cutiilor de viteza si a elementelor mecanice de
transmisie

Intermedieri in comertul cu combustibili, minereuri, metale si produse chimice pentru
industrie

Cultivarea cerealelor (exclusiv orez), plantelor leguminoase si a plantelor producéatoare de
seminte oleaginoase

Comert cu amanuntul Tn magazine nespecializate, cu vanzare predominantd de produse
alimentare, bauturi si tutun

Intermedieri in comertul cu produse alimentare, bauturi si tutun

Depozitari

Fabricarea altor articole din metal n.c.a.

Lucrari de constructii a cladirilor rezidentiale si nerezidentiale

Comert cu ridicata al masinilor agricole, echipamentelor si furniturilor

Comert cu autoturisme si autovehicule usoare (sub 3,5 tone)

Judetul Teleorman dispune de premise favorabile pentru realizarea unei agriculturi productive. Cu
toate ca agricultura reprezintd o ramura importantd a economiei judetului Teleorman, potrivit
opiniei generale nu este valorificata suficient pentru a putea deveni un pilon real de sustinere a
economiei locale.
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Profilul judetului fiind preponderent agricol si municipiul Alexandria dispune de un capital agricol
bogat si in plina ascensiune, cuprindnd o suprafata agricold de 7.899 ha din care 7.377 ha teren
arabil.

Tab. 1.2. 4 — Modul de folosinta pentru auprafata agricola — jud. Telorman/mun. Alexandria

Modul de folosinta pentru J Anul 2014
suprafata agricola Udeft‘." Teleorman l.
Municipiul Alexandria UM: Ha
Total Total jud. Teleorman 578978
Municipiul alexandria 9846
Agricola Total jud. Teleorman 497919
Municipiul alexandria 7899
Arabila Total jud. Teleorman 454838
Municipiul alexandria 7377
Pasuni Total jud. Teleorman 35400
Municipiul alexandria 322
Fanete Total jud. Teleorman 826
Vii si pepiniere viticole Total jud. Teleorman 6642
Municipiul alexandria 200
Livezi si pepiniere pomicole Total jud. Teleorman 213
Terenuri neagricole total Total jud. Teleorman 81059
Municipiul Alexandria 1947
]f;é:ggtriie?iéalté vegetatie Total jud. Teleorman 29692
Municipiul Alexandria 294
Ocupata cu ape, balti Total jud. Teleorman 15013
Municipiul Alexandria 85
Ocupata cu constructii Total jud. Teleorman 22849
Municipiul Alexandria 1071
Cai de comunicatii si cai ferate |Total jud. Teleorman 10654
Municipiul Alexandria 241
;I\':Fr)?gglrjic%igradate 3 Total jud. Teleorman 2851
Municipiul Alexandria 256

Dintr-un total de 54.315 salariati in anul 2019 la nivelul judetului Teleorman, cei mai multi (aproape
19%) activeaza in domeniul industriei prelucratoare (fabricarea articolelor de imbracaminte si
industria alimentara in primul rand), fiind urmati de cei din comertul cu ridicata si cu amanuntul si
repararea autovehiculelor si motocicletelor (circa18% din total angajati pe judet).

\ g
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Tab. 1.2. 5 - Numarul mediu al salariatilor — municipiul Alexandria

Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019
UM: Numar persoane
17650 19836 22005 22459 22464

Sursa: date Tempo Online INSSE

La nivelul municipiului in ultimii 5 ani pentru care exista date statistice disponibile, se constata o
crestere a numarului de salariati cu 27,2% la nivelul anului 2019 fata de anul 2015.

in ce priveste numarul locurilor de munca vacante existente la nivelul regiunii Sud — Muntenia in
anul 2019, pe diferite ramuri ale economiei nationale, situatia se prezinta astfel:

Perioade
Grupe majore de ocupatii Trimestrul || Trimestrul | Trimestrul | Trimestrul
(ISC0-08) 2020 112020 11 2020 IV 2020
UM: Numar
Total 4202 3430 4362 4081
Membri ai corpului legislativ, ai
exequ'g|vulu_|,_|nalt| .conducatorlval _ 235 196 200 186
administratiei publice, conducatori
si functionari superiori
Spt_ac_lahstl in diverse domenii de 926 685 731 652
activitate
Tehn|C|_en| Si a_IU specialisti din 291 464 505 467
domeniul tehnic
Functionari administrativi 273 199 133 143
Lucratori In domeniul serviciilor 679 587 690 724
L_uc_raton cal!ﬂcatl in agricultura, 14 13 10 13
silvicultura si pescuit
Muncitori calificati si asimilati 677 514 998 691
Operatori la instalatii si masini;
asamblori de masini si 417 382 595 452
echipamente
Ocupatii elementare 490 390 500 753

in concordanta cu profilul economic al zonei, judetului, municipiului, cele mai multe locuri vacante
vizeaza lucratori in domeniul serviciilor, muncitori calificati si asimilati, specialisti in diverse domenii

de activitate.
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Tab 1.1 2 — Someri inregistrati la nivelul municipiului Alexandria

Someri inregistrati
Luna Luna Luna | Luna |Luna|Luna|Luna| Luna Luna Luna Luna Luna
Anul |Anul | . . : - il Bl . . : . .
2019 | 2020 | 1@NUarie februarie |martie | aprilie| mai |iunie| iulie |august|septembrie|octombrie |noiembrie |decembrie
2020 2020 2020 | 2020 | 2020 | 2020|2020 | 2020 2020 2020 2020 2020
UM: Numar persoane
Total 497| 552 466 651| 596 600| 534| 606/ 629| 610 590 586 547 552
Masculin | 238 213 230 234\ 217| 214 177) 211| 224| 215 212 221 206 213
Feminin | 259/ 339 236 417| 379| 386| 357| 395| 405| 395 378 365 341 339

Sursa: date Tempo Online INSSE

In ciuda cresterii numarului de salariati in ultimii ani, municipiul a cunoscut si o crestere a
numarului de someri inregistrati in 2020 fata de anul 2019, lunile de vara ale anului 2020 fiind
lunile cu cei mai multi someri inregistrati.

1.2.2 Reteaua majora de circulatii

Schema dupa care este organizata reteaua principala de trafic din Municipiul Alexandria este una
de tip rectangular, cu 5 directii principale (DN 6 - spre Bucuresti, respectiv Rosiorii de Vede; DN 51
— spre Zimnicea; DN 52 — spre Turnu Magurele; DJ 504 — spre Orbeasca, respectiv Cernetu), iar
circulatia are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care traverseaza zona centrala a
municipiului. Trebuie mentionatd existenta drumului de centura (DN 6F) a orasului, care face
legatura intre DN 6 de la intrarea dinspre Bucuresti pana la iesirea spre Rosiorii de Vede (dincolo
de localitatea Buzescu) pentru devierea traficului de tranzit si a celui greu.

Conform protocolului incheiat in data de 14.12.2000 intre CJ Teleorman, DRDP Bucuresti si
Consiliul Local al Municipiului Alexandria, drumurile nationale DN 6 si DN 51 care traverseaza
teritoriul municipiului au fost predate in administrarea CL Alexandria. Traseul stabilit pentru acestea
este prezentat in figura de mai jos.
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Fig. 1.2. 3 - Traseul drumurilor nationale pe teritoriul Mun. Alexandria

Din analizele efectuate asupra configuratiei retelei de strazi si a traseelor utilizate de autovehicule
s-a constatat ca cea mai mare parte a traficului se concentreaza pe cateva artere principale,
trecand prin zona centrala.

Din datele furnizate de Primaria Municipiul Alexandria reiese ca exista un total de 76,577 km de
strazi, din care 74 km modernizati, respectiv 2 km nemodernizati. Din cele 80 de artere de
circulatie, 79 au acoperire asfaltica, iar una este de pamant (str. Mircea cel Batran pe tronsonul
dintre str. Bucuresti si str. Fabricii).

In ceea ce priveste intersectiile, pe teritoriul municipiului se gasesc 10 intersectii semaforizate
amplasate pe principalele 2 artere de circulatie (de categoria a ll-a), str. Dunarii si str. Bucuresti,
dupa cum urmeaza:

Strada Dunarii intersectie cu strada Dr. Stanca

Strada Dunarii intersectie cu strada 1 Decembrie

Strada Dunarrii intersectie cu strada lon Creanga

Strada Dunarii intersectie cu strada Av. Al. Colfescu

Strada Dunarii intersectie cu strada Constantin Brancoveanu

Strada Dunarii intersectie cu strada Bucuresti

Strada Dunarii intersectie cu strada 1 Mai

Strada Bucuresti intersectie cu strada Libertatii

Strada Bucuresti intersectie cu strada Carpati

Strada Bucuresti intersectie cu strada Cuza Voda

VVVYYYVVVYY

Conform masurilor propuse in cadrul primei editii a PMUD Alexandria, s-a trecut la implementarea
unui sistem de management al traficului rutier, care include, pe langa centrul de control amenajat

in sediul primariei Mun. Alexandria:
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1. Modernizarea intersectiilor semaforizate:

- intersectia strada Bucuresti- strada Libertatii
intersectia strada Bucuresti-strada Dunarii
intersectia strada Dunarii-strada C.Brancoveanu
intersectia strada Dunarii-strada Av. Al. Colfescu
intersectia strada Dunarii-strada I.Creanga
intersectia strada Dunarii-strada 1 Decembrie
intersectia strada Dunarii-strada Dr. Stanca
2. Semaforizare intersectii:

- intersectia strada Bucuresti-strada Al. Ghica

- intersectia strada Bucuresti-strada Cuza Voda

- intersectia strada Bucuresti-strada Dunarii-strada 1 Mai

- intersectia strada Dunarii-strada T.Vladimirescu
intersectia strada Dunarii-strada Dunarii-strada HCC
3. Semaforizare treceri de pietoni:

- trecere de pietoni strada Bucuresti

- trecere de pietoni strada Dunarii-Posta

- trecere de pietoni strada Dunarii-Piata

- trecere de pietoni strada Dunarii-Casa de Cultura

Reteaua semnificativa de drumuri este prezentata in figura urmatoare.
A 7

Sursa: Elaborator INCERTRANS SA

Fig. 1.2. 4 - Reteaua rutiera semnificativa — Mun. Alexandria

Reteaua rutiera semnificativa a Municipiului Alexandria este compusa din urmatoarele artere de
circulatie:
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Tab. I.2. 6 - Reteaua rutiera semnificativa — Mun. Alexandria

glr. et Dimensiuni tronson strada Dimensiuni trotuar Catego_n:la
rt. tronson strada strazii
Lung. Lat. Sup. Lung. Lat. Sup.
(m) (m) (mp) (m) (m) (mp).
0 1 2 3 4 5 6 7 8
1. STRADA DUNARII 5.240 14,00 73.360 10.480 2,50 26.200 all-a
STRADA BUCURESTI
2. Tronson km 86+300-strada Dunirii 2.015 14,00 28.210 5.000 2,50 5.000 all-a
STRADA BUCURESTI
3. Tronson strada Dunarii-strada Negru 110 11,00 1210 220 1,50 330 alll-a
Voda
STRADA BUCURESTI
4. Tronson strada Negru Voda-strada 590 8,00 4.720 1.580 1,50 2.370 alll-a
Mircea cel Batran
5. STRADA POTCOAVA 175 6,00 1.050 350 1,00 350 alll-a
STRADA DOCTOR STANCA tronson
strada Al. Ghica-strada Libertatii si
6. tronson strada Negru Voda-strada 1.300 8,00 10.400 2.400 2,00 4.800 alll-a
M.C.Batran
STRADA DOCTOR STANCA tronson
7. strada Libertitii-strada Negru Voda 300 12,00 3.600 600 2,00 1.200 alll-a
8. STRADA 1907 1.650 8,00 13.200 2.600 2,00 5.200 alll-a
9. STRADAH.C.C. 1.750 8,00 14.000 3400 1,50 5100 alll-a
10. STRADA VIITORULUI 1.600 8,00 12.800 3.200 1,50 4.800 alll-a
11. STRADA 1 DECEMBRIE 1.600 8,00 12.800 3.100 1,50 4.650 alll-a
12. STRADA TUDOR VLADIMIRESCU 1.380 8,00 11.040 2.760 1,50 4.140 alll-a
13. STRADA 1848 125 7,00 875 125 1,50 187,5 alll-a
14. STRADA ION CREANGA 1.350 8,00 10.800 2.225 1,50 3.337,5 alll-a
15. STRADA M.KOGALNICEANU 1.280 8,00 10.240 2.468 1,50 3.702 alll-a
STRADA .Av. Al. COLFESCU
Tronson strada Al. Ghica-strada
16. Confederatiei si tronson strada Negru 1.000 8,00 8.000 2.000 1,50 3.000 alll-a
Voda-strada Mircea cel Batran
STRADA Av.Al.COLFESCU tronson
7. strada Confederatiei-strada Negru Voda 380 10,00 3.800 400 1,50 800 .
18. STRADA GH. DOJA 700 8,00 5.600 1.400 2,00 2.800 alll-a
19. STRADA M.FILIPESCU 1.125 8,00 9.000 2.250 1,50 3.375 alll-a
20. STRADA C. BRANCOVEANU 1.780 8,00 14.240 2.600 1,50 3.900 alll-a
21. STRADA ALEEA INFRATIRII 127 7,00 889 254 1,50 381 alll-a
22. STRADA 1 MAI 1.400 8,00 11.200 2.600 1,50 3.900 alll-a
23. STRADA FRATII GOLESTI 1.400 8,00 11.200 2.600 1,50 3.900 alll-a
24, STRADA N. BALCESCU 1.300 8,00 10.400 2.400 1,50 3.600 alll-a
STRADA AGRICULTORI
25, | Tronson strada Al. Ghica-strada 1.000 8,00 8.000 2000 | 1,50 3.000 alll-a
Libertatii si tronson strada Dunarii-
strada Mircea cel Batran
STRADA AGRICULTORI tronson strada
26. Libertitii-strada Dundrii 150 10,00 1.500 200 2,00 400 alll-a
27. STRADA VICTOR ANTONESCU 1.100 7,00 7.700 2100 1,50 3.150 alll-a
28. STRADA MESTESUGARILOR 1.100 8,00 8.800 2.100 1,50 3.150 alll-a
29. STRADA MUNCITORI 259 8,00 2.072 432 1,50 648 alll-a
30. STRADA ABATOR 400 8,00 3.200 200 1,50 300 alll-a
31. STRADA FABRICII 706 8,00 5.648 350 1,50 525 alll-a
32. STRADA CIOCAN 400 8,00 3.200 - - - alll-a
33. STRADA VICTORIEI 450 6,00 2.700 600 1,50 900 alll-a
34. STRADA VEDEA 700 8,00 5.600 600 1,50 900 alll-a
35. STRADA UNIRII 723 8,00 5.784 1.446 1,50 2.169 alll-a
STRADA SOS. TURNU MAGURELE
36. tronson km0+000-km1+350 1.350 14,00 18.900 2.700 2,00 5.400 alll-a
STRADA Al. GHICA tronson strada
37. | Doctor Stanca-strada C.Brancoveanu si |, g5 8,00 22400 | 1200 | 150 1.800 alll-a
tronson strada 1Mai-strada
Mestesugarilor
STRADA Al. GHICA tronson strada C.
38. Brancoveanu-strada 1 Mai 400 10,00 4.000 2.000 2,00 4.000 alll-a
30. STRADA CUZA VODA tronson strada 2.970 8,00 23.760 5.420 1,50 8.130 all-a

Dr. Stanca-strada Bucuresti si tronson
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gr'; troazg:ns];:g da Dimensiuni tronson strada Dimensiuni trotuar Citterg:i?a
Lung. Lat. Sup. Lung. Lat. Sup.
(m) (m) (mp) (m) (m) (mp).
0 1 2 3 4 5 6 7 8
strada 1 Mai-strada Mestesugarilor- str.
Abator
40, | STRADA CUZAVODA tronson strada 250 8,00 2.000 500 2,50 1.250 alll-a
Bucuretti-strada 1 Mai
41. STRADA CARPATI 760 8,00 6.080 1.650 2,25 3.712,5 alll-a
STRADA LIBERTATII
Tronson strada Dr.Stanca-strada
42. I.Creangi si tronson strada Bucuresti 4.250 8,00 34.000 5.000 1,50 7.500 alll-a
Remat
STRADA LIBERTATII tronson strada
43. I.Creang3-strada B;qure$ti 750 10,00 7.500 1.500 3,00 4.500 alll-a
44, STRADA CONFEDERATIEI 440 10,00 4.400 800 1,50 1.200 alll-a
45. STRADA NEGRU VODA 3.044 8,00 24.352 5.800 1,500 8.700 alll-a
46. STRADA MIRCEA CEL BATRAN 3.100 8,00 24.800 710 1,50 1.065 alll-a
47. STRADAVIILOR 1.900 7,00 13.300 - - - alll-a
48. STRADA INDEPENDENTEI 725 8,00 5.800 1.450 1,5 2.175 alll-a
49, STRADA PROFESOR ION MORARU 240 7,00 1.680 - - - alll-a
50. STRADA ALEEA GLADIOLELOR 129 7,00 903 258 1,50 387 alll-a
51. STRADA CRIZANTEMELOR 335 7,00 2.345 670 1,5 1.005 alll-a
52. STRADA ALEEA LALELELOR 400 7,00 2.800 800 1,50 1.200 alll-a
53. STRADA ALEEA SERELOR 295 7,00 2.065 590 1,50 885 alll-a
54. STRADA ALEEA TRANDAFIRILOR 300 7,00 2.100 600 1,50 900 alll-a
55. STRADA PROF. MIRCEA SCARLAT 220 7,00 1.540 - - - alll-a
56. STRADA OITUZ 340 7,00 2.380 680 1,50 1.020 alll-a
57. STRADA VETERANILOR 265 7,00 1.855 530 1,50 795 alll-a
58. STRADA MARASESTI 600 6,00 3600 - - - alll-a
59. STRADA ALEEA CAISILOR 108 7,00 756 217 1,50 325,5 alll-a
60. STRADA ALEEA CIRESILOR 99 7,00 693 198 1,50 297 alll-a
61. STRADA ALEEA MERILOR 99 7,00 693 198 1,50 297 alll-a
62. STRADA ISLAZ 300 7,00 2.100 600 1,50 900 alll-a
63. STRAZI ZONA HAN PEPINIERA 600 7,00 4.200 1.200 1,50 1.800 alll-a
64. Soseaua Alexandria-Pitesti 600 7,00 4.200 1.200 1,50 1.800 alll-a
65. Soseaua Alexandria-Cernetu 450 7,00 3.150 900 1,50 1.350 alll-a
66. Strada Zorilor 120 6,00 240 - - - alll-a
67. Strada Mihai Viteazul 497 7,00 3.480 994 2,00 1.988
68. Strada Stefan cel Mare 510 7,00 3576 1.020 2,00 2.040
69. Strada Aleea Vlad Tepes 174 7,00 1.222 348 1,14 398
70. Strada Aleea Petru Rares 191 7,00 1.337 382 2,00 765
71. Strada Aleea Alexandru cel Bun 181 7,00 1.270 362 2,00 726
72. Strada Aleea Matei Basarab 213 7,00 1.495 426 2,00 854
73. Strada Aleea lancu de Hunedoara 96 7,00 677 192 2,00 387
74. Strada Aleea Dimitrie Cantemir 279 7,00 1.953 558 2,00 1.116
. . lagime
Strada Podul vechi (tronson cuprins =
75| intre Podul Vechi- D(NGIE70) P ar2 fotala | 5.252 - : -
variabila
76. Drum inspre Poligonul de talere 1135 3,00 3.405 - - -
Drum Garii (tronson cuprins intre
7| Fabrica de mobild-balta Lazar) 2400 5,00 12.000 ) ] )
78. D.rumul Silozul&li (tronson cuprins intre 1770 4.00 7,080 ) ) )
Siloz-balta Lazar)
Drum inspre vii (tronson cuprins intre
79. str. Al. Ghica-pasarela peste Raul 440 7,00 3.080 - - -
Vedea)
Drum inspre vii (tronson cuprins intre 7,00
80. pasarela peste Raul Vedea-DJ 504) 3315 medie 23.205

Sursa: Primaria Mun. Alexandria
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Legenda
DateCartlers
Zona

B ceet
-

I -
|
| E=
—

Sursa: Elaborator: INCERTRANS SA
Fig. 1.2. 5 - Schita Municipiului Alexandria — cu evidentierea cartierelor componente

Densitatea populatiei pe cartiere este prezentata in tabelul urmator.
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Tab. 1.2. 7 - Densitatea populatiei pe cartiere

1 4679 263,65 | 17,7469 6

2 7245 155,77 | 46,5114 3

8268 45,02 | 183,6503 1

4 4667 119,65 | 39,0069 4

5 6542 193,63 | 33,7861 5

6 18137 304,43 | 59,5773 2

Sursa: Elaborator INCERTRANS SA

® cartierul cu cea mai mare densitate este Centru
® urmeaza cartierele: Est si Sud

® |a capatul opus al densitatii populatiei:
Nord — ultimul
Nord-Vest — penultimul

Uniunea Internationala a Transportatorilor Publici - UITP se afla intre cei mai informati si credibili
avocati ai mobilitatii urbane durabile, bazata pe o politica urbana globala si dinamica, pe controlul
traficului si al parcarii si pe dezvoltarea transportului public. Avantajele unei dezvoltari urbane
suficient de dense, bine irigata de o retea performanta de transport public, au fost clar demonstrate
de ,Baza de date ale oraselor Mileniului pentru un Transport Durabil”. Prin acest document, care
da o lumina obiectiva asupra evolutiei economiei mobilitatii urbane din ultimii ani, UITP a prezentat
o diagnoza profunda si a formulat noi propuneri cu privire la cei trei piloni ai mobilitatii durabile:
planificarea urbana, traficul si parcarea si transportul public. Analizele statistice realizate de
uitp _arata ca atunci_cand densitatea populatiei_se reduce la jumatate (de la 100 la 50
locuitori + locuri de munca per hectar), costul pentru comunitate (exprimat ca procent din
pib) si consumul de energie pentru deplasarile urbane cresc cu peste 50%.

® Pentru a frana expansiunea urbana — factorul determinant al cresterii costurilor in transport
si a consumului de energie ne-regenerabila — pentru a conserva mostenirea istorica si
culturala a oraselor, a stimula dinamismul economic si a combate segregarea si excluderea
sociala, UITP recomanda:

v’ elaborarea unor planuri de dezvoltare urbana care sa incetineasca construirea
unor zone noi la periferia oraselor,

v includerea ofertei de transport public in toate proiectele de dezvoltare urbana,
pentru a promova densificarea in preajma statiilor — planificarea urbana
integrata,

v' aplicarea unei politici de locuinte care sa incurajeze construirea zonelor
rezidentiale suficient de dense si corecta intretinere a cladirilor mai vechi din
centrele urbane si din zonele dens populate.

\ g
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Indicii de penetrabilitate si permisivitate (ai cartierelor):

¢ indicele de penetrabilitate se calculeaza ca raport intre numarul de accese intr-un cartier si
suprafata cartierului

e indicele de permisivitate se calculeaza ca raport intre numarul de km retea majora de pe teritoriul
cartierului si numarul de locuitori ai cartierului.

Pentru ambii indici sunt agreate valorile mari:

¢ penetrabilitatea mare aratd ca traficul se distribuie pe mai multe directii, disiparea fluxului de
vehicule contribuind la reducerea congestiei din trafic;

e permisivitatea mare arata ca un cartier asigura locuitorilor posibilitati multiple de deplasare, iar
posesorilor de autoturisme le ofera o densitate mai redusa de vehicule in miscare, pe caile de
defluire ale cartierului.

In figurile urmatoare sunt prezentate penetrabilitatea si, respectiv permisivitatea cartierelor
Municipiului Alexandria:
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Legenda
Date cartlers Algzandria
Panstrablilitais

[ 1arsosen

[ rarsone -z v

[ = ratsaen - 2 asee

I 5 comoen - 52 anm0n

B s 5000 - 173 mo000
- Farcta pensbara

Sursa: Elaborator INCERTRANS SA
Fig. 1.2. 6 - Alexandria — Penetrabilitatea relativa a cartierelor (Numar intrari / iesiri la 100 ha)
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\
Pamilclvitats b
|:| 1,060000 \

[ 1080001 - 1, 570000

[ 1.570001 - 1530000

I 1500001 - 2570000

B == oo -5 eas000

Straci

Sursa: Elaborator: INCERTRANS SA

Fig. 1.2. 7 - Alexandria — Permisivitatea retelei majore (km retea majora la 1000 locuitori)

Observatii:
¢ Penetrabilitatea este o caracteristica a unui cartier prin care se comensureaza multimea de
puncte de intrare-iesire de care beneficiaza “membrana” care inconjoara cartierul (se pot lua in
discutie doua feluri de penetrabilitate: absolutda = un numar de intrari-iesiri si relativa = numarul
de intrari-iesiri raportat la aria cartierului);
o Permisivitatea trateaza interiorul “membranei” mentionate mai sus: numarul de km de retea
rutiera la 1000 de locuitori: cu cat valoarea permisivitatii este mai mare cu atat cartierul
respectiv ofera mai multe si mai variate conditji pentru deplasarile motorizate.

\ g
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Problema care se pune in fata factorilor de decizie ai municipiului este aceea de a corela
constructia si reparatiile strazilor cu necesitatile concrete ale cartierelor; reprezentarile grafo-
analitice din figurile urmatoare scot in evidenta:

Din perspectiva penetrabilitatji:

« cartierele Est, Nord si Nord-Vest fac nota discordanta cu intreg ansamblul central al municipiului;
concluzia: cel putin in primii doi ani de supraveghere PMUD eforturiie de imbunatatire a
penetrabilitatii trebuie concentrate in aceste cartiere (prin sporirea capacitatii unor artere de
circulatie si eventual crearea unor noi accese pentru multiplicarea intrarilor-iesirilor din cartier).

Din perspectiva permisivitatii:

* se poate constata ca cea mai slaba permisivitate o are cartierul Centru, urmat de Est, poli majori
de concetrare a populatiei: deci, in aceste cartiere trebuie intensificate eforturile pentru reparatii si
chiar pentru noi drumuri — in ideea asigurarii posibilitatilor de circulatie lesnicioasa in perimetrul lor
(noi drumuri inseamna si trecerea constructiva = largire si asfaltare, a unor strazi in categoria
superioara).

Starea drumurilor

Tn urma efectudrii unei evaludri vizuale a starii strazilor din Mun. Alexandria s-a constatat ca starea
acestora este mediocra, influentand atat desfagurarea traficului rutier, cat si costurile generate de
cresterea timpului de deplasare, a consumului de combustibil si a costurilor de intretinere.

Fig. 1.2. 8 - Exemple de suprafete carosabile in stare necorespunzatoare

Sensuri unice
In Mun. Alexandria circulatia in regim de sensuri unice este organizatd pe urmatoarele artere
rutiere:
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- str. lon Creanga, tronson Cuza Voda — Negru Voda;

- str. Mihail Kogalniceanu, tronson Cuza Voda — Carpati;

- str. Av. Al. Colfescu, tronson Independentei — Negru Voda si tronson Carpati — Cuza Voda;
- str. Gh. Doja, tronson Dunarii — Independentei;

- str. Mihaita Filipescu, tronson Cuza Voda — Carpati;

- str. C. Brancoveanu, tronson Confederatiei — Cuza Vod3;

- str. Negru Voda, tronson |. Creanga — Bucuresti;

- str. Independentei, tronson Bucuresti — Av. Al. Colfescu;

- str. Libertatii, tronson T. Vladimirescu — |. Creanga, tronson Bucuresti — 1 Mai si tronson
Dunarii — Dr. Stanca;
- str. Carpati;

- str. Cuza Voda, tronson Bucuresti — |. Creanga.

Facilitati parking

In Municipiul Alexandria numarul locurilor de parcare este insuficient raportat la gradul de
motorizare existent, precum si la necesarul pentru cei din alte localitati aflati cu diferite scopuri
(turism, afaceri, etc.) in trecere prin oras. Conform datelor disponibile la Primaria Mun. Alexandria
pe teritoriul municipiului sunt amenajate 3553 locuri de parcare de resedinta, 1123 copertine si 660
garaje destinate persoanelor fizice si juridice amplasate in 60 de cvartale (a se vedea Anexa 1). De
asemenea, exista si un numar de 729 locuri de parcare cu plata administrate de Societatea Piete si
Targuri Alexandria SRL, cu actionar majoritar Municipiul Alexandria, in baza Contractului de dare
ih administrare nr. 23628/25.10.2018. Prin HCL nr. 334/24.11.2017 a fost aprobat Regulamentul
de functionare a sistemului de parcare cu platd a autovehiculelor in Municipiul Alexandria in
parcarile administrate de S.C. Piete si Targuri Alexandria S.R.L.

Conform Regulamentului de functionare a sistemului de parcare, locurile de parcare cu plata se
taxeaza forfetar pe ora de stationare de luni pana vineri in intervalul orar 08.00-17.00 si sdmbata in
intervalul orar 08.00-12.00, iar in intervalul orar 17.00-8.00 sunt inchiriate prin licitatie publica pe
baza de abonament anual ca parcari de resedinta.

Cele 729 locuri de parcare sunt repartizate astfel:

e 696 locuri de parcare cu dubla functiune (publice si de resedinta): de luni pana vineri in
intervalul orar 08.00-17.00 si sémbata in intervalul orar 08.00-12.00 sunt locuri publice cu
taxa, iar in intervalul orar 17.00-8.00 sunt parcari de resedinta pe baza de abonament anual,

¢ 11 locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati;

e 4 |locuri de parcare pentru persoane gravide;

e 5 locuri de parcare rezervate MAI;

o 13 locuri de parcare pentru platou aprovizionare.

Locurile de parcare cu platd administrate de societatea Piete si Targuri Alexandria S.R.L. sunt
amplasate dupa cum urmeaza:

e Strada Carpati - zona PC1 (tronson Bucuresti - Constantin Brancoveanu) cu 44 locuri de

parcare din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati, 1 loc pentru persoane gravide si 1 loc

rezervat MAI.
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e Strada Carpati - zona PC2 (tronson Constantin Brancoveanu - Mihaita Filipescu) cu 56
locuri de parcare.

e Strada Carpati - zona PC3 (tronson Mihaita Filipescu - Av. Alexandru Colfescu) cu 41 locuri
de parcare din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati.

e Strada Constantin Brancoveanu - zona PCB1 (tronson Dunarii - Confederatiei) cu 13 locuri
de parcare.

e Strada Constantin Brancoveanu - zona PCB2 (tronson Confederatiei - Carpati) cu 46 locuri
de parcare din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati si 1 loc pentru persoane gravide.

e Strada Constantin Brancoveanu - zona PCB3 (tronson Carpati - Cuza Voda) cu 53 locuri de
parcare din care 1 loc rezervat MALI.

e Strada Mihaita Filipescu - zona PMF1 (tronson Carpati - Cuza Voda) cu 56 locuri de
parcare, din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati, 1 loc pentru persoane gravide, 1 loc
rezervat MAI.

e Strada Gheorghe Doja - zona PGD1 (tronson Dunarii - Independentei) cu 13 locuri de
parcare din care 1 loc pentru platou aprovizionare.

e Strada lon Creanga - zona PIC1 (tronson Negru Voda - Dunarii) cu 74 locuri de parcare.

e Strada lon Creanga - zona PIC2 (tronson Dunarii - Libertatii) cu 22 locuri de parcare.

e Strada Independentei - zona PI1 (tronson Gheorghe Doja - Av. Alexandru Colfescu) cu 37
locuri de parcare din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati si 1 loc pentru persoane
gravide.

e Strada Alexandru Colfescu - zona PAC1 (tronson Negru Voda - Independentei) cu 55 locuri
de parcare din care 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati si 1 loc rezervat MAI.

e Strada Alexandru Colfescu - zona PAC2 (tronson Independentei - Dunarii) cu 10 locuri de
parcare.

e Strada Alexandru Colfescu - zona PAC3 (tronson Dunarii - Confederatiei) cu 10 locuri de
parcare.

e Strada Confederatiei - zona PCF1 (tronson Constantin Brancoveanu - Magazin Winmarkt)
cu 24 locuri de parcare din care 3 locuri pentru platou aprovizionare.

e Strada Confederatiei - zona PCF2 (tronson Complex Lipscani - Av. Alexandru Colfescu) cu
23 locuri de parcare din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati, 1 loc rezervat MAI, 5
locuri pentru platou aprovizionare.

e Strada Carpati - zona PCC1 (parcare adiacenta blocurilor G3, L7, L8, L9, K6, K7 cu intrare
din strada Carpati) cu 68 locuri de parcare, din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati, 3
locuri pentru platou aprovizionare.

e Strada Carpati - zona PCC2 (parcare adiacenta blocurilor K3, L4, L5, L6, K4, G4 cu intrare
din strada Carpati) cu 46 locuri de parcare.

e Strada Carpati - zona PCC3 (parcare adiacenta blocurilor G2, K2, L3 cu intrare din strada
Carpati) cu 10 locuri de parcare, din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati.

e Strada Carpati - zona PCC4 (parcare adiacenta blocurilor G1, K1, L1, L2 cu intrare din
strada Carpati) cu 28 locuri de parcare, din care 1 loc pentru persoane cu dizabilitati si 1 loc
pentru platou aprovizionare.

Tariful pentru ora de parcare este de 2 lei/ora si se poate achita fie la parcometru, fie prin sms sau
prin aplicatia TPARK.

\ g
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Persoanele fizice si juridice pot incheia diferite tipuri de abonamente cu operatorul, cum ar fi
abonamente pentru locuri de parcare garantate sau pentru autovehicule aflate in tranzit pentru
zonele in care se aplica taxele de parcare. Costul unui abonament pentru persoane fizice sau
juridice este de 100 lei/luna sau 1000 lei/an. Pe baza acestuia utilizatorul are dreptul sa ocupe
orice loc de parcare in conditile regulamentului pentru un numar nelimitat de ore, in limita locurilor
de parcare disponibile. Costul unui abonament pentru parcare rezidentiala, in intervalul 17.00-8.00
este de 60 lei/an.

in zilele lucratoare gradul de ocupare al locurilor de parcare cu plata situate in zona centrala,
precum si a celor de pe partea carosabila a principalelor artere de circulatie din municipiu este de
100%, locuri disponibile gasindu-se doar in zonele mai departate de acestea, unde gradul de
ocupare variaza intre 30% si 70%, in functie de distanta fata de centrul orasului. insa, o estimare
exacta a disponibilului de numar de locuri de parcare este dificil de realizat in conditiile in care nu
exista un sistem informatic de evidenta a acestora.

Fig. 1.2. 9 - Exemplu de parcare amenajata in zona centrala
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Fig. 1.2. 10 - Sistem de taxare a parcarii

In special in zona centrald se constata o lipsa acutd de locuri de parcare, ceea ce conduce la o
aglomerare suplimentara a arterelor de circulatie de catre cei aflati in cautarea unui astfel de loc,
sau la parcari neregulamentare care fie ocupa o banda carosabila, fie sunt parcate pe trotuar
constituindu-se in obstacole pentru pietoni. Pentru a descuraja deplasarile cu autoturismul
personal spre zona centrala ar trebui avuta in vedere necesitatea taxarii tuturor locurilor de parcare
amenajate, dar si a tarifarii progresive a acestor locuri de parcare, cu alte cuvinte sa fie perceput
un tarif mai mare fata de celelalte locuri de parcare si in functie de durata de stationare.
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Fig. 1.2. 11 - Exemplu de parcare amenajata pe trotuar

Fig. 1.2. 12 - Exemple de parcare neregulamentara care obstructioneaza circulatia pietonilor in
zona centrala
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Municipiul Alexandria are in implementare proiectul "Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul
Alexandria, prin adoptarea unui transport public ecologic”, in cadrul céruia se va implementa si
construirea unei parcari de tip park&ride la intrarea in Municipiul Alexandria dinspre Bucuresti.

In Ghidul aplicat pentru Politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila elaborat de JASPERS,
se precizeaza faptul ca “politica de gestionare a parcérii urbane este unul dintre cele mai puternice
instrumente aflate la dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urbana, pentru a
controla amenajarea si utilizarea spatiului urban si, in ultima instanta, pentru a determina calitatea
vietii urbane si deci fericirea locuitorilor orasului.”. Astfel, pentru analiza coerentei politicilor de
parcare din zona centrala cu mobilitatea urbana durabila a fost dezvoltat un set de 15
indicatori (prezentati in anexa 2). Utilizand acest instrument, nota obtinutd de sistemul de parcari

din Municipiul Alexandria este de 39 dintr-un punctaj maxim de 100 (a se vedea Anexa 2).

Pentru analiza situatiei actuale si pentru realizarea modelului de transport a fost necesara si o
activitate complexa de culegere de date referitoare la traficul rutier. Astfel, activitatea de colectare a
datelor a inclus urméatoarele:

- Recensaminte de trafic

- Anchete la domiciliu

Din cauza situatiei provocate de pandemia cu virusul SARS Cov-2 si a restrictiilor impuse in
perioada Tn care s-a realizat culegerea datelor, nu au putut fi efectuate anchete origine-destinatie
pe penetratiile in oras, iar anchetele la domiciliu au fost inlocuite cu anchete la principalele institutii
si societati comerciale de pe raza municipiului, unde au fost lasate chestionarele pentru a fi
completate de catre salariati, cu acordul conducerilor unitatilor respective, astfel incat interactiunile
dintre persoane sa fie reduse la maxim.

Pentru completarea modelului s-au facut monitorizari ale fluxurilor de trafic intr-un numar de 18 de
noduri rutiere (intersectii), considerate ca generatoare de disfunctionalitati in trafic sau care
definesc graful retelei rutiere semnificative (acestea sunt prezentate in capitolul 1.3).

Recensamintele de circulatie s-au efectuat pe o perioada de 2 ore in orele de varf de dimineata
(7.00-9.00), dupa-amiaza (15.00-17.00) si intre orele de varf (11.00 — 13.00).
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Legenda
7 Puncte recenzare trafic

Puncte recenzare a traficului

Google Earth

Pe langa aceste recensaminte in nodurile retelei, in cadrul modelului s-au mai utilizat
inregistrarile video furnizate de sistemul de management al traficului din oras situate

Fig. 1.2. 13 - Amplasarea punctelor de recenzare a traficului

urmatoarele puncte:

Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.
Intersectia dintre str.

g

frtd

n

Dunarii si str. Fabricii

Dunarrii si str. Bucuresti
Bucuresti si str. Cuza Voda
Bucuresti si str. Al. Ghica
Dunéirrii si str. C. Brancoveanu
Dunairrii si str. Al. Colfescu
Negru Voda si str. Al. Colfescu
Mircea cel Batran si str. Al. Colfescu
Dunarrii si str. I. Creanga
Dunérrii si str. T. Vladimirescu
Dunéirrii si str. HCC

Dunarii si str. Dr. Stanca
Dunérrii si str. Turnu Magurele
Cuza Voda si str. M. Filipescu

Anchetele la domiciliu au fost realizate prin aplicarea de chestionare locuitorilor din Municipiul
Alexandria care Tsi desfasoara activitatea profesionala si/sau educationala la: institutii publice,
firme/societati comerciale si unitati culturale. Aceste chestionare au fost date spre completare
angaijatilor din cadrul acestor unita{i si au insumat un numar de 1200 chestionare (reprezentand
peste 2,5 % din populatia municipiului). Ulterior, au fost colectate un numar de 705 chestionare
(1,55 %).

Parametrii determinati in urma masuratorilor:
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Viteza medie de deplasare pe intreaga retea = 30 km/h

Durata medie a calatoriei pe intreaga retea = 4 min.

Probleme identificate la reteaua de strazi si parcari:

orasul este dezvoltat de-a lungul celor mai importante artere de circulatie, str. Dunarii,
respectiv str. Bucuresti, pe care la orele de varf se inregistreaza valori destul de ridicate ale
traficului rutier;

nu exista strazi de categoria | si sunt doar 2 strazi de categoria a ll-a;

existenta centurii ocolitoare a orasului (DN 6F) degreveaza orasul de tranzitul traficului greu
pe directia nord-vest, totusi pentru directia Turnu Magurele acesta atinge zona de vest a
municipiului;

lipsa unei centuri ocolitoare pentru directia Zimnicea (legatura intre DJ 504 si DN 51)
insuficienta exploatare a sistemului de organizare prin sensuri unice a circulatiei, avand in
vedere ca Mun. Alexandria este un oras de tip rectangular, cu strazi paralele si
perpendiculare;

necesitatea adaptarii programelor de functionare a instalatiilor de semaforizare la valorile in
timp real ale traficului si corelarea lor in sistemul de management al traficului aflat in stadiu
incipient de implementare, in vederea optimizarii timpilor de traversare a interseciiilor
semaforizate;

amenajarea necorespunzatoare a unor intersectii cu efecte negative asupra sigurantei
circulatiei;

traficul (de cele mai multe ori) desfasurat, nu la intdmplare, dar cu o oarecare doza de
nerationalitate — implica o calitate scazuta a aerului si niveluri ridicate de poluare fonica
ambiental3;

nesuprevegherea strictd in domeniul constructiilor si extinderea urbana necontrolata implica
intr-un anume sens, chiar excludere sociala pentru zonele amplasate la mai mare
distanta de centrul orasului (cu referire si la zonele marginase);

circulatia este excesiv directionatd — prin masuri de ordonare a traficului sau prin simplu
hazard — de-a lungul principalelor artere si, in special catre zona centrald;

capacitate de circulatie redusa (mai ales pe strazi secundare/de deservire in cartierele de
locuinte colective) prin alocalea unor parti din carosabil stationarilor (parcarilor ocazionale,
dar si de domiciliu);

reteaua stradala din cartiere este de multe ori insuficient amenajata, atat din punct de
vedere al geometriei (profil transversal, locuri de parcare, dispozitive de ,calmare” a
traficului, intersectii neamenajate), cat si al starii tehnice a imbracamintji;

capacitate de circulatie redusa pe strazile care alimenteaza cartierele periferice;

stare necorespunzatoare a infrastructurii rutiere;

necesitatea cresterii gradului de atractivitate al transportului in comun, in vederea
descurajarii deplasarilor cu mijloacele de transport personale ceea ce ar conduce la
fluidizarea traficului si reducerea poluarii atmosferice;

deficit al numarului de locuri de parcare, in principal in zona centrala, lipsind parcarile de
capacitate mare;

lipsa parcarilor colective de medie/mare capacitate in zonele intens solicitate de trafic
stationar (zone comerciale si cartiere de locuinte colective), inclusiv dotarea acestora cu
puncte de incarcare cu energie a vehiculelor electrice;

lipsa parcarilor de tip park&ride de la principalele penetrati in municipiu (exista in
implementare un proiect de amenajare a unei asemenea parcari la intrarea dinspre
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Bucuresti).

e spatiile de parcare nu au implementate sisteme de taxare progresiva care sa descurajeze
deplasarea catre centrul orasului cu automobilul propriu;

o multe din locurile de parcare amenajate si taxate se gasesc pe trotuare, ceea ce reduce
spatial destinat circulatiei pietonale;

e amplasarea trecerilor de pietoni in apropierea intersectiilor, care conduc la blocarea
acestora la orele de varf (ex.: intersectia str. Dunarii cu str. Bucuresti);

e transportul de aprovizionare se face in timpul zilei, adica atunci cand activitatile sociale sunt
intense si cu urmari asupra disponibilului de timp al tuturor participantilor la trafic si asupra
disponibilului de spatiu al zestrei stradale;

Cauzele dificultatilor de deplasare intdmpinate de participantii la traficul rutier sunt relativ usor de
intuit (dar foarte greu de eliminat: imbunatatirea este pretentia realista de la solutiile obtinute
la finalizarea proiectului):

v' cresterea parcului auto,

v'amenajarile defectuoase — in unele cazuri — ale infrastructurii rutiere;

v posibilitatea limitatd de modificare a tramei stradale existente,
dar si organizarea prin rutina a circulatiei rutiere si pietonale.

[.2.3 Transport public

1.2.3.1 Transport public local

Transportul public local in Mun. Alexandria se afla in responsabilitatea Serviciului Comunitar de
Transport Public Local de Persoane - SCTPLP Alexandria, societate aflata in subordinea Primariei
Alexandria, care functioneaza pe baza unui contract de delegare a gestiunii (a se vedea Anexa 3),
reglementat prin HCL 188/27.06.2018. Procedura pentru atribuirea serviciului de transport public a
fost de atribuire directa prin delegare de gestiune catre SCTPLP Alexandria. Traseele de transport
public sunt prezentate in Plansa 1.

Datele privind transportul public culese au vizat:
» Rutele acoperite de transportul public
» Orarele de circulatie

in anul 2019 au fost transportati 2967 calatori pe baza de abonament lunar si 57.858 calatori pe
baza de bilet de calatorie. De asemenea, in cursul anului 2019 au beneficiat de transport gratuit
lunar urmatoarele categorii de persoane:

- 21 persoane cu dizabilitati si insotitorii acestora;

- 3 revolutionari;

- 3 persoane persecutate politic;

- 1 veteran de razboi;

- 8 persoane angajate ale DAS care ingrijesc persoane varstnice la domiciliul acestora;

- 153 pensionari cu pensia pana la nivelul punctului de pensie;

- 374 elevi de la grup scolar Koyo;

- 21 elevi din zona Peco-ANL;
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- 22 prescolari si elevi din zona locuintelor modulare.

Distributia calatorilor in functie de titlul de calatorie
[valoare procentuala medie/luna]

B abonament M bilet gratuitate

Fig. 1.2. 14 - Distributia calatorilor in functie de titlul de calatorie utilizat

Traseele de transport public aflate n exploatare in prezent pe raza Municipiului Alexandria sunt:
+« Linia 1A = IAIA - KOYO
« Linia 1B = IAIA — ANL- HAN
+ Linia 2 = Cimitir Sf. Alexandru — ANL-HAN
+ Linia 3A = Cimitir Sf. Alexandru — I1AIA
+« Linia 3B = Cimitir Sf. Alexandru — KOYO
< Linia 4 = IAIA — AGROTEL

in tabelul urmétor sunt cuprinse date de sintezd asupra serviciului asigurat de cele 6 linii de
transport public.
Tab. I.2. 8 - Indicatori transport public

Traseu | Lungime | Durata | Numar Numar Numar Flux
pe sens cursa curse statii vehicule | calatori
(dusl/intors) pe zi
Linia 1A 7 50 10 10/10 3 1028
Linia 1B 5 40 9 9/9 2 810
Linia 2 4 42 5 6/8 1 -
Linia 3A 4 36 55 5/7 1 -
Linia 3B 5 30 4,5 7/9 1
Linia 4 5 45 7 717 1 -

Sursa: SCTPLP Alexandria

Trebuie mentionat faptul ca in anul 2020 au fost operationale doar 2 trasee: 1A si 1B.

In anul 2020, din cauza pandemiei generat& de virusul SARS CoV2, conform datelor furnizate de
SCTPLP Alexandria, numarul de calatori cu bilet s-a diminuat cu aproximativ 26%, n timp ce cel al

calatorilor cu abonament, cu circa 38%.
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Parcul de vehicule al SCTPLP Alexandria la nivelul anului 2020 este prezentat mai jos:

Tab. 1.2. 9 - Parc circulant transport public

Nr. Numar inmatriculare Tip vehicul Marca, tip, An Norma de
crt. model fabricatie poluare
1 TR-05-LNO Microbuz Opel Movano- 2015 Euro 6

Cibro
2 TR-06-A0OW Autobuz M3 Man 2004 Euro 3
3 TR-06-A0Y Autobuz M3 Man 2004 Euro 3
4 TR-06-A0X Autobuz M3 Volvo 2002 Euro 3

Sursa: SCTPLP Alexandria

Varsta medie a flotei de transport public din Alexandria este de peste 13 ani, iar norma de poluare
este Euro 3 (cu exceptia microbuzului cu anul de fabricatie 2015). Toate aceste vehicule au fost
achizitionate ,second-hand”. In cadrul PMUD 2017 a fost propusd masura de achizitionare de
autobuze electrice de 10 m lungime pentru transport public, proiect aflat in curs de implementare.

O data cu finalizarea acestei proceduri vor putea deveni operationale toate traseele.

Accesibilitatea locuitorilor orasului la sistemul de transport public este destul de limitata, asa cum
se poate observa si din figura de mai jos, rezultdnd ca pentru cetatenii din mai mult de jumatate din
aria municipiului distanta pe care trebuie sa o strabata pana la cea mai apropiata statie de

transport public este mai mare de 300 m.

Sursa: Elaborator INCERTRANS SA

Fig. 1.2. 15 - Zone cu accesibilitate necorespunzatoare la sistemul de TP
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Activitatea serviciului de transport public se desfasoara in 3 intervale orare, respectiv 6.30-10.20,
13.30-19.20 si 22.30-0.30, intr-un numar limitat de curse. Cu alte cuvinte, acest serviciu se
adreseaza in special navetistilor (fie din categoria elevi, fie altor angajati) si mai putin celorlalte
categorii de utilizatori.

Statiile de imbarcare-debarcare calatori nu sunt prevazute cu adaposturi/copertine sau cu sisteme
de informare a calatorilor, fiind identificabile doar prin placutele cu programul de transport (a se
vedea imaginea de mai jos).

Fig. 1.2. 16 - Statie pentru transportul public local cu sistem de informare a calatorilor

Tarifele practicate pentru transportul public local sunt:
- Bilet calatorie = 2,00 lei, se achizitioneaza de la conducatorii auto;
- Abonament nominal lunar = 48 lei;
- Abonament nominal saptamanal = 17 lei;
- Abonament nominal 'z luna = 29 lei;
- Abonament nominal 3 saptamani = 40 lei;

Biletele de calatorie, abonamentele si legitimatiile de calatorie sunt achizitionate de la firma SC
TELEMEDIA PRES conform contractului de prestari servicii nr.243/24.10.2018.

\ g

92



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

Conform datelor puse la dispozitie de operatorul de transport public, de la infiintare pana in prezent
nu au fost semnalate incidente in trafic in care sa fie implicate vehiculele de transport public si nu
s-au inregistrat sesizari sau reclamatii cu privire la respectarea programului de circulatie sau cu
privire la comportamentul conducatorilor auto.

Probleme constatate la activitatea de transport public:

e traseele de transport public nu acopera intreaga suprafata a orasului;

e parcul de mijloace de transport public este insuficient, chiar si pentru actualele trasee
aprobate (achizitie in derulare);

e numarul de curse din programul de transport este limitat si se concentreaza in orele de varf;

¢ lipsa unei autobaze (proiect in curs de implementare);

o vechimea relativ mare a parcului de vehicule;

e lipsa dotarilor din statiile de transport public (proiect in curs de implementare);

¢ lipsa panourilor de informare atat in statii, cat si in mijloacele de transport (proiect in curs
de implementare);

o lipsa sistemului de e-ticketing (proiect in curs de implementare);

¢ lipsa conectivitatii dintre transportul public local si cele judetean, interurban si feroviar;

e absenta traseelor periurbane, care sa conecteze localitatile limitrofe cu municipiul (cel putin
localitatile Nanov si Poroschia, care practic sunt lipite de oras);

¢ lipsa sistemelor de prioritizare a vehiculelor T.P. (proiect in curs de implementare).

In Ghidul aplicat de Tmbunatatiri sistemice pentru Transportul in comun urban elaborat de
JASPERS, se precizeaza faptul ca o “abordare sistemica si sistematica a intregului sistem de
transport in comun urban este critica pentru valorificarea la maxim a investitiilor facute, si
evita situatiile in care beneficiile noilor investitii sunt anulate sau, mai rau, aceste investitii conduc
la dezavantaje prin comparatie cu statu-quoul”. Acest document pune la dispozitie un instrument
pentru evaluarea calitatii sistemului de transport in comun urban. Utilizadnd acest instrument, nota
obtinuta de sistemul de transport public din Municipiul Alexandria este de 3,6 dintr-un punctaj
maxim de 10 (a se vedea Anexa 4.1). Dupa implementarea proiectelor aflate in derulare, scorul se
varidica la 5,9 din 10 (a se vedea Anexa 4.2).

1.2.3.2 Transport public judetean
Programul judetean de transport al judetului Teleorman cuprinde un numar de 64 trasee, din care

26 Tsi au originea Tn municipiul resedinta de judet.

Traseele curselor de transport public care fac legatura intre Municipiul Alexandria si localitatile din
zona periurbana care se regasesc in programul de transport judetean sunt urmatoarele:
- Alexandria — Izvoarele = 26 km, 3 curse/zi;

- Alexandria — Olteni = 29 km, 3 curse/zi;
- Alexandria — Frumoasa = 25 km, 1 cursa/zi;
- Alexandria — Frasinet = 32 km, 6 curse/zi;

- Alexandria — Garagau = 32 km, 11 curse/zi;
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- Alexandria — Cosoteni = 34 km, 8 curse/zi.

Pe teritoriul municipiului Alexandria exista 3 autogari, care deservesc atat transportul public
judetean, cét si pe cel interurban. Trebuie mentionat ca traseele de transport public judetean nu
tranziteaza zona centrald a orasului, ci au rute bine stabilite, prin str. Alexandru Ghica, respectiv
centura sud.

Fig. 1.2. 17 - Autogara Milenium Trans str. Cuza Voda
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Fig. 1.2. 18 - Autogara Atlassib str. Mircea cel Batran

ANDARD Tmisoea . DIMANCEA, - Tiwsore

Fig. 1.2. 19 - Statje transport public judetean — str. HCC
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Fig. 1.2. 20 - “Sistem de informare” a calatorilor Autogara Alexandria

Fig. 1.2. 21 - Interzicerea accesului transportului public judetean si interurban
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Analiza acestor date releva:
® nu exista trasee dedicate pentru comunele situate in raza de influenta a municipiului;

® numarul de curse prin care se asigura legatura dintre comunele din zona periurbana si oras
este mic pentru majoritatea traseelor, in general limitandu-se la orele de varf;

® autogarile nu se prezintd in conditii optime, conditiile oferite calatorilor fiind mult sub
standarde (poate si din cauza fluxurilor de calatori destul de scazute);

® nu exista sisteme de informare pentru identificarea autogarilor sau a statiilor de transport
public dedicate transportului judetean sau interurban, cu atat mai mult pentru alocarea
traseelor catre o anumita autogara. Pentru un turist este aproape imposibil de gasit locul de
plecare pentru o anumita destinatie din interiorul judetului sau din afara acestuia.

® |ipsa interconectarii cu transportul public local.

1.2.3.3 Taxi

Activitatea de taximetrie in Municipiul Alexandria este reglementatd prin HCL 57/02.10.2008.
Aceasta hotarare stabilea numarul maxim de autorizatii taxi la 200. Prin HCL 279/30.10.2013 acest
numar maxim de autorizatii a fost redus la 160, numar care se regaseste si in situatia de facto a
anului 2019, ceea ce conduce la valoarea de 1 taxi la aproximativ 285 locuitori. Exista un numar de
97 de societati comerciale si persoane fizice autorizate licentiate s& desfasoare aceasta activitate.

Pe teritoriul Municipiului Alexandria sunt amenajate 11 statii de asteptare taxi cu 108 locuri pentru
asteptarea clientilor de catre taxi. Lista cu amplasamentele statiilor taxi pentru asteptare clienti este
prezentata in tabelul urmator.

Tab. I.2. 10 - Amplasarea statiilor de asteptare taxi

(":lrrt ADRESA TERENULUI Nr.Locuri
1 | Str. DUNARII (statia 1 MAI) 5 stdnga — 5 dreapta
2 | Str. CONSTANTIN BRANCOVEANU 15
3 | Str. CONFEDERATIEI (zona Piata Unirii) 12
4 | Str. CONFEDERATIEI (zona Parc Cinematograf) 24
5 | Str. DUNARII (zona PECO - pana la str. DR. STANCA) 8
6 | Str. DUNARII (intre biserica si ciuperca - zona PECO) 4
7 | Str. LIBERTATII (zona Spitalul Judetean) 12
(alveola pe partea cu spitalul la poarta principala)

8 | Str. LIBERTATII (zona Spitalul Judetean) 10
(alveola vis a vis de poarta veche)

9 | Str. CUZA VODA (vis a vis restaurant EDMA) 5

10 | Str. DUNARII (CATEDRALA alveola dinspre strada Gh. Doja) 5
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glr: ADRESA TERENULUI Nr.Locuri
11 | Str. CONSTANTIN BRANCOVEANU (zona RAV) 5

Tariful pentru transportul public de persoane in regim de taxi este de 2,50 lei/km, respectiv de 25
lei/ora pentru stationare. Tariful pentru transportul public de bunuri si marfuri in regim de taxi este
de 5 lei/km, respectiv de 50 lei/ora pentru stationare.

1.2.3.4 Curse regulate speciale

Transportul rutier contra-cost de persoane se poate realiza doar in conditiile prevazute in OG nr.
27/2011 si Ordinul nr. 980/2011, de catre operatorii de transport rutier, in baza licentei comunitare,
numai cu autovehicule la bordul carora exista, pe toata durata transportului, o copie conforma a
licentei comunitare, documentul de transport, precum si celelalte documente specifice tipului de
transport efectuat, stabilite prin reglementarile in vigoare.

“Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate speciale
transportul public efectuat tur-retur, pe rute si cu programe de transport prestabilite de catre
beneficiarul serviciului de transport sau de catre cel care a angajat serviciul privind transportul unor
persoane sau al unor grupuri de persoane, si anume: transportul copiilor, elevilor si studentilor la si
de la institutiile de invatamant, transportul salariatilor la si de la institutiile la care sunt salariati sau
transportul angajatilor unui operator economic la si de la locul de munca.

Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale locale sau judetene se realizeaza
de catre operatorii de transport rutier cu autobuze detinute in proprietate sau in baza unui contract
de leasing pe baza de licente de traseu si caiete de sarcini elaborate si eliberate de Autoritatea de
autorizare din cadrul Consiliului Local Alexandria.”

Se considera activitate de transport de persoane prin curse regulate speciale orice deplasare cu un
vehicul cu o repetabilitate de cel putin o data pe saptaméana, conform unui grafic de circulatie, a
unui numar minim de 9 calatori, inclusiv conducatorul auto.

Se impune respectarea regulilor de parcare pe teritoriul municipiului prin care se interzice
stationarea indelungata pe domeniul public a vehiculelor care efectueaza curse regulate speciale
ale operatorilor de transport, acestia fiind obligati sa-si retraga mijloacele de transport in parcéarile
de domiciliu.

1.2.3.5 Transportul pe calea ferata

Municipiul Alexandria se gaseste pe o linie secundara de mai mica importanta din partea de sud a
tarii. Este tranzitat de Linia Secundara Rosiori Nord — Alexandria, linie simpla ne-electrificata.

Gara din Alexandria este amplasatd in sudul orasului Si se gaseste in apropierea autogarii,
existand premizele unui nod intermodal. Trebuie remarcat, insa, faptul ca un exista niciun traseu
de transport public local care sa faciliteze accesul locuitorilor orasului la reteaua feroviara.
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Legaturi zilnice cu trenuri Regio (8 perechi) operate de operatorul national CFR CALATORI se fac
catre si dinspre Rosiori Nord, pe distanta a 34 km, incluzand alte 5 statii cf in afara celor de capat.

Tn afara garii centrale, municipiul mai beneficiaza de un punct de oprire — halta cf Alexandria Nord.

Fig. I.2. 22 - Gara Alexandria

Fig. 1.2. 23 - “Sistem de informare” a calatorilor in Gara Alexandria
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EVALUARE

Infrastructura feroviara este intr-o stare precara, conducand la viteze de circulatie scazute (traseul
de 34 km se face in 52 minute) si la disconfort, ceea ce o face neatractiva pentru marea majoritate
a calatorilor. La aceasta trebuie adaugat si materialul rulant in cea mai mare parte invechit, care nu
ofera conditii optime de calatorie. Ca si autogara, statia de cale ferata se prezinta in conditii
neatragatoare pentru calatori, fara niciun fel de dotari.

CONcCLUzII
e Infrastructura feroviara este alcatuita dintr-o linie simpla neelectrificata.
e Este necesara modernizarea/reabilitarea liniei Rosiori Nord - Alexandria, in vederea
cresterii vitezei si a calitatji serviciilor oferite.
o Este necesara reluarea conexiunii cu Zimnicea.
e Gara Alexandria impreuna cu autogara pot deveni un nod intermodal, bineinteles cu
conectarea la transportul public local.

[.2.4 Transport de marfa

Cam prin anii ‘70 specialistii din transporturi au constatat ca "orice zona urbana depinde de un flux
mare de bunuri spre interiorul, exteriorul si intre granitele sale. Cu toate acestea, transportul
bunurilor ramane un aspect uitat al studiilor legate de transport”, dar pana la jumatatea anilor ’80,
problemele legate de congestia provocata de transportul de marfuri nu au fost in atentia
cercetatorilor si a oamenilor politici cu putere de decizie.

In sistemul de transport marfa sunt implicate mai multe categorii de actori, cei mai importanti fiind
grupati in urmatoarele categorii: expeditori, transportatori, consumatori, administratia publica.
Fiecare dintre aceste categorii are propriile teluri totodata si propriile puncte de vedere asupra
situatiilor. in functie de scopul principal urmarit de catre acesti actori, pot fi alaturati in felul urmator:
consumatorii si administratia publica pe de o parte si expeditorii si transportatorii de cealalta.
Administratia publica si consumatorii au cateva puncte de vedere comune, cum ar fi accidentele,
congestia, zgomotul, provocate de vehiculele care transporta marfa deoarece acestea afecteaza
calitatea vietii si a mediului urban. De cealalta parte, expeditorii si transportatorii au puncte de
vedere total diferite de ale consumatorilor si administratiei publice; acestia doresc sa efectueze
transportul marfurilor cu costuri cat mai mici pentru a-si putea mari profitul.

Importanta transportului urban de marfuri rezida in:
o efectele generate asupra mediului;
e costul semnificativ al transportului marfurilor si al distributiei fizice;
e impactul direct asupra eficientei economiei;
¢ rolul pe care il joaca in industrie si activitatile de comert;
e contributia pe care o are un sector eficient de transport al marfurilor la competitivitatea
industriei din zona respectiva;
e generarea locurilor de munca;
dar este de remarcat ca transportul urban de marfuri este indispensabil pentru pastrarea

stilului de viata (orasenesc).
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Distributia marfurilor este un subiect intens dezbatut, indeosebi in ultimele decenii. Originile
distributiei marfurilor si preocuparile de eficientizare a acesteia, insa, se identifica odata cu aparitia
primelor forme de comercializare a produselor. Importanta acestui subiect deriva din complexitatea
acesteia, fiind un proces cu o structurda eterogena si o diversitate mare de participanti.
Complexitatea lui este datorata sferei largi de activitati care le implica, interferentei unui numar
extins de probleme asociate, numarului mare de restrictii, insa probabil cel mai important,
complexitatea este determinata din necesitatea obfinerii de solutii care sa ofere cel mai eficient
raspuns cerintelor cumparatorilor. Una dintre cele mai importante influente asupra servirii clientilor
o are politica de distributie, care are rolul de a asigura coerenta deciziilor referitoare la produse,
pref, promovare si plasare, prin alegerea modalitafii adecvate de distributie. Complexitatea
distributiei urbane este cauzata de:

e sfera larga de activitati pe care le implica;

e aparitia unui numar extins de probleme asociate;

e numarul mare de restricii;

e necesitatea obtinerii celor mai eficiente solutii care sa satisfaca cerintele cumparatorilor.

Pe de altd parte, transportul de marfuri, cu precadere cel rutier este foarte competitiv si
reactioneaza foarte repede la stimulii primiti din piatd, ceea ce inseama ca toate costurile
suplimentare impuse acestora (transportatorilor), vor fi resimtite in tariful de transport si implicit in
pretul final al produselor.

Pe masura ce orasele se dezvolta (atdt ca numar de locuitori, cat si ca suprafata), nevoia
transportului (de marfa sau de persoane) intr-un spatiu restrans creste de asemenea. Este
necesara impunerea unor noi reguli, alftel, densitatea autovehiculelor va creste permanent
si va conduce la ambuteiaje de lunga durata. Aceste probleme vor conduce la centre urbane
aglomerate, unde mijloacele de transport preferate vor fi cele de mici dimensiuni; aceasta
situatie va face sarcina specialistilor in logistica urbana foarte dificila.

Tn 2011, viziunea preconizata de materialele emise de UE cu privire la transportul urban de marfuri
cuprindea:

e minimizarea parcursurilor (distantd/numar) necesare colectarii/livrarii marfurilor;

e utilizarea de vehicule cat mai prietenoase cu mediul;

o utilizarea crescuta si eficienta a sistemelor de transport inteligent;

¢ reducerea poluarii fonice cauzate de vehiculele de marfa.

Considerand clasificarea din 1974 a lui Meyburg si a lui Stopher a fluxurilor de marfuri din orase,
se pot identifica patru tipuri de deplasari:
e transportul de bunuri intr-o zona, pentru a fi consumate in acea zona;
e transportul de bunuri in afara zonei in care au fost produse;
e colectarile si livrarile intra-urbane si transporturile locale in care originea si destinatia
traseului vehiculului sunt in interiorul aceleiasi zone;
e tranzit (bunuri care traverseaza o zona sau bunuri care sunt depozitate temporar, pentru ca
mai apoi sa fie transportate intr-o cu totul alta zona).
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Dar, din cauza restrictilor din mediul urban, distributia marfurilor in marile orase a devenit un
proces complex. Pentru analiza distributiei marfurilor si optimizarea acesteia trebuie luate in seama
si elemente de economie urbana. Desi structura sistemului de distributie urbana si cea a sistemului
de distributie in afara mediului urban sunt asemanatoare, in mediul urban se poate identifica
urmatoarea diferenta: traficul ridicat si infrastructura limitatd. Limitarile relative la tipul,
caracteristicile tehnice, de capacitate, emisii ale vehiculelor impun realizarea unui transfer fizic al
marfurilor intre diferitele moduri de transport sau intre vehicule de transport apartinand aceluiasi
mod de transport, dar de dimensiuni si caracteristici diferite. Un astfel de transfer poate fi perceput
ca dezavantajos determinand consumuri de resurse financiare suplimentare, timpi suplimentari,
generand si o serie de riscuri aditionale.

Eficienta distributiei urbane este micsoratd din cauza prelungirii timpilor de livrare datorita
congestiei de trafic si a accesului la punctele de livrare, incapacitatea vehiculelor de livrare a
marfurilor de a se incadra in intervalele prestabilite de timp din cauza situatiilor de urgenta. Este
necesar sa fie luate in considerare si o serie de probleme asociate distributiei marfurilor ca:
incertitudinea diferitilor parametrii, necesitatea de a evita parcursurile goale lungi la intoarcere ale
vehiculelor urbane, de asigurare a unui coeficient de incarcare cat mai ridicat si corelarea
planurilor de transport de distributie cu necesitatile de colectare a produselor returnate.

Transportul urban de marfuri joaca un rol important in economia centrelor urbane, dar are totodata
si efecte negative:

e congestia,;

e scaderea calitatii aerului;

e gazele cu efect de serg;

e poluare fonic3a;

e siguranta.

In functie de modul in care se urmareste reducerea congestiei in centrele urbane, pot fi identificate
urmatoarele metode de reducere a congestiei in orase:
reglementari;

e masuri bazate pe piata;

e masuri bazate pe amenajarea spatiului;

e masuri bazate pe infrastructura;

e tehnologii noi;

e management.

In anul 2019, in Romania au fost transportate 401.830 mii tone marfuri, din care:
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in ceea ce priveste transportul rutier de marfuri (preponderent) acesta a avut urmatoarea structura:

Distributia marfurilor transportate pe moduri de transport

Transport
aerian

Transport
maritim

3%

Transport
feroviar
15%

Transport
pe cai
navigabil
e
interioar
e
8%

Sursa: Institutul National de Statistica

Fig. 1.2. 24 — Distributia marfurilor transportate pe moduri de transport

- transport national = 200.180 mii tone
- transport international = 56.436 mii tone

In Municipiul Alexandria existd o zona industriald amplasata in sud-vestul orasului.

Principalele societati comerciale din punct de vedere al numarului de angajati sunt:

Existenta centurilor ocolitoare a dat posibilitatea autoritatii publice locale sa interzica circulatia
autovehiculelor cu masa peste 7,5 t in cea mai mare parte a orasului. Astfel, activitatea de
aprovizionare cu marfuri a societatilor comerciale situate in interiorul municipiului se efectueaza, in

SC KOYO SA - 1421 angajati

SC EUROPROTECT SRL — 653 angajati

SC APA SERV SA - 474 angajati

SC TEL DRUM SA — 437 angajati

SC AMERICAN PAN PRESTIGE SRL - 392 angajati

TEO GRUP FACILITY MANAGEMENT SRL - 371 angajati
SC SUPER EUROTEXTILA SRL — 184 angajati

SC FLUORCARBON POLYMERS SRL - 127 angajati

SC MARA PROD COM SRL — 112 angajati

principal, cu autovehicule cu masa de pana la 3,5 tone.
Concluzii:

Traficul de marfa aflat in tranzit se desfasoara pe centurile ocolitoare ale orasului (DN6F,

respectiv centura sud).

Traficul de marfa de penetratie se realizeaza preponderent cu autovehicule cu masa de

pana la 3,5 tone.

Activitatea de aprovizionare a agentilor economici se desfasoara pe parcursul zilei, punand

o0 presiune suplimentara asupra infrastructurii rutiere a orasului.
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1.2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa)

1.2.5.1 Piste ciclabile
Una din solutiile de descongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor cu bicicleta cu
efecte benefice atat asupra mediului, cat si asupra infrastructurii rutiere.

Exista mai multe posibilitati pentru amenajarea acestor piste functie de configuratia si elementele
geometrice ale infrastructurii rutiere, cum ar fi:
e amenajarea pe carosabil: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile
corespunzatoare;
e amenajarea pe ftrotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile
corespunzatoare

Cateva exemple de amenajari de piste pentru biciclisti sunt prezentate in fotografiile de mai jos:
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in Municipiul Alexandria, desi dimensiunile relativ reduse ale orasului si cvasi-absenta transportului
public recomanda utilizarea modurilor nemotorizate de deplasare, nu sunt amenajate trasee
dedicate bicicligtilor, cu toate ca numarul acestora, observat in cadrul recensamintelor de trafic
efectuate este destul de insemnat.

De asemenea, trebuie remarcat si faptul ca existd fluxuri mari de biciclisti si dinspre/inspre
comunele din zona periurbana.

Printre masurile si proiectele propuse de PMUD 2017 se gaseste si: “Amenajarea de piste pentru
biciclisti pe strazile Str. Dunarii, Str. Bucuresti, Sos. Turnu Magurele, Str. Al. Ghica, Str. Negru
Voda, Str. 1 Mai, Str. Tudor Vladimirescu si in Padurea Vedea”. Desi perioada de implementare
prevazuta era 2017-2018, pana in prezent, din lipsa finantarii aceastd masura nu a fost realizata.
Lungimea totala a pistelor de bicicleta propuse este de 8,35 km pe sens. Traseele destinate
biciclistilor propuse in cadrul PMUD 2017 sunt prezentate in figura urmatoare.

Sursa: Elaborator INCERTRANS SA
Fig. I.2. 25 - Piste de biciclete prevazute in PMUD 2017

In Parcul Padurea Vedea exista un centru pentru inchirierea bicicletelor, biciclete ce pot fi utilizate
doar in cadrul parcului, iesirea cu aceste biciclete din cadrul parcului fiind interzisa.

1.2.5.2 Zone pietonale
Avand in vedere dimensiunile orasului, dar si lipsa transportului in comun din multe zone, cel mai
raspandit mod de deplasare este cel pietonal.

in Municipiul Alexandria, traseele pietonale sunt organizate cu preponderentd pe trotuarele
strazilor. Exista un singur tronson al str. Libertatii (intre str. lon Creanga si str. Bucuresti) destinat
exclusiv circulatiei pietonale. In multe situatii calitatea infrastructurii dedicate pietonilor lasa de dorit,
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trotuarele sunt subdimensionate si de multe ori sunt ocupate cu vehicule parcate, ceea ce
ingreuneaza deplasarea pietonilor si conduce la cresterea riscului de producere a accidentelor. De
asemenea, multe din suprafetele destinate deplasarii pietonilor necesita reabilitarea de urgenta din
cauza starii necorespunzatoare.

Fig. 1.2. 26 - Stare necorespunzatoare a infrastructurii dedicate pietonilor

Fig. 1.2. 27 - Circulatia pietonala ingreunata de masini parcate
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In cadrul proiectului "Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Alexandria, prin adoptarea unui
transport public ecologic” aflat in curs de implementare este prevazuta si reabilitarea in totalitate a
trotuarelor situate pe strazile unde vor fi amenajate pistele de biciclete.

1.2.5.3 Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa

Pavajul tactil care ajutd persoanele cu deficienie de vedere la identificarea zonelor pentru
traversarea strazilor nu exista. De asemenea, nu exista semnalizare acustica pentru traversarile de
pietoni la intersectile semaforizate sau la cele exclusiv destinate pietonilor. In cele mai multe
situatii exista o diferenta de nivel intre trotuar si trecerea pietonala, ceea ce conduce la dificultati in
deplasarea persoanelor cu dizabilitati, a celor care se deplaseaza cu ajutorul carucioarelor cu rotile,
dar si a celor care imping carucioare cu copii. Astfel, nu este asiguratd continuitatea deplasarii
persoanelor cu dizabilitati, acestea intdmpinand probleme, in special, la traversarea strazilor, dar si,
ih multe cazuri la deplasarea pe trotuare, ocupate cu diferite obstacole (de regula autoturisme
parcate neregulamentar, dar nu numai). De asemenea, starea necorespunzatoare a trotuarelor (in
unele cazuri) face ca deplasarea persoanelor aflate in carucioare sa fie dificila.

1.2.5.4 Electromobilitate

Electromobilitatea a inceput sa nu mai fie tratata ca ceva “exotic”, ci ca pe un fenomen de masa
care vizeaza toate modurile: de la autoturisme, vehicule de transport public, vehicule de
marfa/livrare in spatiul urban si pana la micromobilitate (bicicleta si alte vehicule de micromobilitate
asistate electric).

in Municipiul Alexandria infrastructura destinatd alimentdrii cu energie a vehiculelor lipseste
aproape cu desavarsire, cu exceptia unui punct de incarcare situat in parcarea unui mare centru
comercial. In parcérile amenajate in zona centrald un existd niciun astfel de punct, totusi
administratia locala este preocupata de acest aspect. Astfel, printre masurile si proiectele propuse
de PMUD 2017 se gaseste si: “Amenajarea punctelor de incarcare cu energie pentru vehiculele
electrice”. Desi perioada de implementare prevazuta era 2017-2018, pana in prezent, din lipsa
finantarii aceasta masura nu a fost realizata.

EVALUARE

e micromobilitatea este tratata ca ceva secundar, accentul punandu-se in continuare pe
infrastructura destinata masinilor;

e nu exista piste pentru biciclisti (proiect in curs de implementare pentru 8,35 km de piste);

e nu exista centre pentru inchirierea bicicletelor (cu exceptia celui din Parcul Padurea Vedea) si
spatii de parcare amenajate pentru acestea (proiect in curs de implementare pentru traseele
velo mentionate);

¢ in afara de segmentului pietonal de pe str. Libertatii, nu exista alte zone pietonale (in timp ce Tn
orasele moderne sunt prevazute ,suprafete inelare” rezervate in perimetrul central al localitatii,
numai pentru pietoni — cei mai numerosi participanti la fenomenul de deplasare);

e starea necorespunzatoare, in unele cazuri, a trotuarelor (proiect de reabilitare in curs de
implementare pentru strazile unde se amenajeaza pistele de bicicleta);

e lipsa pavajului tactil care ajuta persoanele cu deficiente de vedere la identificarea zonelor
pentru traversarea strazilor;

¢ lipsa semnalizarii acustice pentru traversarile de pietoni la intersectiile semaforizate;
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¢ in multe situatii exista o diferenta de nivel intre trotuar si trecerea pietonala, ceea ce conduce la
dificultafi in deplasarea persoanelor cu dizabilitatj;
e cvasi-absenta punctelor de incarcare a vehiculelor electrice.

[.2.6 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme
inteligente de transport, signalistica, structuri de management existente la
nivelul autoritatii planificatoare)

Tn Municipiul Alexandria s-au bazele unui sistem de management al traficului, care s& asigure
fluidizarea acestuia, eliminarea blocajelor in principalele 16 intersectii, modernizarea sistemului de
control al traficului, cresterea gradului de siguranta in trafic a cetatenilor municipiului si asigurarea
functionarii continue a sistemului de semaforizare. De asemenea au fost instalate 16 automate de
trafic in principalele intersectii in unitati metalice si semafoare tip LED, care autoregleaza timpii de
semaforizare prin masuratori de trafic in timp real, detecteaza erorile sistemului de semaforizare,
reduce durata de parcurs a distantelor pe principalele axe urbane si reduce astfel poluarea prin
scurtarea timpilor de asteptare la semafor. In ceea priveste aplicatia software de comanda si
monitorizare existenta se constata ca nu au fost facute up-grade-uri, in plus nu exista o aplicatie de
tip “video-analitics” si nici programe unitare si interfatate prin intermediul unui singur mediu de
operare, bazat pe o interfata grafica intuitiva.

Statiile de transport public nu sunt dotate cu panouri de informare cu mesaje variabile a calatorilor
in timp real. Acestea sisteme de informare nu se regasesc nici in vehiculele de transport public si
nici sistemul de e-ticketing. De asemenea, autobuzele un sunt dotate nici cu sisteme GPS sau cu
echipamente de comunicatie.

Trebuie mentionat faptul ca, Municipiul Alexandria are in implementare proiectul "Reducerea
emisiilor de carbon in Municipiul Alexandria, prin adoptarea unui transport public ecologic”. In
cadrul acestui proiect se regasesc urmatoarele actiuni:

» Crearea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare
video, precum si a altor sisteme de transport inteligente (STI). in cadrul proiectului se
implementeaza sistemul de management al traficului, cu scopul principal de sustinere si
optimizare a transportului public local. Sistemul de management al traficului este
complementar achizitiei de autobuze electrice (Municipiul Alexandria a incheiat Acordul de
Parteneriat nr. 143333/29.11.2018 cu Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei
Publice — pentru pregatirea si implementarea proiectului de Achizitie de mijloace de
transport public — Autobuze electrice) — proiect aflat in implementare, care va permite
prioritizarea acestor autovehicule cu scopul incurajarii utilizarii acestui tip de transport.
Sistemul de supraveghere video, va fi realizat pentru prevenirea distrugerii statiilor de bike
sharing si a statiilor de autobuze, cat si pentru supravegherea traseelor.

Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele componente si sub-sisteme:
v/ Amplasamente pentru supraveghere video
v Intersectii modernizate pentru prioritizarea autobuzelor
v' Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizata, ce va asigura prioritizarea
mijloacelor de transport in intersectiile semaforizate;

v’ Subsistem de management al flotei de transport public - Componenta de monitorizare a
zonelor din coridorul de mobilitate urbana unde parcarea va fi interzisa in scopul
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impiedicarii parcarilor neautorizate care sa ingreuneze fluenta traficului si a mijloacelor de
transport Tn comun.

v’ Sistem management supraveghere video - Sistemul de management al solutiei de
supraveghere video este responsabil pentru: - managementul camerelor video instalate in
statii; - managementul imaginilor transmise de camerele video (inregistrarea si
managementul inregistrarilor); - managementul afisarii imaginilor transmise de camerele
video pe ecranul de perete (wall display) — solutia va include functionalitati pentru
prezentarea automata pe wall display a imaginilor provenite de la camere video din zone in
care au loc vandalizari ale panourilor de informare a calatorilor sau a automatelor de bilete
si carduri contactless.

v' Subsistem de management al supravegherii video - Subsistemul de management
supravegherii video va realiza managementul camerelor video si imaginilor furnizate de
acestea, precum si managementul inregistrarilor video provenite de la camerele video din
sistem.

v' Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul flotei (prin
GPS, AVL, etc.);

v Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, amplasate Tn mijloacele de transport in
comun si in statiile de transport public;

v' Aplicatie software pentru informarea in timp real a utilizatorilor asupra programului
mijloacelor de transport in comun;

v' Alte sisteme de informare (VMS — sisteme de mesaje variabile);

v Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu componente specifice
software si hardware

v' Reteaua de comunicatii prin fibra optica intre toate componentele sistemului sau
componente de comunicatii wireless, acolo unde infrastructura existenta nu va permite
continuitatea retelei de fibra optica.

Aceste sisteme vor fi amplasate in dispecerat, in statii si In mijloacele de transport public de
calatori. Amplasarea acestor sisteme va urmari in principal acordarea prioritatii in trafic pentru
mijloacele de transport public si pentru utilizatorii modurilor nemotorizate de transport public,
informarea mai buna a pasagerilor transportului public urban de calatori/pietonilor/biciclistilor si
doar in subsidiar, fluidizarea traficului rutier. Aceste investitii vor sustine investitia principala
destinata dezvoltarii sistemului de transport public local, anume achizitia de autobuze (Municipiul
Alexandria a incheiat Acordul de Parteneriat nr. 143333/29.11.2018 cu Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publice — pentru pregatirea si implementarea proiectului - Achizitie de
mijloace de transport public — Autobuze electrice), cu care va fi integrata, contribuind in final la
cresterea atractivitatii utilizarii transportului public si a sigurantei utilizarii modurilor nemotorizate de
transport.

Locurile de stationare/parcare alocate pe carosabil reduc drastic capacitatea de circulatie a
strazilor si impun reglementarea circulatiei pe sens unic.
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Pe teritoriul Municipiului Alexandria este restrictionata circulatia anumitor categorii de vehicule,
cum ar fi: autobuze (cu exceptia celor de transport public local), vehicule cu tractiune animala,
motociclete (intre orele 22.00 si 6.00), vehicule cu masa mai mare de 7,5 t.

Fig. 1.2. 28 - Acces restrictionat pentru anumite categorii de vehicule

De asemenea, este restrictionatd circulatia autovehiculelor de transport marfa cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone pentru perimetrul zonelor A si B, conform hartii de mai
jos.
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Fig. 1.2. 29 - Zone de restrictionare a traficului rutier

Zona A cuprinde strazile: Str. Bucuresti (de la str. Al. Ghica la Str. Negru Voda) - Str. Dunarii (de la
Str. Dr. Stanca la Str. Agricultori) - Str. Independentei - Str. Confederatiei - Str. Libertatii (de la str. T.
Vladimirescu la str. lon Creanga si de la Str. Bucuresti la Str. 1 Mai) - Str. Carpati - Str. 1848 - Str.
lon Creanga (de la str. Dunarii la Str. Cuza Voda) - Str. M. Kogalniceanu (de la Str. Libertatii la Str.
Cuza Voda) - Str. Av. Al. Colfescu (de la Str. Negru Voda la Str. Cuza Voda) - Str. M. Filipescu (de
la Str. Carpati la Str. Cuza Voda) - Str. Ghe. Doja (de la Str. Independentei la Str. Dunarii) - Str. C-
tin Brancoveanu (de la Str. Independentei la Str. Cuza Voda)(HCL 248/2013).

In perioada 1 iunie - 15 septembrie in zona A se restrictioneaza circulatia autovehiculelor cu masa
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone dupa cum urmeaza:

« in intervalul orar 20:00 — 07:00 acesul si circulatia acestora sunt permise numai pe baza
autorizatiei.

o Inintervalul orar 07:00 — 20:00 accesul si circulatia acestora sunt interzise (HCL 248/2013,
art. 9).

Tarifele pentru autorizatiile de acces sunt prezentate in tabelul urmator.

\ g



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

Masa maxima Taxa emitere autorizatie de trafic (in lei)
autorizata Zona A Zona B
(MTMA) Zi Saptamana Luna An Zi S&ptamana Luna An
3,51 - 22 to 75 150 600 3.000 50 100 400 2.000
Peste 22 to 150 300 1.200 6.000 100 200 800 4.000

Aceste autorizatii se pot obtine fie de la sediul Administratiei Domeniului Public Alexandria, fie din

statiile de carburant OMV si Petrom.

[.2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de compexitate (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de atragere/generare trafic, zone
intermodale-gari, autogari etc.)

1.2.7.1 Zona centrala

Schema dupa care este organizata reteaua principala de trafic din Municipiul Alexandria este una
de tip rectangular, cu 5 directii principale (DN 6 - spre Bucuresti, respectiv Rosiorii de Vede; DN 51
— spre Zimnicea; DN 52 — spre Turnu Magurele; DJ 504 — spre Orbeasca, respectiv Cernetu), iar
circulatia are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care traverseaza zona centrala a
municipiului. Trebuie mentionata existenta drumului de centura (DN 6F) a orasului, care face
legatura intre DN 6 de la intrarea dinspre Bucuresti pana la iesirea spre Rosiorii de Vede (dincolo
de localitatea Buzescu) pentru devierea traficului de tranzit si a celui greu.

Raportul inadecvat intre gradul de incarcare si profilul transversal duce la suprasolicitare sau la
neutilizarea la capacitate (strada de importantd redusa, fara trafic de tranzit dar cu profil
supradimensionat). Intreruperea unor legaturi importante pentru reteaua de trafic si devierea
traficului duce la suprasolicitarea unor legaturi si intersectii. La orele de varf exista zone in care se
concentraza fluxuri mari de vehicule, generand o diminuare a fluentei (viteze de circulatie scazute,
timpi crescufi de parcurgere a tronsoanelor, cozi de asteptare, etc.) precum si o crestere a
consumului de combustibili si al nivelului emisiilor poluante. Intersectiile cele mai afectate sunt cele
din zona centrala, generatoare de puncte de conflict intre traficul de tranzit pe directia est-vest,
respectiv nord-sud (a se vedea figura urmatoare).
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: Puncte de conflict

Legenda
¥ Puncte conflict 8

Fig. I.2. 30 - Puncte de conflict zona centrala

Zona centralda a Municipiului Alexandria trece printr-un proces de reorganizare, prin crearea unui
coridor de mobilitate urbana, considerat strategic la nivelul municipiului si prin care se urmaregte:

- dezvoltarea de facilitati pentru traficul nemotorizat;
- dezvoltarea si eficientizarea transportului public ecologic;
- reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate de transportul public;

- construirea unui parcari de mare capacitate;

- amenajarea de puncte de incarcare pentru vehiculele electrice.

PROBLEME

- Lipsa facilitatilor pentru traficul nemotorizat.

- Existenta unui numar mare de pietoni.

- Numar insuficient de locuri de parcare pentru intreaga zona centrala.

1.2.8 Concluzii

In tabelul urmator se prezinta situatia proiectelor propuse in cadrul PMUD 2017 si a celorlalte

proiecte de infrastructura cu impact asupra mobilitatii aflate in derulare.

Tab. I.2. 11 - Proiecte de mobilitate aflate in derulare sau prevazute in PMUD 2017

Proiect
Nr. Denumire obiectiv PMUD Stadiul realizarii investitiei
crt. 2017/Ref.
1. | O mai buna conexiune a oraselor Alexandria si NU Programul Interreg V-A Romania-Bulgaria 2014-2020

Cherven Bryag la TEN-T
,,Better connection of Alexandria and Cherven
Bryag to TEN -T.

Axa Prioritar 1- O regiune bine conectaté
Contract de finantare nr.6116/19.03.2019
-a fost obtinuta Autorizatia de Construire;
-in curs de achizitie executie lucrari
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Proiect

Nr. Denumire obiectiv PMUD Stadiul realizarii investitiei

crt. 2017/Ref.

2. | Amenajarea de piste pentru biciclisti pe strazile Str. DA/ Interventia este cuprinsa in proiectul "Reducerea emisiilor de
Dunarii, Str. Bucuresti, Sos. A1 carbon in Municipiul Alexandria, prin adoptarea unui transport
Turnu Magurele, Str. Al. Ghica, Str. Negru Voda, public ecologic”, finantat prin Programul Operational Regional
Str. 1 Mai, Str. Tudor Vladimirescu si in Padurea 2014-2020, Data estimativa a finalizarii proiectului 31.08.2023
Vedea

3. | Modernizare, reconfigurare si reamenajare DA/ Interventia este cuprinsa in proiectul "Reducerea emisiilor de
urbanistica si peisagistica a zonei pietonale strada A2 carbon in Municipiul Alexandria, prin adoptarea unui transport
Liberatii public ecologic”, finantat prin Programul Operational Regional

2014-2020, Data estimativa a finalizarii proiectului 31.08.2023

4. | Modernizarea sistemului de transport public in Mun DA/ Interventia este cuprinsa in proiectul "Achizitie mijloace de
Alexandria, prin achizitie material rulant nepoluant A3 transport public - autobuze electrice 10 m ses, Alexandria, Braila,
(autobuze electrice) Constanta, Dr. Turnu Severin, Focsani, Slobozia,", finantat prin

Programul Operational Regional 2014-2020, Data estimativa a
finalizarii proiectului 04.11.2023
5. | Constructie pasaj subteran in zona centrald DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
Ad Programul Operational Regional 2014-2020.

6. | Modernizare si reabilitare Strada Bucuresti si DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
Strada Dunarii A5 Programul Operational Regional 2014-2020.

7. | Modernizare si reabilitare strazile Carpat, DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
Confederatiei, Independentei, Colfescu, A6 Programul Operational Regional 2014-2020.

Bréncoveanu, 1 Mai si Libertatii

8. | Modernizare si reabilitare strazile Negru Voda, DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
Cuza Voda, Fabricii, Dr. Stanca si Soseaua Turnu A7 Programul Operational Regional 2014-2020.

Méagurele

9. | Modernizare i reabilitare strazile Agricultori, N. DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
Bélcescu, 1 Decembrie si HCC A8 Programul Operational Regional 2014-2020.

10. | Reabilitare si modernizare retea stradald in DA/ Interventia este cuprinsa in proiectul "O mai bun& conexiune a
municipiul Alexandria, Str. Alexandru Ghica, Str. A9 oraselor Alexandria si Cherven Bryag la TEN-T", finantat prin
Mestesugari, Str. Dunérii, Fabricii, Sos. Turnu Programul Interreg V-A Roménia - Bulgaria, Data estimativé a
Magurele finalizarii proiectului 19.03.2022

11. | Reabilitare Str. Libertatii, tronson cuprins intre str. DA/ Interventia este cuprinsa in proiectul "Reducerea emisiilor de
lon Creanga si Str. Bucuresti A10 carbon in Municipiul Alexandria, prin adoptarea unui transport

public ecologic”, finantat prin Programul Operational Regional
2014-2020. Data estimativa a finalizarii proiectului 31.08.2023

12. | Descongestionarea traficului in zona centrala prin DA/ Interventia este cuprinsa in proiectul "Coridor de mobilitate

amenajarea unei parcari supraterane A1 urbana integrata- strada Libertatii — strada Doctor Stanca",
finantat prin Programul Operational Asistenta Tehnicd 2014 -
2020. Data estimativa a finalizarii proiectului cuprinsa intre
2021-2027

13. | Constructia varianta de ocolire si pod peste réul DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
Vedea intre DJ504 si DN51 A12 Programul Operational Regional 2014-2020.
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Proiect
Nr. Denumire obiectiv PMUD Stadiul realizarii investitiei
crt. 2017/Ref.
14. | Remanenajare intersectii: DA/ Interventia este cuprinsa in proiectul "Reducerea emisiilor de
- Str. Libertatii —Prelungirea Libertatii A13 carbon in Municipiul Alexandria, prin adoptarea unui transport
- Str. Mestesugarilor - Str. Dunarii - public ecologic”, finantat prin Programul Operational Regional
inters. Libertatii - acces Spital Judetean 2014-2020, Data estimativa a finalizarii proiectului 31.08.2023
15. | Adoptarea unor sisteme PMS de cea mai buna DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
practica pentru prioritizarea lucrarilor de intretinere A14 Programul Operational Regional 2014-2020.
a strézilor
16. | Realizarea unei revizii detaliate a activelor, datelor DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
si sistemelor existente pentru a stabili gradul de A15 Programul Operational Regional 2014-2020.
acuratete, finalizare si adecvare a inventarului si
datelor de anchete disponibile in prezent
17. | Introducerea unui sistem eficient si eficace pentru DA/ Nu a facut parte din proiectele depuse pentru finantare prin
prioritizare si alocarea cheltuielilor de operare si A16 Programul Operational Regional 2014-2020.
intretinere pe baza multi-anuala si dezvoltarea unor
planuri de eliminare a restantelor pentru toate
activele majore
18. | Amenajarea punctelor de incarcare cu energie DA/ Interventia este cuprinsa in proiectul "Statii de reincarcare
pentru vehiculele electrice A17 pentru vehicule electrice in Municipiul Alexandria ", finantat de

Administratia Fondului pentru Mediu. Data estimativa a finalizarii
proiectului 2021

Dupa cum se poate observa din tabelul de mai sus multe din proiectele aflate in derulare contribuie
la rezolvarea unor probleme identificate la analiza situatiei actuale. Astfel:
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Tab. 1.2. 12 - Proiecte de mobilitate aflate in derulare care vor conduce la imbunatatirea situatiei

actuale

:lrrt Denumire obiectiv Categorie Problema identificata

1. | O mai buna conexiune a oraselor Alexandria si Infrastructura | Conectivitate, penetrabilitate si permisivitate scazute intre
Cherven Bryag la TEN - T, Better connection of rutiera cartierele orasului.
Alexandria and Cherven Bryag to TEN —T.

2. | Amenajarea de piste pentru biciclisti pe strazile Str. Mijloace Lipsa pistelor de biciclisti.
Dunarii, Str. Bucuresti, Sos. alternative de
Turnu Magurele, Str. Al. Ghica, Str. Negru Voda, mobilitate
Str. 1 Mai, Str. Tudor Vladimirescu si in Padurea
Vedea

3. | Modernizare, reconfigurare si reamenajare Mijloace Starea necorespunzatoare a suprafetelor destinate pietonilor.
urbanistica si peisagistica a zonei pietonale strada alternative de
Liberatii mobilitate

4. | Modernizarea sistemului de transport public in Mun Transport Parc de vehicule vechi si insuficient.
Alexandria, prin achizitie material rulant nepoluant public
(autobuze electrice)

5. | Reabilitare si modernizare retea stradala in | Infrastructura | Viteze reduse de parcurgere a retelei stradale datorita starii
municipiul Alexandria, Str. Alexandru Ghica, Str. rutiera tehnice defavorabile
Mestesugari, Str. Dunarii, Fabricii, Sos. Turnu
Magurele

6. | Reabilitare Str. Libertatii, tronson cuprins intre str. Mijloace Starea necorespunzatoare a suprafetelor destinate pietonilor.
lon Creanga si Str. Bucuresti alternative de

mobilitate

7. | Descongestionarea traficului in zona centrald prin Parcare Lipsa spatiilor de parcare.
amenajarea unei parcari supraterane

8. | Remanenajare intersectii: Infrastructura | Rate mari ale accidentelor soldate cu decese sau raniri grave pe
- Str. Libertatii —Prelungirea Libertatii rutiera reteaua stradald, in comparatie cu alte tari europene dar si cu
- Str. Mestesugarilor - Str. Dunarii - statisticile nationale.
inters. Libertatii - acces Spital Judetean

9. | Amenajarea punctelor de incarcare cu energie Mijloace Lipsa punctelor de incarcare pentru vehiculele electrice.
pentru vehiculele electrice alternative de

mobilitate

10. | Crearea sistemelor de management al traficului, STI Lipsa softurilor necesare pentru buna functionare a centrului de
inclusiv a sistemului de monitorizare video, precum management al traficului.
si a altor sisteme de transport inteligente (STI)

11. | Construirea/modernizarea parcérilor de transfer de | Infrastructura | Traficul de penetratie acceseaza zona centrala a municipiului.
tip ,park and ride” rutiera

12. | Achizitie mijloace de transport public — autobuze Transport Starea necorespunzatoare si numarul insuficient al vehiculelor
electrice 10 m ses, Alexandria, Braila, Constanta, public pentru transportul public.

Dr. Tr. Severin, Focsani, Slobozia




Tab. I.2. 13 - Concluzii referitoare la situatia actuala

Criterii . . . . Stadiul —
Cota Calitatea Siguranta si Mediu si Accesibilitate imolementzrii Principalele

Mod de modala infrastructurii viabilitate sanatate plemer recomandari

transport masurilor

Pietonal 29 % Medie Multe accidente in Tot mai Trotuare Proiect de Extinderea
care sunt implicati putini ocupate cu reabilitare zonelor
pietoni. oameni se vehicule. Lipsa | zona exclusiv

deplaseaza | facilitati pentru | pietonala str. pietonale.
pe jos persoanele cu Libertatii in Cresterea
pentru orice | mobilitate curs de masurilor de
fel de redusa. derulare. siguranta
deplasare. Proiect pentru pietoni.

"Reducerea Reabilitarea

emisiilor de suprafetelor

carbon in destinate

Municipiul pietonilor.

Alexandria,

prin adoptarea

unui transport

public

ecologic” in

curs de

implementare.

Velo 4% Rea Ciclistii trebuie sa Utilizarea Lipsa pistelor Proiect de Amenajare
imparta acelagi limitata a pentru amenajare piste pentru
spatiu cu bicicletei biciclete, a piste de biciclete, statii
autovehiculele. aduce parcarilor si a biciclete in de inchiriere si

beneficii sistemelor de curs de parcari pentru
reduse inchiriere. derulare. biciclete.
mediului.

Transport 12 % Rea Vechimea mare a Grad de TP nu acopera | Exista un Extinderea TP

public parcului. poluare intreaga program de atat pe

ridicat al suprafata a fnnoire a intreaga
flotei de orasului si nu parcului de suprafata a
vehicule TP | face legatura vehicule in orasului, cat si
cu zona curs de catre zonele
periurbana. derulare. periurbane.
Innoirea
parcului de
vehicule.
Imbunatatirea
serviciilor TP —
frecventa,
statii, sisteme
de informare
etc.

Vehicle- n/a Rea Nu exista un sistem | Nu exista Nu exista un Activitate Implementarea

sharing de vehicle-sharing. un sistem sistem de redusa. si promovarea

de vehicle- vehicle- sistemelor de
sharing. sharing. vehicle-
sharing.

Transport 55 % Medie Multe accidente pe Utilizarea Reteaua Proiectul Implementarea

privat principalele artere excesiva a rutiera acopera | “Coridor de de politici si

motorizat de circulatie. vehiculelor intreaga mobilitate masuri care sa
private are suprafata a urbana contribuie la
un impact orasului, insa integrata” in scaderea
negativ zone cu curs de utilizarii
asupra penetrabilitate derulare. autovehiculului
mediului. si permisivate personal.
scazute.

Multimodal n/a Rea Statia CFR Nu exista o | Nu exista Activitate Construirea
necorespunzatoare. | statie parcari redusa. unui centru
Lipsa informatji intermodala | Park&Ride. Nu intermodal.
pentru care sa exista parcari
intermodalitate. conecteze pentru biciclete

transportul in zonele de
feroviar cu interschimb cu

cel public

alte moduri de
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judetean si transport
public local. | (gara, autogari,
statii TP)
Marfa n/a Buna Traficul greu este Eliminarea Zonele Activitate Dezvoltarea
scos din orasg. traficului industriale sunt | redusa. unei strategii
greu din situate la de
oras are marginea aprovizionare
efecte orasului unde cu marfuri in
benefice traficul de interiorul
asupra marfa ajunge orasului in
mediului i prin intervalele de
sanatatii intermediul timp cu trafic
oamenilor. drumurilor redus.
nationale.
ANALIZA | Transportul Infrastructura | Siguranta traficului Poluarea Extinderea Capacitatea
privat pentru si, In special, a aerului si zonelor de realizare a
motorizat aproape participantilor fonica exclusiv proiectelor din
este modul toate vulnerabili trebuie ridicate din pietonale. diferitele
predominant | modurile de sa devina o cauza Amenajare domenii
transport prioritate. traficului piste pentru trebuie
trebuie motorizat biciclete. intarita.
imbunatatita privat. Implementarea
Innoirea si promovarea
parcului de sistemelor de
vehicule de | vehicle-
transport sharing.
public. Extinderea TP
si Tnnoirea
parcului de

vehicule TP.
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1.3 Modelul de transport (obligatoriu pentru localitatile de rang 0 si 1)
1.3.1 Prezentare generala si definirea domeniului

1.3.1.1 Definirea si rolul modelului de transport

Pentru elaborarea PMUD Alexandria a fost folosit un model de transport multi-modal, avand la
baza software-ul VISUM. Acesta poate fi folosit pentru reprezentarea tuturor modurilor de transport
si simularea interactiunii acestora. Software-ul permite modelarea diferitor scenarii multimodale si
estimarea efectului acestora asupra traficului.

Planul de dezvoltare urbana durabila al Municipiului Alexandria este dezvoltat pe baza unui model
de transport, dezvoltat pe baza analizei asupra situatiei existente cu privire la tiparele de calatorie
existente si care va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat si pentru evaluarea
intregului plan de mobilitate.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizatda a circulatiei (deplasarii)
persoanelor, marfurilor si a vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de transport este
dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este impartita in unitati teritoriale — zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de calatorie,
modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de transport,
infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau a schimbarii distributiei spatiale a
acesteia, la schimbari socio-economice.

Modelul de transport este utilizat pentru:
» Evaluarea situatiei existente, prin:

e Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind
sistemul de transport.

e ldentificarea gradului de utilizare a infrastructurii existente si eficienta utilizarii
acesteia.

e Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

e Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

¢ Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport

e Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport,
luandu-se 1in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea
serviciilor de transport public.

> Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza datelor si
proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii, ocuparea
fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de
prognoza.

» Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:

o Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, cresterea
vitezei medii de circulatie etc.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de proiecte/masuri

\ g
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propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, pe moduri de transport sau
intermodal, prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza
medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca
urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea vitezei medii,
imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

o Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea variantei optime, in
vederea atingerii parametrilor selectati.

o Elaborarea de planuri si strategii pentru dezvoltarea ulterioara a sistemului de
transport

o Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a transportului
in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditile de exploatare. Aceasta este masurata in
materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp de calatorie si localizare si
amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelele de transport includ volume semnificative de informatii care descriu numarul de deplasari
care au loc intr-un interval de timp specific (cum ar fi o ord sau o zi) de-a lungul retelelor de
transport.

De asemenea, modelele includ informatii referitoare la reteaua de transport si la dinamica acesteia
(cum ar fi grafice de mers, conexiuni intre moduri, etc.). Datele sunt utilizate sub forma atributelor
corespunzatoare fiecarei sectiuni a retelei, incluzand viteza, calitatea si modurile de deplasare
alocate sectiunii respective. Informatiile corespunzatoare serviciilor de transport public sunt, de
asemenea, incluse in model.

Un model de transport are, de asemenea, rolul de a ajuta la definirea starii retelei de transport la
nivelul anilor de perspectiva, pe baza cresterii cererii de calatorie, a modificarilor prognozate la
nivelul retelelor si a variatiilor datelor socio-economice. Perioada de perspectiva este, de obicei,
delimitata de anul de inaugurare a proiectului si de un an de perspectiva indelungata, utilizat in
cadrul evaluarii necesitatilor legate de capacitate sau identic cu durata de timp pentru evaluarea
economica.

Din modelul realizat se vor obtine urmatoarele date:
- Zone de atragere/generare calatorii
- Distributii ale calatoriilor pe zone/intervale orare/moduri de transport
- Volume de trafic
- Nivelul de serviciu al intersectiilor
- Intarzieri la deplasarea in reteaua rutiera
- Consumuri de combustibili
- Viteze de deplasare
- Informatii legate de poluare

1.3.1.2 Caracteristicile modelului de transport pentru Municipiul Alexandria

Tn cadrul proiectului s-au colectat datele cu privire la sistemul de transport actual din Municipiul
Alexandria, pentru a dezvolta si calibra modelul de transport. In cadrul acestor date sunt incluse:
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e Zonele de transport si datele socio-economice aferente fiecarei zone

o Reteaua de drumuri si strazi

e Reteaua de transport public, statii, caracteristicile serviciului de transport public de calatori

Sistemul de zonificare

Pentru modelare s-a luat in considerare reteaua stradala semnificativa a municipiului Alexandria.

Din punct de vedere al zonificarii, deoarece fiecare zona trebuie sa reprezinte similaritati in modul
de utilizare a terenurilor si de repartitie a populatiei, s-au adoptat zonele/cartierele cuprinse in
PUG. Pentru legaturile cu exteriorul ariei studiate s-au luat in considerare 6 penetratii importante
(DN6 — spre Dragéanesti-Vlagca si Bucuresti, DN6 — spre Rosiorii de Vede si Caracal, DN51 — spre
Zimnicea, DN52 — spre Turnu Magurele, DJ504 — spre Cernetu si Giurgiu si DJ504 — spre Laceni

si Orbeasca).

Fiecarei zone si fiecarei penetratii le-au fost atasati centroizi prin care sa fie conectati la modelul de

transport.

Tn Figura de mai jos se prezinta sistemul de zonificare la nivelul municipiului Alexandria.
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Legenda
Zonificare model de transport vedere de ansamblu
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Fig. 1.3. 1 - Zonificarea municipiului Alexandria

Figura de mai jos prezinta populatia pentru municipiul Alexandria conform zonelor model de

transport.
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Fig. 1.3. 2 - Populatia municipiului Alexandria conform zonificarii

Reteaua de drumuri
S-au efectuat o retea de drumuri extinsa si un studiu de intersectii pentru a defini atributele rutiere
din modelul de transport. Acest lucru include:

Numarul de benzi pe directie

Limita de viteza sau vitezele de circulatie predominante
Drum/strada cu doua benzi sau cu sens unic

Un singur sens sau 2 sensuri

Benzi pentru autobuz

Marcaje rutiere

Tipuri de intersectii si timpi de configurare/semnalizare

Figura de mai jos prezinta reteaua de drumuri in functie de numarul de benzi. in general, drumurile
cu 2 benzi sau mai multe pe directie formeaza ierarhia rutierd primara din Alexandria.
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Legenda
Retea rutiera: Numarul de benzi de circulatie

Fig. 1.3. 3 - Reteaua de drumuri in functie de Numarul de benzi

Figura de mai jos prezintd modul de detaliere a intersectiilor si a retelei stradale din municipiul
Alexandria. Principalele intersectii cum ar fi intersectile semaforizate, sensurile giratorii si inclusiv
capacitatea benzii si timpii de semaforizare la nivel micro asa cum se arata mai jos.

"\ Legenda
YPMUD Alexandria 2020

Reteaua de transport: detalii privind reteava stradala
== DN European

==== DN (Drum national)
==== DJ (Drum judetean)
==== DC (Drum comunal)
==== Drum exploatare
— Strazi

= Trotuare / alei

Fig. I.3. 4 - Reteaua de drumuri in functie de tipul drumului

\ g
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S’

Legenda

Retea rutiera:detalii privind reteaua stradala si intersectiile

Fig. 1.3. 5 - Detalierea retelei stradale si a intersectiilor din municipiul Alexandria — exemplu
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Fig. 1.3. 6 - Detalierea geometriei unei intersectii si a ciclurilor de semaforizare pentru municipiul

Alexandria — exemplu

Sistemul de transport public din municipiul Alexandria
Reteaua de transport public a fost definita conform serviciilor locale si externe de transport cu
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autobuzul actual din Alexandria. Sistemul de transport public s-a definit pentru fiecare ruta si
cuprinde toate statiile de transport public. Orarul traseului este incorporat in modelul de transport.

J N

Legenda

Statii

(s

Liniile de Transport Public

1A
—AB,
— 2
—3A
— 3B
4

Fig. I.3. 7 - Traseele transportului public din municipiul Alexandria (2019)

In anul 2020, datorita restrictiilor impuse de pandemia de COVID19, au functionat doar doua linii
de transport in comun, astfel:

J
I
R / X

K '

Legenda
Statii
(s

Liniile de Transport Public
1A

— 1B,

Fig. I.3. 8 - Traseele transportului public din municipiul Alexandria (2020)

Zone de captare si accesibilitatea locurilor din retea
Accesibilitatea este un factor important in planificarea traficului. in figurile de mai jos se prezinta
cat de accesibile sunt locurile din retea si cat de mare este zona de captare pentru statiile de

transport public pentru statii.
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Zone de captare pentru statiile de Transport Public

Folosind zonele de captare, se poate observa calitatea accesului PuT in retea. Stratul ,zone de
captare statii” poate fi selectat in parametrii grafici. Aici poate fi indicata fie o raza fixa, fie un atribut
selectat pentru raza din jurul zonei de oprire. Considerand o distanta maxima de 800 m de mers pe
jos pana la cea mai apropiata statie de autobuz, rezulta umatoarele zone de captare pentru
transportul public:

]

Legenda
Statii
®

Zonele de captare a statiilor de Transport Public

.
/

Fig. 1.3. 9 - Zonele de captare a statiilor de Transport Public (2019)

Acoperirea temporala

Modelul de transport a fost realizat pentru modelarea urmatoarelor variante temporale:
- Ora de varf de dimineata (07.00 — 08.00)

- Ora de varf de dupa-amiaza (16.00 — 17.00)

- Media zilnica

Orele de varf de dimineatd, respectiv dupa-amiaza, au fost determinate pe baza masuratorilor de
trafic efectuate in cadrul activitatii de culegere a datelor.

Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2020.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze, in functie de scenariile aplicate
(detaliate in capitolele urmatoare) sunt:

- Anul de prognoza pe termen scurt: 2023

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2027

- Anul de prognoza pe termen lung: 2035.
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1.3.2 Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand la baza
fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor, ambele
etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru Municipiul
Alexandria a inclus urmatoarele:

- Analiza documentelor existente: PUG, studii de fezabilitate si alte documente semnificative.

- Anchete la domiciliu

- Recensaminte de trafic

Datele obtinute pentru dezvoltarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru Municipiul
Alexandria sunt urmatoarele:
e Date privind infrastructura rutiera
» Modelul de transport realizat in cadrul PMUD 2017
» Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie
e Date privind reglementarile de circulatie
» sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.
» planuri de semaforizare, diagrama de semaforizare
e Date privind traficul:
» Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din recensamintele
de circulatie
» Deplasarile marfurilor cu vehicule din categoriile HGV si LGV
» Recensaminte de trafic pe segmente de drum si in intersectii
e Date generale asupra mobilitatii persoanelor:
» Date rezultate din interviurile la domiciliu, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa
calatoriilor, originea si destinatia calatoriei, modul de transport utilizat, timpul de
calatorie etc.

1.3.2.1 Culegerea datelor de trafic
Culegerea datelor de trafic a fost realizatda prin recensaminte de circulatie pe reteaua rutiera
semnificativa si in punctele de penetratie Tn municipiu.

Recensamintele de circulatie rutiera si masuratorile automate ofera informatii exacte asupra
volumului si componentei traficului rutier, dar nu ofera informatii asupra traseelor parcurse de
vehicule. De aici rezulta ca in afara unor cazuri speciale, astfel de sisteme de prospectie nu pot da
dinainte informatii referitoare la natura si volumul traficului care va folosi reteaua.

Pentru a se cunoaste caracteristicile curentilor de circulatie care vor utiliza reteaua viitoare si
pentru a determina cu precizie necesitatile de dezvoltare a refelei intr-o zona de trafic data, este
indispensabil sa se cunoasca urmatoarele informatii:

- curentii de trafic actuali;

- date privind dezvoltarea socio-economica a teritoriului;

- scopul deplasarii;

- ruta de deplasare.
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Plecand de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorinta (traseele ideale) pentru fluxurile
de circulatie viitoare, profilul ideal al traseelor viitoare, al legaturilor cu reteaua existenta.

Pentru completarea modelului s-au facut monitorizari ale fluxurilor de trafic intr-un numar de 18
noduri rutiere (intersectii), considerate ca generatoare de disfunctionalitati in trafic sau care
definesc graful retelei rutiere semnificative. Grafic, repartizarea acestor puncte de masurare a
traficului este prezentata in figura de mai jos.

Legenda

7 Puncte recenzare trafic

Puncte recenzare a traficului

Google Earth

et TeChno|BHIES

Fig. 1.3. 10 - Amplasarea punctelor de recenzare a traficului

Pe langad aceste recensaminte in nodurile retelei, in cadrul modelului s-au mai utilizat si
inregistrarile video furnizate de sistemul de management al traficului din oras situate in
urmatoarele puncte:

- Intersectia dintre str. Dunarii i str. Fabricii

- Intersectia dintre str. Dunarii gi str. Bucuresti

- Intersectia dintre str. Bucuresti si str. Cuza Voda

- Intersectia dintre str. Bucuresti i str. Al. Ghica

- Intersectia dintre str. Dunarii si str. C. BrAncoveanu

- Intersectia dintre str. Dunarii si str. Al. Colfescu

- Intersectia dintre str. Negru Voda si str. Al. Colfescu

- Intersectia dintre str. Mircea cel Batran si str. Al. Colfescu

- Intersectia dintre str. Dunarii si str. I. Creanga

- Intersectia dintre str. Dunarii si str. T. Vladimirescu

- Intersectia dintre str. Dunarii si str. HCC

- Intersectia dintre str. Dunarii si str. Dr. Stanca

- Intersectia dintre str. Dunarii si str. Turnu Magurele

- Intersectia dintre str. Cuza Voda si str. M. Filipescu
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Fig. 1.3. 11 - Amplasarea intersectiilor monitorizate video considerate

Tab. I.3. 1 - Intersectii monitorizate video

Nr. crt. Intersectie
1 str. Dunarii - str. Fabricii
2 str. Dunarii - str. Bucuresti
3 str. Bucuresti - str. Cuza Voda
4 str. Bucuresti - str. Al. Ghica
5 str. Dunarii - str. C. Bracoveanu
6 str. Dunairii - str. Al. Colfescu
7 str. Negru Voda - str. Al. Colfescu
8 str. Mircea cel Batran - str. Al. Colfescu
9 str. Dunarii - str. I. Creanga
10  |str. Dunairii - str. T. Vladimirescu
11 str. Dunarii - str. HCC
12 |str. Dunarii - str. Dr. Stanca
13 [str. Dunarii - str. Turnu Magurele
14  |str. Cuza Voda - str. M. Filipescu

1.3.2.2 Chestionare origine-destinatie
La nivelul lunilor noiembrie si decembrie 2020 s-a desfasurat in randul locuitorilor municipiului
Alexandria o ancheta Origine-Destinatie. Chestionarul aplicat (a se vedea Anexa 6) cuprinde un
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numar de 13 itemi care vizeaza solicitarea de informatii:

- Factuale: adresa de domiciliu, varsta, gen, numar membrii gospodarie, numar autovehicule
din gospodarie si tipul lor, detinere permis de conducere, venit mediu lunar pe gospodarie,
situatia membrilor gospodariei (angajati, someri, scolari, pensionari);

- De mobilitate: zona de plecare, zona de destinatie, durata deplasarii, frecventa
saptamanala a deplasarii, modul de transport pentru deplasarea in interese de serviciu,
personala sau pentru divertisment.

- Privind disponibilitatea personala a utilizarii transportului public

Au fost diseminate un numar de 1000 de chestionare pentru a fi aplicate in randul angajatilor celor
mai importanti agenti economici din municipiu si la institutiile publice, care isi au sediile si punctele
de lucru pe intreg teritoriul municipiului, astfel incat sa se asigure obtinerea de date, relativ in mod
echilibrat de pe intreaga suprafata a localitatii. Au fost colectate un numar de 706 chestionare
(raportat la populatia municipiului, numarul de respondenii reprezintd 1,4% din aceasta)
completate de la:
e Institutii publice — Primaria Municipiului Alexandria, Consiliul Judetean Alexandria
e Unitati de invatamant
e agenti economici — APA SERV, SUPER EUROTEXTILA, ELECTROTEL, FLUORCARBON
POLYMERS, FARINA COMPANY, EDMA, TLC SHUTERS, AMERICAN PAN PRESTIGE,
EUROCAR SERVICE TELEORMAN, KOYO
Mentionam ca intre chestionarele colectate se regasesc si chestionare completate de alfi membri
ai familiilor apartinatoare a angajatilor in randul carora au fost diseminate chestionare, precum si
persoane din gospodariile aflate in vecinatatea gospodariilor acestor angajati.

Respondentii la chestionarul de origine-destinatie aplicat au varste cuprinse intre 15 si 80 de ani cu
o medie de varsta de circa 44 de ani. Dintre acestia 54% sunt femei iar 46% barbati. Ponderea pe
sexe intre respondentii la chestionar urmareste aceeasi distributie pe sexe ca si distributia
inregistrata la nivelul populatiei cu domiciliu in Municipiul Alexandria (52% femei si 48% barbatj) la
1 ianuarie 2019, ultimul an pentru care sunt date definitive furnizate de INSSE.

M Femei

54.08% Barbati

45.92%

Fig. 1.3. 12 - Distributia pe sexe a respondentilor

In ce priveste grupele de varsta in care se incadreaza cei care au réspuns la chestionare, situatia
este prezentata in figura urmatoare.
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62-72 ani. 4.03% __73-80 ani. 0.43%

15-18 ani. 9.08%
19-28 ani. 5.48%
29-39 ani
17.72%

51-61 ani
31.12%

Fig. 1.3. 13 - Distributia pe categorii de varsta a respondentilor

Majoritatea respondentilor fac parte din categoriile de varsta 40-50 ani, 51-61 ani si 29-39 ani,
asadar persoane ce fac parte din categoriile de varsta active, ce efectueaza deplasari zilnice la
locul de munca. O pondere mai scazuta o reprezinta persoanele din categoria 15-18 ani, fiind
reprezentate de elevi incadrati la diferite unitati de inv&tamant liceal de pe raza municipiului. Tntre
respondenti sunt reprezentate si categoriile de varsta care corespund pensionarilor 62-72 ani,
respectiv 73-80 ani (un procent de 0,43% dintre cei chestionatj).

Numarul mediu de membrii din gospodarie pentru cei chestionati este de 3, cu un minim de 1
membru in gospodarie s$i un maxim de 7 membrii in gospodarie. Cel mai frecvent, gospodariile au
un numar de 2, 3 sau 4 membrii, acestea fiind urmate de cele cu un singur membru.

250
200
150

100

50

0 — ! .

Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
membrii 7 membrii6 membrii5 membrii4 membrii3 membrii2 membrii 1

Fig. 1.3. 14 - Numar membrii in gospodarie
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In ce priveste numarul de autoturisme detinute in gospodarie, jumétate dintre cei intervievati detin
in gospodarie un autoturism personal iar circa o treime nu detin niciun fel de autovehicule. 16%
dintre respondenti mentioneaza ca detin in gospodarie 2 autoturisme personale.

0.28%

2.13%

15.50%
32.43%

49.64%

H Fard autoturism 1 autoturism B2 autoturisme i 3 autoturisme  H4 autoturisme

Fig. I.3. 15 - Numar autoturisme detinute in gospodarii

In privinta detinerii altor tipuri de autovehicule, situatia se prezinta astfel:
- in circa 1% din gospodariile celor intervievati se detine 1 autovehicul tip furgoneta si in
0,15% din cazuri 2 furgonete
- incirca 0,15% din gospodariile celor intervievati se detine 1 autovehicul tip camion
- incirca 0,85% din gospodariile celor intervievati se detine 1 autovehicul tip tractor

Referitor la situatia detinerii carnetului de conducere, 50,07% dintre respondenti afirma ca detin
carnet de conducere iar 49,93% ca nu detin carnet de conducere, fapt surprins si in figura
urmatoare. Aceasta statisca este in concordanta si cu procentul gospodariilor in care este detinut
un autovehicul.

50.07%
49.93%

M Detin carnet conducere H Nu detin carnet conducere

Fig. 1.3. 16 — Situatie detinere carnet de conducere

Asadar, peste 50% din cei chestionati, detin cel putin un autovehicul in gospodarie, fapt ce se va
corela cu modul de transport utilizat preponderent pentru diferitele tipuri de deplasari efectuate,
acesta fiind autoturismul personal.
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Venitul mediu lunar pe gospodarie pentru cei chestionati inregistreaza valori cele mai frecvente
cuprinse intre 2001-3000 lei, respectiv 3001-5000 lei. Per total respondenti, valorile veniturilor
lunare medii inregistrate pe gospodarie sunt sub valorile Tnregistrare in Regiunea Sud-Muntenia
din care face parte municipiul Alexandria, in semestrul Il al anului 2020 (conform datelor INSSE,
acesta fiind de 4700,79 lei) si cu mult sub cele ale altor regiuni de dezvoltare (Bucuresti — llfov —
7860 lei, Nord-Vest — 5458,25 lei, Centru — 5445,64 lei). In 5% din cazuri, venitul mediu lunar pe

gospodarie este apropiat si chiar sub salariul minim pe economie.

Peste 8000 lei cub 1400 o 1400-2000 e
=y © ! e 12.41%

7.39% 5.02%

(

5001-8000 lei

15.81% _\

2001-3000 lei
29.10%

3001-5000 lei
30.28%

Fig. 1.3. 17 - Venit mediu lunar pe gospodarie

Nivelul venitului mediu lunar pe gospodarie este influentat de numarul de membrii din aceasta.

Categorii socio-profesionale

Tn ce priveste incadrarea profesionald a celor chestionati situatia se prezinta astfel:
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mm

B Gospodarie 1 angajat
B Gospodarie 2 angajati
M Gospodarie 3 angajati

Gospodarie 4 angajati
B Gospodarie 5 angajati

M Gospodarie fara angajati

Fig. 1.3. 18 - Numar angajati pe gospodarie

In majoritatea gospodariilor celor intervievati se regdsesc intre 1 si 5 persoane angajate (cel mai
frecvent 2 persoane angajate). in circa 8% dintre cazuri, gospodariile nu au niciun membru
angajat, acestea fiind fie pensionari, fie someri cu sau fara indemnizatje.

0.43%

B Gospodarii fara someri
B Gospodarii cu 1 somer
B Gospodarii cu 2 someri

Gospodarii cu 3 someri

B Gospodarii cu 4 someri

Fig. 1.3. 19 - Numar someri pe gospodarie

In aproape 90% dintre gospodariile celor intervievati nu se regdsesc persoane somere. Exista
totusi un procent deloc de neglijat de gospodarii — 10% in cadrul carora exista cel putin 1 persoana
somera. Conform datelor INSSE, la nivelul lunilor din a doua jumatate a anului 2020, ponderea
somerilor inregistrati la sfarsitul lunii in totalul resurselor de munca s-a situat intre 1,7 si 2
procente.
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M Fara scolari in gospodarie

B 1 scolar in gospodarie
W 2 scolari in gospodarie
3 scolari in gospodarie

M 4 scolari in gospodadrie

Fig. 1.3. 20 - Numar scolari pe gospodarie

In peste 61% din gospodariile celor intervievati nu se inregistreaz& persoane de varsta scolara, in
restul acestora fiind prezente intre 1 si 4 persoane de varsta scolara, cel mai frecvent 1 sau 2.
Aceasta situatie reprezinta o ilustrare la scara mai mica a ponderiii diferitelor grupelor de varsta in
total populatie municipiu, grupele de varsta de peste 25-30 de ani pana in 70 de ani avand un
numar mai mare de persoane decat grupele de varsta scolara (cuprinse intre 6 si 19 ani).

21.13% B Fard pensionari in gospodarie
M 1 pensionar in gospodarie
W 2 pensionari in gospodarie

3 pensionari in gospodarie

Fig. 1.3. 21 - Numar pensionari pe gospodarie

In ce priveste numarul de pensionari, in aproape 29% dintre gospodariile celor intervievati se
regasesc intre 1 si 3 persoane pensionare, cel mai frecvent 1 persoana. Si aceasta situatie este in
concordanta cu distributia populatiei municipiului pe grupe de varsta, cele cuprinse intre 60-64 si
65-69 ani detinand ponderi mari in total populatie.

Au fost solicitate informatii despre 3 tipuri (considerate ca circumscriu natura tuturor deplasarilor
efectuate de locuitorii municipiului Alexandria) de deplasari:

135



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

- Deplasarea spre serviciu/locul de munca;
- Deplasarea in interes personal (cumparaturi, sanatate, obligatii civice, altele);
- Deplasare pentru divertisment, petrecerea timpului liber.

Deplasarile spre locul de munca

Cele mai frecvente zone de la nivelul municipiului Alexandria intre care se efectueaza acest tip de
deplasare in randul persoanelor chestionate sunt prezentate mai jos. Au fost selectate primele 10
perechi de "zona origine <> zona destinatie” care au rezultat in urma prelucrarii raspunsurilor la
chetionare. Codificarea zonelor de la nivelul municipiului in cadrul Anexei nr. 2 ,Coduri zone”.

Clasament | Zona origine <> zona destinatie
42<>16
8<>11
5<>9
7<>36
41<>16
1<>11
7<>11
1<>33
1<>12
42<>17

O INOUN|H[WIN (P

[
o

Duratele de deplasare la locul de munca pentru cei chestionati sunt cuprinse intre 2 minute si 120
de minute, cu o medie de 18,6 minute.

Frecventa de deplasare la locul de munca este cuprinsa intre 1 gi 7 zile pe saptaméana, desigur cel
mai frecvent mentionata intre respondenti fiind cea de 5 zile/saptamana, in peste 76% dintre
cazuri. Aceasta deplasare implica calatoria dus-intors de la locul de munca/serviciu. Circa 11%
dintre acestia mentioneaza ca nu efectueaza deplasari in interes de de serviciu, acestia facand
parte din randul pensionarilor. De mentionat ca locul de lunca/serviciu in cazul chestionarului
aplicat este asimilita si cu deplasarea in interes educational la o institutie de invatamant de pe raza
localitatii. Exista cazuri (circa 5% dintre respondenti) in care deplasarile in interes de serviciu se
realizeaza chiar si cu o frecventa de 7 zile pe saptamana.
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Fig. 1.3. 22 - Frecventa deplasarii la locul de munca

In ce priveste modul de transport utilizat pentru deplasérile la locul de munca, cele mai multe
deplasari se efectueaza pietonal si cu autoturismul personal, intr-o proportie relativ asemanatoare,
cu predominarea usoarad a modului pedestru. in 14% dintre cazuri aceste deplasari se efectueaza
multimodal, cu utilizarea a mai multor moduri de transport. Vehiculele de transport in comun,
precum autobuzele si microbuzele sunt utilizate de 10% dintre respondenti (5% pentru fiecare tip)
pentru deplasarea la locul de munca. De precizat ca autobuzele sunt utilizate de regula de cei din
interiorul municipiului iar microbuzele de persoane care vin la locul de munca aflat in Alexandria
din localitati situate Tn jurul municipiului la distante care pot fi efectuate chiar si in 120 de minute.
4% dintre respondenti utilizeaza bicicleta pentru deplasarile la locul de munca si doar 3% taxiul. Pe
baza datelor obtinute din chestionare, se poate aprecia ca transportul nemotorizat pentru
deplasarea la locul de munca (pietonal+bicicletd) ocupa o pondere importanta de 40,3% (si chiar
mai mult pentru ca cei care au optat pentru multimodal includ bicicleta si modul pietonal in
deplasare) din totalul posibilelor moduri de transport utilizate, caracterizdnd comportamentul de
deplasare a locuitorilor intr-o localitate de dimensiunile municipiului Alexandria, in cadrul careia
distantele intre diferite obiective de interes pot fi parcurse cu usurinta pietonal sau cu bicicleta.
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B Autobuz

B Microbuz

m Autoturism personal
Bicicleta

M Pietonal

32.89%

M Taxi

36.00% W Multimodal

Fig. 1.3. 23 - Moduri de transport utilizate in deplasarea la locul de munca

Deplasarile in interes personal

Dintre cei chestionati, doar 83% au mentionat in cadrul chestionarelor ca efectueaza deplasari in
interes personal pe raza localitatii.

Cele mai frecvente zone de la nivelul municipiului Alexandria intre care se efectueaza acest tip de
deplasare in randul persoanelor chestionate sunt prezentate mai jos. Au fost selectate primele 10
perechi de "zona origine <> zona destinatie” care au rezultat in urma prelucrarii raspunsurilor la
chetionare. Codificarea zonelor de la nivelul municipiului in cadrul Anexei ,Coduri zone”.

Clasament | Zona origine <> zona destinatie
8<>22
1<>22
33<>22
7<>22
42<>19
1<>1
1<>19
5<>22
5<>19
42<>22

O |0 N[O UL | |WI|N (-

[any
o

Duratele de deplasare in interes personal, pe raza localitatii (intre cele mai frecvente puncte de
origine si destinatie ale calatoriei), din informatiile ob{inute de la cei chestionati, sunt cuprinse intre
1 minut si 140 de minute, cu 0 medie de 25,8 minute.

Frecventa deplasarilor in interes personal este cuprinsa intre 1 si 10 ori pe saptaméana pentru cei
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chestionati. Peste jumatate (57%) dintre cei chestionati efectueaza 1-2 deplasari pe saptaméana in
interes personal; in 18,5% dintre cazuri aceste tipuri de deplasari se efectueaza de 3 ori pe
saptamana. In ordinea alegerii: 2 deplaséri pe saptdmana — 30,97%, 1 deplasare pe saptamana —
26,04%, 3 deplasari pe saptamana — 18,54%, 5 deplasari pe saptamana — 8,28%, 7 deplasari pe
saptamana — 8,28%, 4 deplasari pe saptamana — 5,72%, 6 deplasari pe saptamana — 1,97% si 10
deplasari pe saptamana — 0,20%.

Frecventa deplasarilor saptamanale in interes personal
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Fig. 1.3. 24 - Frecventa deplasarilor in interes personal

In ce priveste modul de transport utilizat pentru deplasarile in interes personal, cele mai multe
deplasari se efectueaza cu autoturismul personal, ca si la deplasarile inspre si dinspre locul de
munca, cu diferenfa ca pentru deplasarea in interes personal se prefera intr-o mai mare masura
autoturismul personal (39,28% dintre cazuri). 36,54% dintre respondenti se deplaseaza pietonal
pentru rezolvarea diferitelor interese personale pe raza localitati. Tn 15,78% dintre cazuri aceste
deplasari se efectueaza multimodal, cu utilizarea a mai multor moduri de transport, relativ aceeasi
situatie precum cea surprinsa la deplasarile inspre si dinspre locul de munca. Vehiculele de
transport in comun, precum autobuzele si microbuzele sunt utilizate de catre circa 2,4% dintre
respondenti (partajat intre autobuz — 1,54% si microbuz — 0,86%) pentru deplasarile in interes
personal. De precizat ca autobuzele sunt utilizate de regula de cei din interiorul municipiului iar
microbuzele de persoane care vin in Alexandria din localitafi situate in jurul municipiului pentru
rezolvarea diverselor interese personale. 3,6% dintre respondenti utilizeaza bicicleta pentru
deplasarile la locul de munca si doar 2,4% taxiul; din nou aceeasi situatie ca in cazul deplasarilor
la locul de munca, fapt explicabil prin aceea ca este vorba despre aceleasi persoane care prefera
bicicleta ca mijloc de deplasare atat la locul de munca cat si pentru alte interese personale. Pe
baza datelor obtinute din chestionare, se poate aprecia ca transportul nemotorizat pentru
deplasarea in interes personal (pietonal+bicicleta) ocupa o pondere importanta — 40,14% (si chiar
mai mult pentru ca cei care o optat pentru multimodal includ bicicleta si modul pietonal in
deplasare) din totalul posibilelor moduri de transport utilizate, caracterizand comportamentul de
deplasare a locuitorilor intr-o localitate de dimensiunile municipiului Alexandria, in cadrul careia
distantele intre diferite obiective de interes pot fi parcurse cu usurinta pietonal sau cu bicicleta.
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Fig. 1.3. 25 - Moduri de transport utilizate in deplasarea in interes personal

Deplasarile pentru divertisment si petrecerea timpului liber
Dintre cei chestionati, doar 53% au mentionat in cadrul chestionarelor ca efectueaza deplasari
pentru divertisment si petrecerea timpului liber pe raza localitatii.

Cele mai frecvente zone de la nivelul municipiului Alexandria intre care se efectueaza acest tip de
deplasare in randul persoanelor chestionate sunt prezentate mai jos. Au fost selectate primele 10
perechi de "zona origine <> zona destinatie” care au rezultat in urma prelucrarii raspunsurilor la
chetionare. Codificarea zonelor de la nivelul municipiului in cadrul Anexei ,,Coduri zone”.

Clasament | Zona origine <> zona destinatie
8<>36
5<>36
33<>36
6<>36
1<>36
13<>36
42<>36
7<>36
10<>36
12<>36

O |0 (N[ W|N (-

[uny
o

Duratele de deplasare pentru divertisment si petrecerea timpului liber, pe raza localitatii (intre cele
mai frecvente puncte de origine si destinatie ale calatoriei), din informatiile obtinute de la cei
chestionati, sunt cuprinse intre 1 minut si 300 de minute, cu o medie de 33,8 minute.

\ g
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Frecventa deplasarilor pentru divertisment si petrecerea timpului liber este cuprinsa intre 1 si 7 ori
pe saptamana pentru cei chestionati. Majoritatea celor chestionati (78%) efectueaza 1-2 deplasari
pe saptamana pentru divertisment si petrecere timpului liber. In ordinea alegerii: 1 deplasare pe
saptamana — 56,63%, 2 deplasari pe saptamana — 21,68%, 3 deplasari pe saptamana — 7,7%, 5
deplasari pe saptamana — 5,5%, 4 deplasari pe saptamana — 4,53%, 7 deplasari pe saptaméana —
3,24%, 6 deplasari pe saptamana — 0,65%%.

Frecventa deplasarilor saptamanale pentru
divertisment/petrecerea timpului liber
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Fig. 1.3. 26 - Frecventa deplasarilor pentru divertisment/petrecerea timpului liber

In ce priveste modul de transport utilizat pentru deplasérile pentru divertisment si petrecerea
timpului liber, cele mai multe deplasari se efectueaza pietonal (47,75%) si cu autoturismul personal
(28,42%). Tn 14,21% dintre cazuri aceste tipuri de deplasari se efectueaza multimodal, cu utilizarea
a mai multor moduri de transport, aceeasi situatie precum cea surprinsa si la celelalte tipuri de
deplasari. Vehiculele de transport in comun, precum autobuzele si microbuzele sunt utilizate de
catre circa 3% dintre respondenti (partajat intre autobuz — 1,88% si microbuz — 1,07%) pentru
divertisment/petrecerea timpului liber. De precizat ca autobuzele sunt utilizate de regula de cei din
interiorul municipiului iar microbuzele de persoane care vin in Alexandria din localitafi situate Tn
jurul municipiului pentru rezolvarea diverselor interese personale. 4,02% dintre respondenti
utilizeaza bicicleta pentru deplasarile la locul de munca si doar 2,95% taxiul; din nou o situatie
asemanatoare ca si in cazul celorlalte tipuri de deplasari efectuate de respondenti cu bicicleta sau
taxiul. Pe baza datelor obtinute din chestionare, se poate aprecia ca transportul nemotorizat pentru
deplasarea pentru divertisment/petrecerea timpului liber (pietonal+bicicletd) ocupa o pondere
majoritara — 51,47% din totalul posibilelor moduri de transport utilizate, caracterizand
comportamentul de deplasare a locuitorilor intr-o localitate de dimensiunile municipiului Alexandria,
in cadrul careia distantele intre diferite obiective de divertisment sau petrecerea timpului liber pot fi
parcurse cu usurinta pietonal sau cu bicicleta.
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Fig. 1.3. 27 - Frecventa deplasarilor pentru divertisment / petrecerea timpului liber

Utilizarea transportului public
Cu privire la deschiderea pentru utilizarea transportului public pentru diferite categorii de deplasari,
optiunile persoanelor chestionate au indicat urmatoarea situatje:

- 43,5% dintre respondenti ar utiliza transportul public pentru deplasarile la locul de munca,

- 34,6% dintre respondenti ar utiliza transportul public pentru deplasarile la cumparaturi sau

pentru alte interese personale,
- 18,9% dintre respondenti ar utiliza transportul public pentru deplasari ce implica petrecerea
timpului liber,

- Restul procentelor au fost constituite din non-raspunsuri.
In cadrul rezultatelor obtinute s-au inregistrat si raspunsuri duble, in sensul cd majoritatea celor
care si-au indicat preferinta de a utiliza transportul public pentru deplasarile la locul de munca, au
ales acest mod de deplasare si pentru efectuarea deplasarilor in interes personal.
Se remarca o disponibilitate crescuta a locuitorilor din municipiul Alexandria pentru utilizarea
transportului public in cazul deplasarilor efectuate pe raza municipiului pentru activitati de munca si
rezolvarea altor probleme de interes personal. Cat priveste alegerea transportului public in cazul
deplasarilor efectuate pentru petrecerea timpului liber, procentul mai mic obtinut caracterizeaza o
situatie fireasca, pentru acest tip de deplasari populatia optand mai ales pentru deplasarile
nemotorizate (in special pietonal), nefiind restrictionati de respectarea anumitor ore de ajungere la
destinatie si necesitatea de a strabate o distanta intre doua puncte ale municipiului intr-un timp cat
mai scurt.

Anchete Origine — Destinatie
Punctele de realizare a anchetelor Origine-Destinatie la nivelul municipiului Alexandria sunt
reprezentate de cele 6 intrari/iesiri in orasg dupa cum urmeaza:

- Punct A— DN 6 — Draganesti (Bucuresti)

- Punct B - DJ 504 — Cornetu / Giurgiu

- Punct C — DN 51 - Zimnicea

- Punct D - DN 52 — Turnu Magurele

142



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

- Punct E — DN 6 — Rosiori Caracal (Craiova)
- Punct F - DJ 504 — Laceni / Orbeasca

Tab. 1.3. 2 - Fluxurile de penetratie si tranzit, vehicule pasageri si LGV pentru PM peak

@) A B C D E F
0 17 0 2 165 243 84
A 109 22 0 0 1 1
B 1 9 1 0 0 0
C 305 1 0 0 14 1
D 182 0 0 0 4 2
E 111 0 0 0 1 0
F 56 1 25 0 0 1
Tab. I.3. 3 - Fluxurile de penetratie si tranzit, HGV pentru PM peak
@) A B C D E F
0] 3 5 0 5 3 5
A 5 1 1 4 5 5
B 0 4 5 3 1 4
C 4 1 1 1 2 4
D 1 0 3 0 4 3
E 9 5 3 4 4 2
F 2 2 3 1 1 1

Mavrodin
DJ 504 Laceni Orbeasca Magura

pca Dh&?ﬂkogiori Caracal (Craiova) e
DN6 Draganesti (Bucuresti)

Vitanesti

Marzéanest

DN 52 Turnu Magurele

DJ 504 Cernetu Giurgiu
DN 51 Zimnicea

[ONS2] Tiganesti

D202 PTY, HERE

Fig. 1.3. 28 - Fluxurile de penetratie Tn municipiul pentru CAR si LGV in ora de varf PM
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: DNG6 Draganesti (Bucuresti)

'*

Buzescu

Vitanesti

Nanov

Marzanest

DN 52 Turnu Magurele
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D 202] ¥TY, FIEF!E. TIgéneS(l
Fig. I.3. 29 - Fluxurile de tranzit pentru CAR si LGV in ora de varf PM
Mavrodin
DJ 504 Laceni Orbeasca Magura
flosca D%Rc@iori Caracal (Craiova) e
. DNG6 Draganesti (Bucuresti)
Vitdnesti
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DN 52 Turnu Magurele
DJ 504 Cernetu Giurgiu
DN 51 Zimnicea
[ONS2]

Y21 P, HERE

Tiganesti

Fig. 1.3. 30 - Fluxurile de penetratie in municipiul pentru HGV in ora de varf PM
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Fig. 1.3. 31 - Fluxurile de tranzit pentru HGV in ora de varf PM

1.3.3 Dezvoltarea retelei de transport
Modelul anului de Baza 2020

Zonificarea si Reteaua de Drumuri

Pentru a evidentia modul in care se produc redistribuiri de trafic pe reteaua de drumuri, graful retea
al modelului de trafic trebuie sa fie suficient de extins ca si teritoriu, dar si detaliat pentru a putea
face o analiza fundamentata a traficului atras/generat de sectoarele drumurilor supuse studiului.

O retea de transport modelata ale carei caracteristici sa corespunda cat mai bine retelei reale este
un prim pas in confirmarea unui model de transport corect realizat. Modelarea retelelor de
transport se face prin noduri si legaturi intre acestea, fiind necesara cunoasterea caracteristicilor
acestor elemente precum:
e capacitate de circulatie, regulile si reglementarile de circulatie specifice;
¢ lungime, numar de benzi/sens, capacitate de circulatie/banda, viteza maxima admisa,
sisteme de transport;

Astfel, pentru calibrarea si validarea modelului de trafic corespunzator anului de baza 2020, s-au

realizat masuratori in sectiune ale volumelor de trafic si ale timpilor de parcurs pe categorii de
vehicule.

1.3.4 Cererea de transport
In modelul de trafic al Municipiului Alexandria, au fost definite atat oferta cat si cererea de

transport:
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o oferta de transport este reprezentatd de graful retea, care este realizat la un grad de
detaliere adecvat pentru scopul proiectului. Acesta cuprinde reteaua de strazi a
municipiului Alexandria si legaturile la refeaua nationala si judeteana de transport;

o cererea de transport, a fost definita prin sistemul de transpor privat, fiind modelate
urmatoarele segmente de cerere:

CAR si LGV - Autoturisme si Autovehicule usoare — transport marfa (Autocamioane si
autospeciale cu MTMA <= 3.5t)

BIKE - Deplasare cu bicicleta
HGV - Autovehicule grele — transport marfa (tip TIR, remorchere cu trailer,
vehicule
cu 2,3 si 4 osii);
BUS - Autobuze / transport in comun
WALK - Pietonal

Generarea si frecventa deplasarilor

Modelarea generarii de deplasari s-a facut ca functie a caracteristicilor demografice si socio-
economice ale zonelor componente. S-au utilizat datele prelucrate din chestionarele OD din
institutii.

Distributia deplasarilor

Modelul de distributie a deplasarilor generate catre destinatiile disponibile s-a realizat prin utilizarea
modelului gravitational, utilizdnd costul generalizat pentru fiecare destinatie. S-a obtinut astfel o
estimare a numarului de deplasari intre perechile de zone si pentru miscarile intrazonale.

Optiunea privind modul de transport

Modelul de alegere a modului de transport permite afectarea de deplasari ale principalelor moduri
de transport pe baza competitivitaiii celorlalte moduri fata de transportul rutier cu masina proprie,
pe reteaua de drumuri afectate de acest sistem. Acesta va depinde de asemenea, de dorinfa
oamenilor de a calatori folosind si alte moduri de transport in afard de masina. in general, modul
alternativ relevant este transportul in comun, desi daca sistemul este folosit pentru deplasari scurte
locale, modurile de transport mai lent pot reprezenta o alternativa.

Deplasarile in raport cu tipul mijlocului de transport utilizat se Tmpart in principal pe transport public
cu autobuze sau microbuze si deplasari individuale cu autoturism propriu sau taxi, bicicleta sau
pietonal. Repartitia acestora conform chestionarelor origine-destinatie se prezinta astfel (au fost
luate in calcul numai deplasarile intre zone, nu si deplasarile scurte din interiorul aceleiasi zone):

Moduri de deplasare (I:ersoane %
eplasate
cu transport in comun 6034 12%
autobuz/microbuz
cu auto personal / taxi 28381 55%
total deplasarl 34415 67%
motorizate

Ccu bicicleta 1956 4%
pietonal 15240 29%
total deplasari 51611 100%
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Repartitia modala a deplasarilor
Municipiul Alexandria 2020

30000
25000
20000
15000
10000
5000 .
0 [
cu transport in cu auto personal / cu bicicleta pietonal
comun taxi

autobuz/microbuz

Fig. 1.3. 32 - Repartitia modala a deplasarilor

Pentru datele din ancheta origine — destinatie au fost chestionati 706 respondenti la o populatie de
45.519 locuitori. Raportul intre numarul respondentilor gi populatia municipiului este acceptabil
pentru o eroare a rezultatelor mai mica de 3-5%.

Deplasarile intre cele 39 de zone si cele 6 penetratii ale municipiului determind matricea de
deplasari intre origini si destinatii pe 24 ore insumand toate cele 51611 deplasari rezultate din
prelucrarea anchetelor origine-destinatie cu corectiile privind numarul de subiecti respondenti la
totalul populatiei municipiului.

Repartitia orara a deplasarilor intre origine si destinatie a relevat faptul ca varful de mobilitate
pentru perioada de dimineata (AM) este la ora 8:00, iar pentru dupa amiaza (PM) este la ora 16:00.

Pentru intervalul orar 7:00-8:00 au fost generate matricele origine — destinatie pe moduri de
deplasare: autovehicule, trafic greu si biciclete. Pentru deplasarile interne cu transportul in comun
nu s-au determinat matricele OD, modelarea transportului public realizdndu-se separat in cadrul
software-ului de modelare utilizadnd informatiile privind traseele, statiile si programele de circulatie
ale operatorului de transport public local.

Pentru ora de varf PM a fost generata matricea origine — destinatie pentru totalul deplasarilor.
Matricele OD pentru fiecare mod de transport au fost calibrate cu ajutorul software-ului de

planificare in transport Visum, utilizdnd datele obtinute in recensamintele de trafic realizate in
sectiuni si in intersectiile majore ale retelei.
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Legenda
Fluxuri AM peak (veh.)

Volume PrT [veh] (AP}
=200

vV A A A A A
= K 1} n I

Legenda
Fluxuri PM peak (veh.)

Fig. 1.3. 34 - Volumele de trafic totale pentru ora de varf PM
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Fig. 1.3. 35 - Volume de trafic pentru transportul public — ora de varf AM

Matricile pe moduri de transport sunt prezentate in Anexa 7, iar volumele fluxurilor de trafic in
Anexa 8.

Analiza si concluziile preliminare referitoare la situatia actuala

¢ Nivelul de mobilitate in municipiul Alexandria este estimat la 51611 deplasari zilnice, fiind
cuprinse in aceasta valoare toate modurile de transport (autovehicule, trafic greu, transport
in comun, biciclete si pietoni).

e Volumele de trafic cele mai mari se observa pe directia NV-SE, in special pe strada Dunarii
si Calea Bucuresti

e Zonele polarizatoare de trafic sunt 1, 6, 8, 30, 32 si 33, zona de nord fiind si cea mai
populata, dar si cu cel mai mare numar de locuri de munca/educatie.

e Existd un numar declarat de deplasari pietonale mare, mai ales pe distante scurte, in
interiorul zonelor.

e Numarul deplasarilor cu bicicleta nu este foarte mare in raport cu totalul deplasarilor,
deoarece nu exista piste pentru biciclete.

e Volumele de trafic, cu exceptia orelor de varf nu produc depdsiri ale capacitatilor de
circulatie.

e Intersectarea directiilor Est-Vest cu Nord-Sud produce incarcari in intersectiile str. Bucuresti
— str. Dunarii si str. Dunarii — sos. Turnu Magurele, cu intarzieri la parcurgerea acestor
intersectii si in consecinta cu scaderi ale nivelului de serviciu.

Optiunea privind modul de transport
Modelul de alegere a modului de transport permite afectarea de deplasari ale principalelor
moduri de transport pe baza competitivitatii celorlalte moduri fata de transportul rutier cu masina
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proprie, pe reteaua de drumuri afectate de acest sistem. Acesta va depinde de asemenea, de
dorinta oamenilor de a calatori folosind si alte moduri de transport in afara de masina.

1.3.5 Calibrarea si validarea datelor
Modulul de calibrare compara volumele de trafic generate de matricele O-D, valorile reale de trafic
rezultate din efectuarea investigatiilor de circulatie, din anul 2020.

Calibrarea modelului de trafic se realizeaza prin comparare intre traficul afectat si traficul recenzat
in sectiune, excluzénd valorile traficului intrazonal.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, PTV VISUM, ofera diverse metodologii de
corectie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corectie a matricelor corecteaza
relatiile matriciale (adica deplasarea autovehiculelor intre zona de origine si cea de destinatie) in
asa fel incét valorile de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune de drum indica diferente
minime fata de valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate printr-un model de trafic retelei
de drumuri. Principalele dezavantaje ale acestor proceduri clasice de corectare este acela ca
exista mai mult de o singura solutie matriciala posibila care se potriveste valorilor inregistrate si
aceste valori inregistrate sunt considerate ca “valori fixe” fara nici un dubiu. Procedurile moderne
compenseaza aceste dezavantaje prin introducerea unor improbabilitati in cadrul valorilor
inregistrate. Se pune in aplicare asa numita teorie Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii specifice
de probabilitate valorilor inregistrate. Aceasta metoda permite estimarea “celei mai probabile”
matrice origine-destinatie. S-a dovedit ca aceasta metoda furnizeaza rezultate calitativ mai bune
decat metodele clasice. In cadrul programului utilizat aceastd procedura este denumita
“TFLOWFUZZY".

Investigatii
Graful-ret L t
raful-retea de trafic
Afectarea
traficului

Matrice OD -, TFlowFuzzy

Fig. 1.3. 36 - Schema logica a procesului de calibrare a matricelor

Rezultatele calibrarii matricelor O-D pentru anul de baza 2020 sunt prezentate in tabelele de mai
jos, pentru fiecare punct de recensamant, pe tip de vehicul.

Pentru a verifica daca introducerea datelor s-a efectuat in mod corespunzator si parametrii de
calibrare au fost corect setati este nevoie sa se faca o verificare a fluxurilor de trafic. Aceasta
consta in compararea valorilor fluxurilor de trafic din recensamintele de circulatie cu cele din cadrul
modelelor de trafic la nivel de medie zilnica anuala. in literatura de specialitate se recomanda
folosirea parametrul statistic GEH. Parametrul GEH are avantajul ca, pentru valori mari ale
fluxurilor de trafic, are tolerante mai mici decat o simpla diferentad procentuala si acorda mai putina
importanta debitelor orare mici (care nu reprezinta un parametru critic intr-o intersectie). in tabelul
de mai jos avem ca exemplu o comparatie intre rezultatele obtinute cu parametrul GEH si

diferentele procentuale.
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Tab. 1.3. 4 - Comparatie intre rezultatele obtinute cu parametrul GEH si diferentele procentuale

Valori estimare M (veh  Valori masurate C (veh

etalon/ors) etalon/ors) GEH Diferenta procentuala
10,000 9,000 10.3 10%
1,000 900 3.2 10%
100 90 1.0 10%
10,000 9,520 4.9 5%
1,000 850 4.9 18%
100 57 4.9 75%

In vederea calibrarii modelului de trafic, tinand cont de cele mentionate mai sus s-a aplicat
urmatoarea procedura:

- compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul modelului de trafic. S-a folosit
parametrul GEH, recomandat de “Manualul pentru Proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB,
Volumul 12, Sectiunea 2- Marea Britanie), precum si de “Ghidul statului Wisconsin (SUA) pentru
modelele de macro/microsimulare”. GEH are urmatoarea formula de calcul:

(M -Cy’

GEH = |1~/
(M +C)/2

unde M - reprezinta valorile din modelul de trafic, iar C- valorile masurate.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat 5 in 85% din cazuri, modelul se valideaza.

In cadrul modelului de trafic fiecare baréa din graful retea va primi caracteristici: lungime, capacitate,
costuri de parcurgere etc., care sa simuleze cat mai fidel conditile de circulatie pe sectoarele de
drum modelate.

Dupa cum am precizat mai sus, calibrarea matricilor OD s-a realizat pentru urmatoarele segmente
de cerere:
CAR si LGV - Autoturisme si Autovehicule usoare — transport marfa (Autocamioane si
autospeciale cu MTMA <= 3.5t)

BIKE - Deplasare cu bicicleta

HGV - Autovehicule grele — transport marfa (tip TIR, remorchere cu trailer,
vehicule cu 2,3 si 4 osii);

BUS - Autobuze / transport Tn comun

WALK - Pietonal

Puncte de masurare a traficului considerate pentru calibrarea matricilor OD detaliate si validarea
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Modelului de Transport, pentru Anul de Baza 2020:

Legenda
7 Puncte recenzare trafic

Puncte recenzare a traficului

G

oogle Earth

e

Fig. 1.3. 37 - Amplasarea punctelor de recenzare a traficului

In tabelele de mai jos sunt prezentate volumele de trafic folosite pentru calibrarea si validarea
modelului, pe baza recensamintelor de circulatie (AN 2020) efectuate de elaborator:
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Tab. 1.3. 5 - Recensaminte de trafic la nivel MZA — An 2020

MZA MZA MZA
MZA BIKE BUS CAR_LGV | HGV
Nr. Crt. Intersectie [veh/zi] [veh/zi] | [veh/zi] | [veh/zi]
1 | Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 6 136 15568 108
2 | DNG6 (Strada Bucuresti) - Alexandru Ghica 10 64 24176 36
3 | Strada Bucuresti - Strada Dunarii 34 300 20474 44
4 | Strada Cuza Voda-Strada 1 Mai 18 42 4480 34
5 | Strada Libertatii-Strada Agricultori 84 24 2974 0
6 | Strada Dunarii-Strada Fabricii 498 418 12836 224
7 | Strada Mestesugari-Strada Negru Voda 92 0 2426 14
Strada Mircea cel Batran-Constantin
8 | Brancoveanu 20 20 4750 8
Strada Negru Voda-Strada Alexandru
9 | Colfescu 94 150 5894 56
Strada Cuza Voda-StradaTudor
10 | Vladimirescu 140 116 5330 10
11 | Str. Dunarii — str. HCC 0 170 13160 30
Strada Alexandru Ghica-Strada 1
13 | Decembrie 36 40 7048 22
14 | Str. Dr. Stanca — str. Libertatii 50 84 11258 12
15 | Str. Dundrii — sos. Turnu Magurelel 0 322 10960 40
16 | Str. Dunarii — sos. Turnu Magurele2 38 108 6602 632
17 | Turnu Magurele - Centura Sud 32 220 7696 510
18 | Strada Viilor-Balta Lazar Alexandria 0 12 1368 10
Strada Mircea cel Batran-Strada Gheorghe
19 | Doja 26 92 2886 44

A fost facuta calibrarea maricilor OD pentru fiecare categorie de transport in CAR si LGV, BIKE,
BUS si HGV. Calibrarea a fost facuta atat pentru ora de varf de dimineata (AM peak) cét si pentru
ora de varf de dupa-amiaza (PM peak)

Rezultatele calibrarii modelului de afectare pentru autoturisme (CAR si LGV) se prezinta grafic si
tabelele de mai jos:
Tab. I.3. 6 - Rezultatul calibrarii matricei CAR pentru AM peak

Label Census Model Evaluare
Volume-

Nr TSys [veh] %-

inters Denumire intersectie Viraj Drum/Strada CAR (CAR,AP) Deviatia GEH
1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 10 | DJ504 Sud cu DJ504 Nord 29 25 14% 0,7
1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 12 | DJ504 Sud cu DN6 Vest 146 161 -10% 1,2
1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 11 | DJ504 Sud cu DN6 Est 18 22 -22% 0,9
1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 5 | DJ504 Nord cu DN6 Vest 251 214 15% 2,4

DN6 Nord cu Strada

1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 Bucuresti Est 11 13 -18% 1,6
1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 DNG6 Vest cu DN6 Est 325 290 11%
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Label Census Model Evaluare
Volume-
Nr TSys [veh] %-
inters Denumire intersectie Viraj Drum/Strada CAR (CAR,AP) Deviatia GEH

1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 3 | DN6 Vest cu DJ505 Sud 25 20 20% 5,9

1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 9 | DN6 Vest cu DJ504 Nord 77 100 -30% 2,4

1 Str. Bucuresti (DN6) — DJ 504 4 | DJ504 Nord cu DJ504 Sud 10 11 -10% 2,7
DNG6 (Strada Bucuresti) - DNG6 Vest cu Alexandru

2 Alexandru Ghica 9 | Ghica Nord 47 50 -6% 0,3
DN6 (Strada Bucuresti) -

2 Alexandru Ghica 7 | DN6 Vest cu DN6 Est 314 300 4% 1,3
DN6 (Strada Bucuresti) - Alexandru Ghica Sud cu

2 Alexandru Ghica 11 | DN6 Est 61 68 -11% 0,9
DNG6 (Strada Bucuresti) - Alexandru Ghica Sud cu

2 Alexandru Ghica 10 | Alexandru Ghica Nord 56 60 -7% 0,6
DNG6 (Strada Bucuresti) - Alexandru Ghica Sud cu

2 Alexandru Ghica 12 | DN6 Vest 307 303 1% 0,3
DNG6 (Strada Bucuresti) - Alexandru Ghica Nord cu

2 Alexandru Ghica 5 | DN6 Vest 219 233 -6% 0,9
DN6 (Strada Bucuresti) - DN6 Vest cu Alexandru

2 Alexandru Ghica 8 | Ghica Sud 343 338 1% 0,3
DN6 (Strada Bucuresti) - DN6 Est cu Alexandru

2 Alexandru Ghica 2 | Ghica Nord 15 16 -7% 0,3
DN6 (Strada Bucuresti) - Alexandru Ghica Nord cu

2 Alexandru Ghica 4 | DN6 Sud 126 114 10% 1,1
DNG6 (Strada Bucuresti) -

2 Alexandru Ghica 1 | DN6 Est cu DN6 Vest 285 300 -5% 0,9
DNG6 (Strada Bucuresti) - DNG6 Est cu Alexandru

2 Alexandru Ghica 3 | Ghica Sud 67 72 -7% 0,6
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Est cu

3 Dunarii 1 | Strada Bucuresti Vest 89 89 0% 0
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Est cu

3 Dunarii 2 | Strada Dunarii Nord 285 282 1% 0,2
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Est cu

3 Dunarii 3 | Strada Dunarii Sud 108 110 -2% 0,1
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunarii Sud cu

3 Dunarii 10 | Strada Dunarii Nord 349 351 -1% 0,1
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunarii Sud cu

3 Dunarii 12 | Strada Bucuresti Vest 60 61 -2% 0,1
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunarii Sud cu

3 Dunarii 11 | Strada Bucuresti Est 189 199 -5% 0,7
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunatrii Nord cu

3 Dunarii 6 | Strada Bucuresti Est 111 116 -5% 0,5
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunatrii Nord cu

3 Dunarii 4 | Strada Dunarii Sud 200 204 -2% 0,3
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunarii Nord cu

3 Dunarii 5 | Strada Bucuresti Vest 38 39 -3% 0,2
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Vest cu

3 Dunarii 9 | Strada Dunarii Nord 44 45 -2% 0,1
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Vest cu

3 Dunarii 7 | Strada Bucuresti Est 123 119 3% 0,4
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Vest cu

3 Dunarii Strada Dunarii Sud 37 33 11% 0,6
Strada Cuza Voda-Strada 1 Strada Cuza Voda Sud cu 26 26 0% 0
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Label Census Model Evaluare
Volume-
Nr TSys [veh] %-
inters Denumire intersectie Viraj Drum/Strada CAR (CAR,AP) Deviatia GEH
Mai Strada 1 Mai Est
Strada Cuza Voda-Strada 1 Strada Cuza Voda Sud cu
4 Mai 6 | Strada Cuza Voda Nord 74 78 -5% 0,4
Strada Cuza Voda-Strada 1 Strada 1 Mai Est cu
4 Mai 1 | Strada Cuza Voda Nord 16 16 0% 0
Strada Cuza Voda-Strada 1 Strada 1 Mai Vest cu
4 Mai 4 | Strada Cuza Voda Sud 12 13 -8% 0
Strada Libertatii-Strada Strada Agricultori Vest cu
5 Agricultori 9 | Strada Libertatii Nord 4 4 0% 0
Strada Libertatii-Strada Strada Libertatii Sud cu
5 Agricultori 11 | Strada Agricultori Est 8 4 50% 2,6
Strada Libertatii-Strada Strada Libertatii Sud cu
5 Agricultori 10 | Strada Libertatii Nord 66 55 17% 0,6
Strada Fabricii Est cu
6 Strada Dunarii-Strada Fabricii 3 | Strada Dunarii Sud 11 10 9% 0,2
Strada Dunarii Nord cu
6 Strada Dunarii-Strada Fabricii 4 | Strada Dunarii Sud 383 374 2% 0,5
Strada Dunarii Nord cu
6 Strada Dunarii-Strada Fabricii 6 | Strada Fabricii Est 16 16 0% 0,1
Strada Dunarii Sud cu
6 Strada Dunarii-Strada Fabricii 10 | Strada Dunarii Nord 6 8 -33% 1,2
Strada Dunarii Sud cu
6 Strada Dunarii-Strada Fabricii 11 | Strada Fabricii Est 93 93 0% 0
Strada Negru Voda Sud
Strada Mestesugari-Strada cu Strada Negru Voda
7 Negru Voda 10 | Nord 42 46 -10% 0,6
Strada Negru Voda Nord
Strada Mestesugari-Strada cu Strada Negru Voda
7 Negru Voda 4 | Sud 101 104 -3% 0,3
Strada Negru Voda Nord
Strada Mestesugari-Strada cu Strada Mestesugarilor
7 Negru Voda 6 | Est 8 8 0% 0
Strada Mestesugarilor Est
Strada Mestesugari-Strada cu Strada Negru Voda
7 Negru Voda 3 | Sud 4 4 0% 0,1
Strada Mestesugarilor Est
Strada Mestesugari-Strada cu Strada Negru Voda
7 Negru Voda 2 | Nord 4 2 50% 1
Strada Mircea Cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Nord cu Strada Mircea
8 Constantin Brancoveanu 4 | Cel Batran Sud 14 16 -14% 0,5
Strada Mircea Cel Batran
Nord cu Strada
Strada Mircea cel Batran- Constantin Brancoveanu
8 Constantin Brancoveanu 5 | Vest 64 72 -13% 1
Strada Mircea Cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Sud cu Strada Mircea Cel
8 Constantin Brancoveanu 10 | Batran Nord 95 98 -3% 2,3
Strada Mircea Cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Sud cu Strada Constantin
8 Constantin Brancoveanu 12 | Brancoveanu Vest 87 88 -1% 0,1
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Label Census Model Evaluare
Volume-
Nr TSys [veh] %-
inters Denumire intersectie Viraj Drum/Strada CAR (CAR,AP) Deviatia GEH
Strada Constantin
Brancoveanu Est cu
Strada Mircea cel Batran- Strada Constantin
8 Constantin Brancoveanu 1 | Brancoveanu Vest 101 79 22% 2,3
Strada Constantin
Brancoveanu Vest cu
Strada Mircea cel Batran- Strada Mircea Cel Batran
8 Constantin Brancoveanu 9 | Nord 57 60 -5% 2
Strada Constantin
Brancoveanu Vest cu
Strada Mircea cel Batran- Strada Mircea Cel Batran
8 Constantin Brancoveanu 8 | Sud 21 20 5% 0,1
Strada Constantin
Brancoveanu Vest cu
Strada Mircea cel Batran- Strada Constantin
8 Constantin Brancoveanu 7 | Brancoveanu Est 76 75 1% 0,2
Strada Negru Voda Nord
Strada Negru Voda-Strada cu Strada Negru Voda
9 Alexandru Colfescu 3 | Sud 364 348 4% 0,8
Strada Cuza Voda- Strada Cuza Voda Sud cu
10 StradaTudor Vladimirescu 10 | Strada Cuza Voda Nord 232 220 5% 0,8
Strada Cuza Voda- Strada Cuza Voda Nord cu
10 StradaTudor Vladimirescu 4 | Strada Cuza Voda Sud 54 56 -4% 0,3
Strada Cuza Voda Nord cu
Strada Cuza Voda- Strada Tudor
10 StradaTudor Vladimirescu 5 | Vladimirescu Vest 8 8 0% 0
Strada Cuza Voda Nord cu
Strada Cuza Voda- Strada Tudor
10 StradaTudor Vladimirescu 6 | Vladimirescu Est 4 4 0% 0
Strada Tudor
Strada Cuza Voda- Vladimirescu Vest cu
10 StradaTudor Vladimirescu 8 | Strada Cuza Voda Sud 4 3 25% 0,1
Strada Tudor
Strada Cuza Voda- Vladimirescu Vest cu
10 StradaTudor Vladimirescu 9 | Strada Cuza Voda Nord 4 4 0% 0
Strada Tudor
Vladimirescu Vest cu
Strada Cuza Voda- Strada Tudor
10 StradaTudor Vladimirescu 7 | Vladimirescu Est 62 62 0% 0
Strada Tudor
Strada Cuza Voda- Vladimirescu Est cu
10 StradaTudor Vladimirescu 2 | Strada Cuza Voda Nord 4 4 0% 0
Strada Tudor
Vladimirescu Est cu
Strada Cuza Voda- Strada Tudor
10 StradaTudor Vladimirescu 1 | Vladimirescu Vest 25 25 0% 0
Strada Dunarii Nord cu
11 Str. Dunarii — str. HCC 7 | Strada Dunarii Sud 456 436 4% 0,9
Strada Dunarii Nord cu
Strada Horia, Closca si
11 Str. Dunarii — str. HCC 8 | Crisan Vest 4 4 0% 0
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Label Census Model Evaluare
Volume-
Nr TSys [veh] %-
inters Denumire intersectie Viraj Drum/Strada CAR (CAR,AP) Deviatia GEH
Strada Dunarii Sud cu
11 Str. Dunarii — str. HCC 1 | Strada Dunarii Nord 402 406 -1% 0,2
Strada Dunarii Sud cu
Strada Horia, Closca si
11 Str. Dunarii — str. HCC 3 | Crisan Vest 8 8 0% 0
Strada Horia, Closca si
Crisan Est cu Strada
11 Str. Dunarii — str. HCC 5 | Dunarii Nord 14 14 0% 0
Strada Horia, Closca si
Crisan Est cu Strada
Horia, Closca si Crisan
11 Str. Dunarii — str. HCC 4 | Vest 30 30 0% 0
Strada Horia, Closca si
Crisan Vest cu Strada
11 Str. Dunarii — str. HCC 11 | Dunarii Sud 12 10 17% 1,7
Strada Horia, Closca si
Crisan Vest cu Strada
11 Str. Dunarii — str. HCC 12 | Dunarii Nord 16 16 0% 0
Strada Horia, Closca si
Crisan Vest cu Strada
11 Str. Dunarii — str. HCC 10 | Horia, Closca si Crisan Est 42 42 0% 0
Strada Alexandru Ghica
Strada Alexandru Ghica- Sud cu Strada Alexandru
13 Strada 1 Decembrie 1 | Ghica Nord 203 215 -6% 0,8
Strada Alexandru Ghica
Strada Alexandru Ghica- Nord cu Strada Alexandru
13 Strada 1 Decembrie 7 | Ghica Sud 176 169 4% 0,5
Strada Doctor Stanca Est
cu Strada Doctor Stanca
14 Str. Dr. Stanca — str. Libertatii 3 | Vest 364 340 7% 1,3
Strada Doctor Stanca
Strada Stanca- Strada Vest cu Strada Doctor
14 Libertatii 8 | Stanca Est 215 230 -7% 1
Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Dunarii Sud cu
15 Magurelel 1 | Strada Dunarii Nord 541 571 -6% 1,3
Strada Turnu Magurele
Str. Dunarii — sos. Turnu Vest cu Strada Dunarii
15 Magurelel 3 | Sud 207 216 -4% 0,6
Strada Dunarii Nord cu
Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Turnu Magurele
16 Magurele2 5 | Vest 136 137 -1% 0
Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Dunarii Nord cu
16 Magurele2 4 | Strada Dunarii Sud 366 382 -4% 0,8
Strada Turnu Magurele
Turnu Magurele - Centura Vest cu Strada Turnu
17 Sud 1 | Magurele Est 150 151 -1% 0,1
Strada Turnu Magurele
Turnu Magurele - Centura Vest cu Centura Sud
17 Sud 2 | Alexandria Sud 8 8 0% 0
Turnu Magurele - Centura Centura Sud Alexandria
17 Sud 6 | Sud cu Strada Turnu 15 12 20% 0,7
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Label Census Model Evaluare
Volume-
Nr TSys [veh] %-
inters Denumire intersectie Viraj Drum/Strada CAR (CAR,AP) Deviatia GEH
Magurele Vest
Strada Turnu Magurele
Turnu Magurele - Centura Est cu Strada Turnu
17 Sud 3 | Magurele Vest 172 176 -2% 0,3
Strada Viilor-Balta Lazar Balta Lazar Alexandria
18 Alexandria 5 | Vest cu Strada Viilor Sud 37 37 0% 0
Strada Viilor-Balta Lazar Strada Viilor Sud cu Balta
18 Alexandria 4 | Lazar Alexandria Vest 93 78 16% 1,6
Strada Gheorghe Doja Est
Strada Mircea cel Batran- cu Strada Mircea cel
19 Strada Gheorghe Doja 5 | Batran Sud 28 32 -14% 0,7
Strada Mircea cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Nord cu Strada Mircea cel
19 Strada Gheorghe Doja 1 | Batran Sud 58 56 3% 0,2
Strada Mircea cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Sud cu Strada Gheorghe
19 Strada Gheorghe Doja 4 | Doja Est 15 20 -33% 1,7
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Viraj: CAR|Volume-TSys [veh] (CAR,AP)
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Fig. 1.3. 38 - Rezultatul grafic al calibrarii matricei CAR pentru AM peak
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Rezultatele calibrarii modelului de afectare pentru autoturisme se prezinta grafic si tabelar mai jos:

Tab. I.3. 7 - Rezultatul calibrarii matricei BIKE pentru AM peak

Census Model EvaluaRE
Nr BIKES/ Volume-TSys %-
inters | Denumire_intersectie Viraj | Strada/Drum MOTORCYCLES | [veh] (Bike,AP) | DeviatiA | GEH
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunarii Nord cu
3 Dunarii 5 | Strada Bucuresti Vest 1 1 0% 0
Strada Cuza Voda-Strada Strada 1 Mai Est cu
4 1 Mai 1 | Strada Cuza Voda Nord 1 1 0% 0
Strada Cuza Voda-Strada Strada 1 Mai Vest cu
4 1 Mai 3 | Strada 1 Mai Est 2 2 0% 0
Strada Libertatii-Strada Strada Agricultori Est cu
5 Agricultori 1 | Strada Agricultori Vest 1 1 0% 1,3
Strada Libertatii-Strada Strada Agricultori Est cu
5 Agricultori 2 | Strada Libertatii Nord 1 1 0% 0
Strada Libertatii-Strada Strada Agricultori Vest
5 Agricultori 7 | cu Strada Agricultori Est 1 1 0% 0
Strada Libertatii-Strada Strada Libertatii Sud cu
5 Agricultori 10 | Strada Libertatii Nord 2 3 -50% | 0,8
Strada Dunarii-Strada Strada Fabricii Est cu
6 Fabricii 2 | Strada Dunarii Nord 20 19 5% 0,2
Strada Dunarii-Strada Strada Bucuresti Vest
6 Fabricii 7 | cu Strada Bucuresti Est 1 1 0% 0
Strada Dunarii-Strada Strada Dunarii Nord cu
6 Fabricii 5 | Strada Fabricii Vest 10 8 20% 0,5
Strada Dunarii-Strada Strada Dunarii Nord cu
6 Fabricii 4 | Strada Dunarii Sud 4 4 0% 0
Strada Dunarii-Strada Strada Dunarii Nord cu
6 Fabricii 6 | Strada Fabricii Est 3 3 0% 0
Strada Dunarii-Strada Strada Dunatrii Sud cu
6 Fabricii 11 | Strada Fabricii Est 2 1 50% 1,2
Strada Negru Voda
Strada Mestesugari- Nord cu Strada Negru
7 Strada Negru Voda 4 | Voda Sud 4 4 0% 0
Strada Negru Voda
Strada Mestesugari- Nord cu Strada
7 Strada Negru Voda 6 | Mestesugarilor Est 4 4 0% 0
Strada Mircea cel Strada Mircea Cel
Batran-Constantin Batran Sud cu Strada
8 Brancoveanu 10 | Mircea Cel Batran Nord 1 1 0% 0
Strada Negru Voda- Strada Negru Voda
Strada Alexandru Nord cu Strada Negru
9 Colfescu 3 | Voda Sud 8 8 0% 0
Strada Cuza Voda- Strada Cuza Voda Sud
StradaTudor cu Strada Cuza Voda
10 Vladimirescu 10 | Nord 3 3 0% 0
Strada Cuza Voda- Strada Cuza Voda Sud
StradaTudor cu Strada Tudor
10 Vladimirescu 11 | Vladimirescu Est 3 2 33% 1,4
Strada Cuza Voda- Strada Cuza Voda Nord
StradaTudor cu Strada Cuza Voda
10 Vladimirescu Sud 0%
10 Strada Cuza Voda- 8 | Strada Tudor 3 3 0%
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Census Model EvaluaRE
Nr BIKES/ Volume-TSys %-
inters | Denumire_intersectie Viraj | Strada/Drum MOTORCYCLES | [veh] (Bike,AP) | DeviatiA | GEH
StradaTudor Vladimirescu Vest cu
Vladimirescu Strada Cuza Voda Sud
Strada 1 Decembrie
Strada Alexandru Ghica- Vest cu Strada 1
13 Strada 1 Decembrie 6 | Decembrie Est 2 1 50% 1,3
Strada Alexandru Ghica- Strada Alexandru Ghica
13 Strada 1 Decembrie 2 | Sud cu 1 Decembrie Est 2 2 0% 0
Strada Alexandru Ghica
Strada Alexandru Ghica- Sud cu Strada
13 Strada 1 Decembrie 1 | Alexandru Ghica Nord 2 1 50% 1
Strada Alexandru Ghica
Strada Alexandru Ghica- Nord cu Strada
13 Strada 1 Decembrie 7 | Alexandru Ghica Sud 3 3 0% 0,1
Strada Doctor Stanca
Str. Dr. Stanca — str. Est cu Strada Doctor
14 Libertatii 3 | Stanca Vest 3 3 0% 0
Strada Libertatii Sud cu
Strada Stanca- Strada Strada Doctor Stanca
14 Libertatii 1 | Est 1 1 0% 0
Strada Doctor Stanca
Strada Stanca- Strada Vest cu Strada Doctor
14 Libertatii 8 | Stanca Est 1 1 0% | 0,3
Strada Stanca- Strada Strada Libertatii Nord
14 Libertatii 5 | cu Strada Libertatii Sud 1 1 0% | 0,8
Strada Libertatii Nord
Strada Stanca- Strada cu Strada Doctor Stanca
14 Libertatii 7 | Est 3 3 0% 1,1
Strada Turnu Magurele
Turnu Magurele - Est cu Centura Sud
17 Centura Sud 4 | Alexandria Sud 2 2 0% 0
Strada Mircea cel Strada Mircea cel
Batran-Strada Gheorghe Batran Sud cu Strada
19 Doja 3 | Mircea cel Batran Nord 1 1 0% 0
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Viraj: BIKES/MOTORCYCLES | Volume-TSys [veh] (Bike,AP)
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Fig. 1.3. 39 - Rezultatul grafic al calibrarii matricei BIKE pentru AM peak

Rezultatele calibrarii modelului de afectare pentru autobuze se prezinta grafic si tabelar mai jos:

Tab. I.3. 8 - Rezultatul calibrarii matricei BUS pentru AM peak

Label | Label Census Model Evaluare
Nr BUS/ Volume-TSys %-
inters | Denumire_intersectie Viraj | Strada/Drum MINIBUS | [veh] (Bus,AP) | Deviatia | GEH
Str. Bucuresti (DN6) — DJ
1 504 5 | DJ504 Nord cu DN6 Vest 5 6 -20% 0,4
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Est cu
3 Dunarii 1 | Strada Bucuresti Vest 1 0% 1
3 Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Est cu -25% | 0,1
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Label | Label Census Model Evaluare
Nr BUS/ Volume-TSys %-
inters | Denumire_intersectie Viraj | Strada/Drum MINIBUS | [veh] (Bus,AP) | Deviatia | GEH
Dunarii Strada Dunarii Nord
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunarii Sud cu
3 Dunarii 10 | Strada Dunarii Nord 3 3 0% 0
Strada Bucuresti - Strada Strada Dunarii Nord cu
3 Dunarii 4 | Strada Dunarii Sud 5 5 0% 0
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Vest cu
3 Dunarii 7 | Strada Bucuresti Est 1 1 0% 1
Strada Dunarii-Strada Strada Dunatrii Nord cu
6 Fabricii 4 | Strada Dunarii Sud 13 12 8% 0,2
Strada Alexandru
Strada Negru Voda-Strada Colfescu Est cu Alexandru
9 Alexandru Colfescu 1 | Colfescu Vest 1 1 0% 0
Strada Dunarii Nord cu
11 Str. Dunarii — str. HCC 7 | Strada Dunarii Sud 5 7 -40% | 0,8
Strada Dunarii Sud cu
11 Str. Dunarii — str. HCC 1 | Strada Dunarii Nord 10 12 -20% 1,1
Strada Alexandru Ghica
Strada Alexandru Ghica- Nord cu Strada Alexandru
13 Strada 1 Decembrie 7 | Ghica Sud 4 5 -25% | 0,4
Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Dunarii Sud cu
15 Magurelel 1 | Strada Dunarii Nord 13 12 8% | 0,3
Strada Turnu Magurele
Str. Dunarii — sos. Turnu Vest cu Strada Dunarii
15 Magurelel 3 | Sud 4 5 -25% | 0,1
Strada Dunarii Nord cu
Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Turnu Magurele
16 Magurele2 5 | Vest 8 8 0% 0
Strada Turnu Magurele
Turnu Magurele - Centura Vest cu Strada Turnu
17 Sud 1 | Magurele Est 16 14 13% | 04
Strada Turnu Magurele
Turnu Magurele - Centura Est cu Strada Turnu
17 Sud 3 | Magurele Vest 12 11 8% | 04
Strada Gheorghe Doja Est
Strada Mircea cel Batran- cu Strada Mircea cel
19 Strada Gheorghe Doja 5 | Batran Sud 1 2 -100% 1
Strada Mircea cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Nord cu Strada Mircea cel
19 Strada Gheorghe Doja 1 | Batran Sud 2 2 0% 0
Strada Mircea cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Sud cu Strada Mircea cel
19 Strada Gheorghe Doja 3 | Batran Nord 6 6 0% 0
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Viraj: BUS/MINIBUS | Volume-TSys [veh] (Bus,AP)
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Fig. 1.3. 40 - Rezultatul grafic al calibrarii matricei BUS pentru AM peak

Rezultatele calibrarii modelului de afectare pentru autovehicule grele — transport marfa se prezinta
grafic si tabelar mai jos:
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Tab. 1.3. 9 - Rezultatul calibrarii matricei HGV pentru AM peak

Census Model Evaluare
Nr Volume-TSys %-
inters | Denumire intersectie Viraj | Drum/Strada HGV [veh] (HGV,AP) | Deviatia | GEH
DNG6 (Strada Bucuresti) - DNG6 Vest cu Alexandru
2 | Alexandru Ghica 9 | Ghica Nord 1 1 0% 0
Strada Bucuresti - Strada Strada Bucuresti Est cu
3 | Dunarii 2 | Strada Dunarii Nord 1 1 0% 0
Strada Cuza Voda-Strada 1 Strada 1 Mai Vest cu Strada
4 | Mai 3 | 1 Mai Est 8 6 25% 1,2
Strada Dunarii-Strada Strada Fabricii Est cu
6 | Fabricii 2 | Strada Dunarii Nord 10 10 0% 0
Strada Dunarii-Strada Strada Dunarii Nord cu
6 | Fabricii 5 | Strada Fabricii Vest 7 6 14% 04
Strada Dunarii-Strada Strada Dunarii Nord cu
6 | Fabricii 6 | Strada Fabricii Est 1 1 0% 0
Strada Dunarii-Strada Strada Dunarii Sud cu
6 | Fabricii 11 | Strada Fabricii Est 2 1 50% 0,8
Strada Mestesugari-Strada Strada Negru Voda Sud cu
7 | Negru Voda 10 | Strada Negru Voda Nord 1 1 0% 0
Strada Mestesugari-Strada Strada Negru Voda Nord cu
7 | Negru Voda 4 | Strada Negru Voda Sud 1 1 0% 0
Strada Mircea cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Sud cu Strada Constantin
8 | Constantin Brancoveanu 11 | Brancoveanu Est 1 1 0% 0
Strada Negru Voda-Strada Strada Negru Voda Nord cu
9 | Alexandru Colfescu 3 | Strada Negru Voda Sud 3 3 0% 0
Strada Negru Voda-Strada Strada Alexandru Colfescu
9 | Alexandru Colfescu 2 | Est cu Strada Negru Voda 1 1 0% 0
Strada Cuza Voda- Strada Cuza Voda Sud cu
10 | StradaTudor Vladimirescu 10 | Strada Cuza Voda Nord 1 1 0% 0
Strada Dunarii Sud cu
11 | Str. Dunarii — str. HCC 1 | Strada Dunarii Nord 1 1 0% 0
Strada 1 Decembrie Vest cu
Strada Alexandru Ghica- Strada Alexandru Ghica
13 | Strada 1 Decembrie 11 | Sud 1 1 0% 0
Strada Alexandru Ghica- Strada Alexandru Ghica
13 | Strada 1 Decembrie 2 | Sud cu 1 Decembrie Est 1 1 0% 0
Strada Alexandru Ghica
Strada Alexandru Ghica- Sud cu Strada Alexandru
13 | Strada 1 Decembrie 1 | Ghica Nord 2 2 0% 0
Strada Alexandru Ghica
Strada Alexandru Ghica- Nord cu Strada Alexandru
13 | Strada 1 Decembrie 7 | Ghica Sud 3 2 33% 1,4
Str. Dr. Stanca — str. Strada Doctor Stanca Est cu
14 | Libertatii 3 | Strada Doctor Stanca Vest 3 3 0% 0
Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Dunarii Sud cu
15 | Magurelel 1 | Strada Dunarii Nord 4 3 25% 0,5
Strada Dunatrii Nord cu
Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Turnu Magurele
16 | Magurele2 5 | Vest 16 15 6% 0,3
Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Dunarii Nord cu
16 | Magurele2 Strada Dunarii Sud 4 4 0% 0
16 | Str. Dunarii — sos. Turnu Strada Turnu Magurele 32 30 6% 0,4
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Census Model Evaluare
Nr Volume-TSys %-
inters | Denumire intersectie Viraj | Drum/Strada HGV [veh] (HGV,AP) | Deviatia | GEH
Magurele2 Vest cu Strada Dunarii
Nord
Strada Turnu Magurele
Turnu Magurele - Centura Vest cu Strada Turnu
17 | Sud 1 | Magurele Est 18 21 -17% 0,7
Centura Sud Alexandria
Turnu Magurele - Centura Sud cu Strada Turnu
17 | Sud 5 | Magurele Est 16 13 19% 0,8
Centura Sud Alexandria
Turnu Magurele - Centura Sud cu Strada Turnu
17 | Sud 6 | Magurele Vest 6 6 0% 0
Strada Turnu Magurele Est
Turnu Magurele - Centura cu Centura Sud Alexandria
17 | Sud 4 | Sud 5 5 0% 0
Strada Turnu Magurele Est
Turnu Magurele - Centura cu Strada Turnu Magurele
17 | Sud 3 | Vest 6 8 -33% 1,1
Strada Gheorghe Doja Est
Strada Mircea cel Batran- cu Strada Mircea cel Batran
19 | Strada Gheorghe Doja 6 | Nord 1 1 0% 0
Strada Gheorghe Doja Est
Strada Mircea cel Batran- cu Strada Mircea cel Batran
19 | Strada Gheorghe Doja 5 | Sud 1 1 0% 0
Strada Mircea cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Nord cu Strada Mircea cel
19 | Strada Gheorghe Doja 1 | Batran Sud 1 1 0% 0
Strada Mircea cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Sud cu Strada Gheorghe
19 | Strada Gheorghe Doja 4 | Doja Est 3 2 33% 1,4
Strada Mircea cel Batran
Strada Mircea cel Batran- Sud cu Strada Mircea cel
19 | Strada Gheorghe Doja 3 | Batran Nord 3 3 0% 0
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Viraj: HGV | Volume-TSys [veh] (HGV,AP)
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Fig. I.3. 41 - Rezultatul graphic al calibrarii matricei HGV pentru AM peak

Din rezultatele prezentate mai sus se observa ca valoarea statistica GEH<5 este indeplinita.

Prin aceasta procedura se considera ca s-a obtinut o buna apropiere a modelului de trafic fata de

valorile observate pe teren.
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Rezultatele validarii modelului pentru Anul de Baza 2020

In vederea validarii modelului de trafic s-a efectuat o comparatie in cateva puncte, care nu au fost
incluse in procesul de calibrare a fluxurilor de trafic recenzate si cele rezultate din modelul de
trafic. Pentru usurinta citirii tabelelor de mai jos se prezintd in urmatoarele doua figuri
exemplificarea notatiilor folosite la fiecare intersectie.

3 = Str. Bucuresti (DN6) — str. Dunarii,
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Fig. 1.3. 42 - Exemplificare Notatii — Intersectia str. Bucuresti — str. Dunariii (Nr. 3)

Rezultatele validarii modelului de afectare pentru autoturisme se prezinta grafic si tabelar mai jos:
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Tab. 1.3. 10 - Rezultatul calibrarii matricei CAR pentru intersectia str. Bucuresti — str. Dunarii (Nr. 3)

Label Census Model Evaluare
Volume-
Nr Denumire TSys [veh] %-
inters | intersectie Viraj Drum/Strada CAR (CAR,AP) Deviatia GEH
Strada Bucuresti Strada Bucuresti Est cu
3 - Strada Dunarii 1 | Strada Bucuresti Vest 89 89 0% 0
Strada Bucuresti Strada Bucuresti Est cu
3 - Strada Dunarii 2 | Strada Dunarii Nord 285 282 1% 0,2
Strada Bucuresti Strada Bucuresti Est cu
3 - Strada Dunarii 3 | Strada Dunarii Sud 108 110 -2% 0,1
Strada Bucuresti Strada Dunarii Nord cu
3 - Strada Dunarii 4 | Strada Dunarii Sud 200 204 -2% 0,3
Strada Bucuresti Strada Dunarii Nord cu
3 - Strada Dunarii 5 | StradaBucuresti Vest 38 39 -3% 0,2
Strada Bucuresti Strada Dunarii Nord cu
3 - Strada Dunarii 6 | Strada Bucuresti Est 111 116 -5% 0,5
Strada Bucuresti Strada Bucuresti Vest cu
3 - Strada Dunarii 7 | Strada Bucuresti Est 123 119 3% 0,4
Strada Bucuresti Strada Bucuresti Vest cu
3 - Strada Dunarii 8 | Strada Dunarii Sud 37 33 11% 0,6
Strada Bucuresti Strada Bucuresti Vest cu
3 - Strada Dunarii 9 | Strada Dunarii Nord a4 45 -2% 0,1
Strada Bucuresti Strada Dunarii Sud cu
3 - Strada Dunarii 10 | Strada Dunarii Nord 349 351 -1% 0,1
Strada Bucuresti Strada Dunarii Sud cu
3 - Strada Dunarii 11 | Strada Bucuresti Est 189 199 -5% 0,7
Strada Bucuresti Strada Dunarii Sud cu
3 - Strada Dunarii 12 | Strada Bucuresti Vest 60 61 -2% 0,1
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Fig. 1.3. 43 - Rezultatul calibrarii matricei CAR pentru intersectia str. Bucuresti — str. Dunariii (Nr. 3)

1.3.6 Prognoze
In afard de evaluarea situatiei existente, prin emiterea de rapoarte pe baza modelului anului de
baza, modelul de transport a fost modificat/adaptat pentru a se realiza estimari ale parametrilor

pentru anul tinta.
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Pentru obtinerea acestor rapoarte, modelul a fost modificat prin includerea previziunilor de crestere
a cererii de transport, a previziunilor socio-economice, cresterea numarului de vehicule, cresterea
populatiei, modificarea distributiei cererii de transport etc.

De asemenea, in model vor fi introduse proiecte si masuri cu influentd asupra mobilitatii si
accesibilitatii, in scopul evaluarii efectelor acestora, grupate pe scenariile care vor fi descrise
detaliat in capitolele urmatoare.

Evaluarea comparativa a diferitelor scenarii a fost realizata prin emiterea de rapoarte generale
(similare cu cele pentru anul de baza) sau prin rapoarte specifice, cuprinzdnd numai anumiti
indicatori.

Coeficientii de evolutie a traficului rutier sunt stabiliti fatd de anul 2015 (pentru care exista date
oficiale elaborate de CNAIR-CESTRIN — a se vedea Anexa 9) si raportat la valorile traficului din
2020 si corespunzator anului 2027 rezultd un coeficient de evolutie de 1,34, iar pentru anul 2035
un coeficient de evolutie a traficului rutier de 1,87.

Tn tabelul urmétor sunt redate valorile actuale ale traficului si prognoza pe anii 2027 si 2035.

Tab. 1.3. 11 - Coeficientii de evolutie a traficului in perioada 2020-2035 - Coeficientii medii (varianta
probabild) - Reteaua de drumuri publice

Tractoare

Autocamioa | Autocamio Autovehi culfara Autocamioa | Vehicule

Biciclete, . Micro | Autocamio nesi ane si Autob remorci ne cu cu Total
Anul . Autoturisme . . cule A . . .
Motociclete buze nete derivate 2 derivate 3- N uze veh.speciale remorci tractiune vehicule

" o articulate ; D

osii 4 osii (tren rutier) animala
2020 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2025 1,25 1,23 1,21 1,24 1,21 1,19 1,3 1,23 1,25 1,16 0,85 1,22
2027 1,38 1,35 1,33 1,36 1,32 1,28 1,46 1,35 1,38 1,24 0,78 1,34
2030 1,58 1,53 1,5 1,55 1,48 1,42 1,71 1,52 1,58 1,35 0,68 1,51
2035 1,97 1,89 1,84 1,93 1,82 1,72 2,24 1,9 2 1,6 0,51 1,87

1.3.6.1 Afectarea traficului pentru anul de baza 2020

Pentru realizarea si calibrarea modelului de trafic s-au utilizat datele masurate in puncte ale retelei
rutiere, precum si din chestionare adresate anumitor categorii de persoane, astfel:
Masuratori ale volumelor de vehicule in intersectii
Determinari ale procentelor de distributie a vehiculelor in intersectii
Masuratori ale volumelor de vehicule in sectiuni
Anchete origine-destinatie realizate in Municipiul Alexandria pentru determinarea miscarilor
intre zone din interiorul orasului.

Datele care au fost obtinute din rularea simularilor realizate se refera la evaluarea individuala a
intersectiilor, dar si la evaluarea retelei rutiere, in ansamblu. Au fost selectate pentru analiza o serie
de intersectii considerate principale. In evaluarea intersecitiilor trebuie tinut cont de faptul ca nivelul
de serviciu este calculat la nivel de intersectie, iar o intérziere mare pentru un procent relativ mic
de vehicule poate conduce la un nivel general de serviciu mai scazut.
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1.3.6.1.1 Pentru ora de varf AM

in urma rularii modelului de trafic pentru traficul de varf de dimineata au rezultat urmatoarele date

la nivel de retea:
e Viteza medie de circulatie: 31.95 km/h
e Intarzierea medie la tranzitarea retelei: 23,21 secunde/km
e Consum total de combustibil: 1.155,07 litri
e Emisii CO: (total retea): 3.421,21 kg
e Emisii NOx (total retea): 12,98 kg
e Emisii PM (total retea): 0,46 kg
e Emisii HC (total retea): 12,14 kg
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Fig. 1.3. 44 - CO2 si NOX pe segmente, AM peak - detaliu zona centrala

Nivelurile de serviciu rezultate la nivel de intersectie sunt:

Tab. 1.3. 12 - Niveluri de serviciu intersectii Municipiul Alexandria — AM 2020

Intarziere
Nr. . Tip Control . Nivelul de
Id Intersectie . . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/km)
St d
1 1 Strada Bucuresti cu DJ504 op'pe "oua 5,29 A
directii
2 3 Calea Bucuresti-Dunarii Semaforizata 33,36 C
3| 13 Strada Libertatii - Strada Doctor Stop‘pe d”oua 0,20 A
Stanca directii
Strada Dunarii - Strada Turnu Cedeaza
4| 15 0,73 A
Magurele trecerea
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intarziere

Nr. . Tip Control ) Nivelul de
Id Intersectie ) . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/km)
Strada Cuza Voda - Strada Fratii | Stop pe doua
5| 17 . N 6,88 A
Golesti directii
6| 2 Strada Dunarii - Strada Turnu Cedeaza 0,45 A
Magurele trecerea
71 36 Strada Alfexandru Ghica - Strada Stop.pe d"oua 0,50 A
Constantin Brancoveanu directii
V -
s| 39 S'f.rada Ct.Jza oda - Strada Stop.pe ci?ua 1.94 A
Viitorului directii
9| 41 Dunarii-lon Creanga Semaforizata 11,44 B
10| so Strada D.unarii-"Strada Fabricii- Stop.pe ci?ua 0,01 A
Strada Libertatii directii
1] 52 Stra.da Cuz.a Voda - Strada Stop.pe <:!9ua 9,00 A
Agricultori directii
12| s3 Straﬁda Duharn - Strada Cedeaza 4,40 A
Agricultori trecerea
Strada Negru Voda - Strada 1 Stop pe doua
13 | 57 . N 9,27 A
Mai directii
14| s9 S'frada Cuza Voda - Strada Stop'pe d“oua 0,14 A
Victor Antonescu directii
15| 60 Strada Dunarii - Strada Victor Stop.pe d“oua 3.30 A
Antonescu directii
16 | 62 | Calea Bucuresti- Al. Ghica Semaforizata 25,70 C
17| 65 Strada Cuza'Voda - Strada Stop‘pe d”oua 9,00 A
Mestesugarilor directii
D —
18| 66 Strada una'ru Strada Stop‘pe df)ua 236 A
Mestesugarilor directii
19| 73 Strada leer'tatu - Strada Stop'pe df)ua 743 A
Mestesugarilor directii
50| 74 Strada Libertatii - Strada Victor Stop.pe df)ua 514 A
Antonescu directii
Strada Libertatii - Strada Stop pe doua
21| 75 ) . S 6,88 A
Agricultori directii
22 | 76 | Calea Bucuresti-Libertatii Semaforizata 9,93 A

\ g




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

intarziere

Nr. . Tip Control ) Nivelul de
Id Intersectie ) . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/km)
23| 88 Dunarii-C-tin Brancoveanu Semaforizata 9,97 A
24 | 91 | Calea Bucuresti-Carpati Semaforizata 10,96 B
s | o2 Strada Alexandru Ghica - Strada Stop.pe clf)ua 0,00 A
lon Creanga directii
26| o3 Stra‘c.la Negrl-J Voda - Strada Stop‘pe clf)ua 6.56 A
Fratii Golesti directii
Strada Dunarii - Strada Fratii Stop pe doua
27 | 94 . . . 4,00 A
Golesti directii
V -
-8 | 96 Strada Cuza Voda - Strada Stop‘pe df)ua 11,50 B
Alexandru Colfescu directii
lon Al. Ghica - Mihail
59 | 97 Strada.on Ghica ihai Cedeaza 0,25 A
Kogalniceanu trecerea
30 | 111 | Dunarii-Tudor Vladimirescu Semaforizata 10,07 B
31 | 113 | Dunarii- 1 Decembrie Semaforizata 8,73 A
- . . Stop pe doua
32 | 115 | Strada Unirii - Strada Viitorului . . 6,20 A
directii
St d
33 | 117 | Strada Libertatii - Strada 1907 oppedota 1400 A
directii
St d
34 | 118 | Strada Unirii - Strada 1907 oppedoua 610 A
directii
| i-
35 | 121 Strada ndepe.ndentel Strada Stop.pe d“oua 9,03 A
Gheorghe Doja directii
36 | 124 Strada U.n|r.|| - Strada Horia, Stop.pe df)ua 6,20 A
Closca si Crisan directii
37 | 125 | Dunarii - Horia, Closa si Crisan Semaforizata 8,39 A
Ced
38 | 128 | Mircea cel Batran - lon Creanga cdeaza 0,00 A
trecerea
39 | 207 | Dunarii-Aviator Colfescu Semaforizata 9,99 A
St d
40 | 208 | Strada Cuza Voda - Strada 1 Mai op‘pe 'f)ua 3,41 A
directii
a1 | 221 Strada Negru Voda - Strada Stop pe doua 8,03 A

Nicolae Balcescu

directii
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intarziere

Nr. . Tip Control ) Nivelul de
Id Intersectie ) . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/km)
Strada Dunarii - Nicolae Cedeaza
42 | 222 1,29 A
Balcescu trecerea
t N Vv -
43| 223 Strada Negru Voda - Strada Stop'pe d“oua 204 A
Alexandru Colfescu directii
44 | 224 Strada Negru.Voda - Strada Stop.pe d"oua 1,44 A
Gheorghe Doja directii
T —
45 | 226 St.rada ibertatii - Strada Stop.pe ci?ua 778 A
Nicolae Balcescu directii
46| 227 St.rada Cuza Voda - Strada Stop.pe <:!9ua 9.39 A
Nicolae Balcescu directii
47| 229 Strad? Alexandru Ghica - Strada Stop‘pe df)ua 0,04 A
1 Mai directii
. Cedeaza
48 | 231 | Mircea cel Batran - Strada 1907 2,40 A
trecerea
49 | 232 | Dunarii-1Mai Semaforizata 8,52 A
Strada Negru Voda - Strada Stop pe doua
50 | 234 N 5,82 A
1907 directii
N Vv -
51| 235 Strada eg.ru' oda - Strada Stop'pe d“oua 383 A
Tudor Vladimirescu directii
N Vv - |
55 | 236 Strada Negru Voda - Strada lon Stop.pe d“oua 859 A
Creanga directii
53 | 237 Strad.a Negru YOda - Strada Stop.pe d“oua 0,00 A
Mihail Kogalniceanu directii
4 | 239 Strada th?ertatll -Strada 1 Stop'pe df)ua 0,18 A
Decembrie directii
55 | 240 S'f'rada Li.bertatii cu Strada Stop.pe df)ua 0,51 A
Viitorului directii
Strada Libertatii - Strada Horia, Stop pe doua
56 | 241 L S 6,28 A
Closca si Crisan directii
Ced
57 | 329 | Mircea cel Batran - Strada HCC edeaza 2,08 A
trecerea
58 | 335 Soseaua Turnu Magurele - Cedeaza 0,43 A
Soseaua Centura S trecerea
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intarziere

Nr. . Tip Control ) Nivelul de
Id Intersectie ) . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/km)
Strada Negru Voda - Strada Stop pe doua
59 | 340 .. . R 10,23 B
Viitorului directii
t Al hica - St
60 | 452 S rad-a t?(andru Ghica - Strada Stop'pe d“oua 0,70 A
Mihaita Filipescu directii
t Al hica - St
61| as3 Strada ex.andru Ghica - Strada Stop.pe d"oua 0,00 A
1 Decembrie directii
Al hica -
62 | 4sa S'f.rada .exandru Ghica - Strada Stop.pe ci?ua 8 38 A
Viitorului directii
63 | ass Stra.da Alexand.ru §h|ca - Strada Stop.pe <:!9ua 0,00 A
Horia, Closca si Crisan directii
64 | ase Strada Alexandru Ghica - Strada Stop‘pe df)ua 0,00 A
1907 directii
Strada Alexandru Ghica - Strada | Stop pe doua
65 | 457 N 8,04 A
Doctor Stanca directii
66 | 767 | Calea Bucurest-Cuza Voda Semaforizata 13,23 B
Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
67 | 952 o . S 8,56 A
Mihail Kogalniceanu directii
V - |
68 | 953 Strada Cuza Voda - Strada lon Stop'pe d“oua 0,04 A
Creanga directii
V - 1
69 | 954 Strada Cu.za oda - Strada Stop.pe d“oua 8,79 A
Decembrie directii
V -
20| 955 Stra.da Cuza o.da. Strada Stop.pe d“oua 0,08 A
Horia, Closca si Crisan directii
Stop pe doua
71 | 956 | Strada Cuza Voda - Strada 1907 . . 0,00 A
directii
22 | 965 Strad.a Cu'zfa Voda - Strada Stop.pe df)ua 11,57 B
Mihaita Filipescu directii
Strada Viilor-Balta Lazar Cedeaza
73 | 1005 . 1,70 A
Alexandria trecerea
24 | 1006 Centura de Sud Alex?ndrla - Stop‘pe df)ua 584 A
Balta Lazar Alexandria directii
75 | 1011 | DN6 - DN6F Sens giratoriu 3,62 A
76 | 1013 | DN6 - DN6F Sens giratoriu 3,65 A
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intarziere

Nr. . Tip Control ) Nivelul de
Id Intersectie ) . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/km)
77 | 1014 | DN6 - DN6F Sens giratoriu 3,37 A
28 | 1485 Strada Inf:lependentel - Strada Stop‘pe clf)ua 5,03 A
Constantin Brancoveanu directii
Strada Negru Voda - Strada Stop pe doua
79 | 1486 . . .. 0,13 A
Constantin Brancoveanu directii
Strada Mircea cel Batran - Ston e doua
80 | 1487 | Strada Constantin Brancoveanu p.p . 5,32 A
N directii
- Strada Viilor
St d
81 | 1500 | Strada Bucuresti cu DJ504 o pe dota 1,24 A
directii
87 | 1504 Strada Nejgru Voda - Strada 1 Stop‘pe df)ua 0,00 A
Decembrie directii
. . Cedeaza
83 | 1505 | Mircea cel Batran - 1 Decembrie 0,00 A
trecerea
Stop pe doua
84 | 1506 | Strada Negru Voda - Strada HCC . . 0,29 A
directii
T — T
85 | 1507 Straéa . ibertatii - Strada Tudor Stop.pe d“oua 0,04 A
Vladimirescu directii
V -
86 | 1508 Strada Cuz? .oda Strada Stop.pe d“oua 6,27 A
Tudor Vladimirescu directii
37 | 1509 AIex?n(.:Iru loan Ghica - Tudor Cedeaza 186 A
Vladimirescu trecerea
Strada Negru Voda - Strada Stop pe doua
88 | 1510 . ) . .. 0,01 A
Agricultori directii
Strada Libertatii - Strada Fratii Stop pe doua
89 | 1512 . . . 9,19 A
Golesti directii
90 | 1513 S'Frada Negru Voda - Strada Stop‘pe df)ua 210 A
Victor Antonescu directii
91 | 1515 | Dunarii - Doctor Stanca Semaforizata 14,25 B
92 | 1516 Strada Negru Voda-Strada Stop‘pe df)ua 9.17 A
Doctor Stanca directii
93 | 1517 Strada Negru Voda - Strada Stop pe doua 0,08 A

Mestesugarilor

directii
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intarziere
Nr. . Tip Control Z, Nivelul de
Id Intersectie . . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/km)
Strada Mircea cel Batran - Stop pe doua
94 | 1613 ) . S 4,48 A
Strada Agricultori directii
Strada Negru Voda - Strada Stop pe doua
95 | 1614 cer P be dou 8,36 A
Bucuresti directii

O reprezentare pe harta a nivelului de serviciu pentru intersectii este prezentata in figura
urmatoare:

/ ~/

Legenda
Nivelul de serviciu al intersectiilor in AM peak 2020
®A
B
ecC
oD
®E
oF

Fig. 1.3. 45 - Niveluri de serviciu intersectii Municipiul Alexandria — AM 2020

1.3.6.1.2 Pentru ora de varf PM
In urma ruldrii modelului de trafic pentru traficul de varf de dupa-amiaza au rezultat urmétoarele

date la nivel de retea:

e Vitezd medie de circulatie: 30,50 km/h

e Intarzierea medie la tranzitarea retelei: 30,13 secunde/km
e Consum total de combustibil: 1.998,60 litri

e Emisii CO: (total retea): 5.929,16 kg

e Emisii NOx (total retea): 19,23 kg

e Emisii PM (total retea): 0,68 kg

e Emisii HC (total retea): 20,13 kg

\ g
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“Legendé

Detaliu zona centrald CO2 si NOx in PM peak g‘\/ /

Links - CO2ReportedByLength [g] (orange) /
lglﬂ)$§,zilg\,ljpx8yLength [a] (blue) 7 \"\%

Fig. I.3. 46 - CO: si NOX pe segmente, PM peak - detaliu zona centrala

Nivelurile de serviciu rezultate la nivel de intersectie sunt:

Tab. 1.3. 13 - Niveluri de serviciu intersectii Municipiul Alexandria — PM 2020

Nr. . Tip Control Intar2|_e re Nivelul de
Id Intersectie ; : medie -
crt. intersectie serviciu
(s/lkm)
1 1 Strada Bucuresti cu DJ504 Stop_pe q_oua 2,19 A
’ directii
2| 3 Calea Bucuresti-Dunarii Semaforizata 34,18 C
3| 13 Strada Libertatii - Strada Doctor Stanca Stogifeecgfua 0,14 A
4| 15 Strada Dunarii - Strada Turnu Magurele Cedeaza 1,06 A
trecerea
5| 17 Strada Cuza Voda - Strada Fratii Golesti Stogifeecgfua 4,22 A
6| 22 Strada Dunarii - Strada Turnu Magurele Cedeaza 0,42 A
trecerea
7| 36 Strada Alexa_ndru Ghica - Strada Stop_pe d__oua 0,52 A
Constantin Brancoveanu directii
8| 39 Strada Cuza Voda - Strada Viitorului Stogirpscﬁioua 1,68 A
9| 41 Dunérii-lon Creanga Semaforizata | 11,75 B
10| 50 Strada Dunarii- .Strada_.Fabrlcn—Strada Stop_pe d__oua 0,69 A
Libertatii directii
11| 52 Strada Cuza Voda - Strada Agricultori Stogirp:dciiioua 9,01 A
12| 53 Strada Dunarii - Strada Agricultori Cedeaza 5,24 A
trecerea
13| 57 Strada Negru Voda - Strada 1 Mai Stogifscgio”a 9,24 A
14 | 59 Strada Cuza Voda - Strada Victor Stop'pe cioua 021 A
Antonescu directii
15| 60 Strada Dunarii - Strada Victor Antonescu StoziE):th:ioua 3,69 A
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Intarziere

Nr. . Tip Control ) Nivelul de
Id Intersectie . . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/lkm)
16 | 62 Calea Bucuresti- Al. Ghica Semaforizata 25,50 C
17| 65 Strada Cuza Voda - Strada Stop_pe q_oua 9.01 A
Mestesugarilor directii
18 | 66 Strada Dunarii - Strada Mestesugarilor Stogifscgioua 1,68 A
19| 73 | Strada Libertatii - Strada Mestesugarilor Stogif:(:ﬁio“a 8,17 A
20| 74 Strada Libertatii - Strada Victor Stop_pe q_oua 586 A
Antonescu directii
21| 75 Strada Libertatii - Strada Agricultori Stogiﬁ):ctc:ioua 4,30 A
22| 76 Calea Bucuresti-Libertatii Semafor'izaté 10,19 B
23| 88 Dunarii-C-tin Brancoveanu Semaforizata 10,50 B
24| 91 Calea Bucuresti-Carpati Semaforizata 12,31 B
o5 | 92 Strada Alexandru Ghica - Strada lon Stop_pe q_oua 0.00 A
Creanga directii
26 | 93 | Strada Negru Voda - Strada Fratii Golesti Stogh?:cgioua 6,62 A
27| 94 | StradaDundrii- Strada Frati Golesti | S'RPedoua |y 5 A
28| o6 Strada Cuza Voda - Strada Alexandru Stop_pe q_oua 9.96 A
Colfescu directii
29 | o7 Strada lon @I. thca - Mihail Cedeaza 0.24 A
Kogalniceanu trecerea
30 | 111 Dunarii-Tudor Vladimirescu Semaforizata 12,29 B
31| 113 Dunarii - 1 Decembrie Semaforizata 9,25 A
32| 115 Strada Unirii - Strada Viitorului Stogifscgio”a 6,20 A
33| 117 Strada Libertatii - Strada 1907 Stozirpeecﬁio”a 0,00 A
34| 118 Strada Unirii - Strada 1907 Stogifscgioua 6,20 A
35 | 121 Strada Independente! - Strada Gheorghe Stop_pe una 9.15 A
Doja directii
36 | 124 Strada Unirii - Stra}da Horia, Closca si Stop_pe una 6,20 A
Crisan directii
37 | 125 Dunarii - Horia, Closa si Crisan Semaforizata 8,35 A
38 | 128 Mircea cel Batran - lon Creanga Cedeaza 0,00 A
trecerea
39 | 207 Dunarii-Aviator Colfescu Semaforizata 10,05 B
40 | 208 Strada Cuza Voda - Strada 1 Mai Stogifscgio”a 2,02 A
a1 | 221 Strada Negru Voda - Strada Nicolae Stop_pe q_oua 7.85 A
Balcescu directii
42 | 222 |  Strada Dunari - Nicolae Balcescu Cedeaza 0,70 A
trecerea
43| 223 Strada Negru Voda - Strada Alexandru Stop_pe q_oua 053 A
Colfescu directii
a4 | 224 Strada Negru Voda - Strada Gheorghe Stop_pe q_oua 1,25 A
Doja directii
45 | 226 Strada Libertatii - Strada Nicolae Stop_pe q_oua 7.29 A
Balcescu directii
26 | 227 Strada Cuza Voda - Strada Nicolae Stop'pe q_oua 10,04 B
Balcescu directii
47 | 229 Strada Alexandru Ghica - Strada 1 Mai Stop pe doua 0,03
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Intarziere

Nr. . Tip Control . Nivelul de
Id Intersectie . . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/lkm)
directii
48 | 231 Mircea cel Batran - Strada 1907 Cedeaza 2,26 A
trecerea
49 | 232 Dunarii-1Mai Semaforizata 9,18 A
50 | 234 Strada Negru Voda - Strada 1907 Stogif:(:ﬁio“a 7,60 A
51| 235 Strada Negru V_od.a - Strada Tudor Stop_pe q_oua 574 A
Vladimirescu directii
52 | 236 | Strada Negru Voda - Strada lon Creanga Stogifscgioua 8,14 A
53 | 237 Strada Negru \{oc_ia - Strada Mihail Stop_pe q_oua 0,00 A
Kogalniceanu directii
54 | 239 Strada Libertatii - Strada 1 Decembrie Stozifeecgioua 0,03 A
55 | 240 Strada Libertatii cu Strada Viitorului Stozifeecgioua 0,14 A
56 | 241 Strada Libertatii - St'rada Horia, Closca si Stop_pe q_oua 4.82 A
Crisan directii
57 | 329 Mircea cel Batran - Strada HCC Cedeaza 2,08 A
trecerea
58 | 335 Soseaua Turnu Magurele - Soseaua Cedeaza 0.29 A
Centura S trecerea
59 | 340 Strada Negru Voda - Strada Viitorului Stozifeecgioua 9,64 A
60 | 452 Strada Alexandru_ _Ghlca - Strada Mihaita Stop_pe q_oua 0,98 A
Filipescu directii
61 | 453 Strada Alexandru Gh_|ca - Strada 1 Stop_pe q_oua 0.00 A
Decembrie directii
62 | 454 Strada Alexar)_dru Gr_uca - Strada Stop_pe q_oua 9.62 A
Viitorului directii
63 | 455 Strada Alexandru Gr_uca_ - Strada Horia, Stop_pe q_oua 0.00 A
Closca si Crisan directii
64 | 456 | Strada Alexandru Ghica - Strada 1907 Stogifscgioua 0,00 A
65 | 457 Strada Alexandru Ghica - Strada Doctor Stop_pe una 7.89 A
Stanca directii
66 | 767 Calea Bucurest-Cuza Voda Semaforizata 20,16 C
67 | 952 Strada Cuza Vvod_a - Strada Mihail Stop_pe q_oua 8.70 A
Kogalniceanu directii
68 | 953 | Strada Cuza Voda - Strada lon Creanga Stogifeecgioua 0,19 A
69 | 954 | Strada Cuza Voda - Strada 1 Decembrie Stogif)eecgioua 9,39 A
70 | 955 Strada Cuza Vodr_al - _Strada Horia, Closca Stop_pe q_oua 0.04 A
si Crisan directii
71 | 956 Strada Cuza Voda - Strada 1907 Stogif)eecgioua 0,00 A
72 | 965 Strada Cuza V.qda - Strada Mihaita Stop_pe q_oua 9.10 A
Filipescu directii
73 | 1005 Strada Viilor-Balta Lazar Alexandria Cedeaza 2,51 A
trecerea
24 | 1006 Centura de Sud AIexanc_irla - Balta Lazar Stop'pe q_oua 457 A
Alexandria directii
75 | 1011 DN6 - DN6F Sens giratoriu 4,55 A
76 | 1013 DN6 - DN6F Sens giratoriu 4,55 A
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Nr. . Tip Control Intar2|_ere Nivelul de
Id Intersectie . . medie .
crt. intersectie serviciu
(s/lkm)

77 | 1014 DN6 - DN6F Sens giratoriu 4,03 A

78 | 1485 Strada Independente| - Strada Stop_pe c_i_oua 7.40 A
Constantin Brancoveanu directii

79 | 1486 Strada Negru Voda - Strada Constantin Stop_pe c_i_oua 269 A
Brancoveanu directii

Strada Mircea cel Batran - Strada Stop pe doua

80 | 1487 Constantin Brancoveanu - Strada Viilor directii 5,68 A

81 | 1500 Strada Bucuresti cu DJ504 Stozif:(:ﬁio“a 0,47 A

82 | 1504 Strada Negru Voda} - Strada 1 Stop.pe q_oua 0.04 A
Decembrie directii

83 | 1505 Mircea cel Batran - 1 Decembrie Cedeaza 0,00 A

trecerea

84 | 1506 Strada Negru Voda - Strada HCC Stozifeecgioua 0,16 A

85 | 1507 Strada leerta}tll_- Strada Tudor Stop_pe q_oua 0,02 A
Vladimirescu directii

86 | 1508 Strada Cuza Vpdg - Strada Tudor Stop_pe q_oua 6.87 A
Vladimirescu directii

87 | 1509 Alexandru Iogn_Ghlca - Tudor Cedeaza 1,27 A

Vladimirescu trecerea

88 | 1510 | Strada Negru Voda - Strada Agricultori Stogifscgioua 0,01 A

89 | 1512 | Strada Libertatii - Strada Fratii Golesti Stogifscﬁio”a 9,20 A

90 | 1513 Strada Negru Voda - Strada Victor Stop_pe q_oua 0.49 A
Antonescu directii

91 | 1515 Dunarii - Doctor Stanca Semaforizata 17,93 B

92 | 1516 Strada Negru Voda-Strada Doctor Stop_pe q_oua 10,16 B
Stanca directii

93 | 1517 Strada Negru Vodg - Strada Stop_pe q_oua 0.00 A
Mestesugarilor directii

94 | 1613 Strada Mircea c_el Bat_ran - Strada Stop_pe q_oua 4.96 A
Agricultori directii

95 | 1614 | Strada Negru Voda - Strada Bucuresti Stogiffcgio”a 7,75 A

O reprezentare pe harta a nivelului de serviciu pentru intersectii este prezentatda in figura
urmatoare:
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Legenda
Nivelul de serviciu al intersectiilor in PM peak 2020
oA
B
ecC
®D
\ (®E
\ ®@F

Fig. 1.3. 47 - Niveluri de serviciu intersectii Municipiul Alexandria — PM 2020
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1.3.6.1.3 Concluzii referitoare la anul de baza

In urma analizelor efectuate a rezultat urmétorul grafic comparativ, care va fi utilizat pentru
evaluarea influentei scenariilor considerate, pentru fiecare parametru generat:

35.00
30.00
25.00
20.00
15.00
10.00
5.00
0.00
Viteza medie (km/h) Intarziere medie Consum carburant
(s/km) (sute litri)
EAM EPM

Fig. 1.3. 48 - Analiza comparativa a parametrilor pentru anul de baza

25.00
20.00
15.00
10.00

5.00 ‘

iy
0.00
co2 (t) NOX (kg) PM (kg) HC (kg)
EAM HPM

Fig. 1.3. 49 - Analiza comparativa a poluantilor pentru anul de baza

1.3.6.2 Prognoza pentru ora de varf AM
La nivel de retea se obtin urmatoarele date:

\ g
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Tab. 1.3. 14 - Evolutia parametrilor de trafic (AM) pentru cele 3 orizonturi de timp

Nivel de serviciu
Parametru
2020 2027 2035
Vit i
iteza medie de 31,95 30,14 27,19
circulatie (km/h)
Intarzierea medie
23,21 32,69 72,00
(sec/km)
Consum de combustibil
L 1155,07 1656,94 2418,99
(litri)
Emisii CO2 (kg) 3421,21 4905,10 7162,42
Emisii NOx (kg) 12,98 19,28 27,76
Emisii PM (kg) 0,46 0,66 0,96
Emisii HC (kg) 12,14 16,50 23,28

Nivelurile de serviciu rezultate la nivel de intersectie sunt:
Tab. 1.3. 15 - Niveluri de serviciu intersectii Alexandia — AM

Nr. . Tip Control Nivelul de serviciu
Id Intersectie . .
crt. intersectie 2020 2027 2035
1 1 Strada Bucuresti cu Stop pe doua A A A
DJ504 directii
2 3 Calea Bucuresti-Dunarii Semaforizata C _
3| 13 Strada Libertatii - Strada Stop.pe d“oua A A A
Doctor Stanca directii
Strada D i - Strad
4| 15 rada bunarii - >trada Cedeaza trecerea A A A
Turnu Magurele
Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
5| 17 .. . - A A A
Fratii Golesti directii
Strada D i - Strad
6| 22 rada bunart rada Cedeaza trecerea A A A
Turnu Magurele
Strada Alexandru Ghica - Ston pe doua
7| 36 Strada Constantin p.p . A A A
directii
Brancoveanu
g| 39 Strada Cu.z'a Voda' - Strada Stop.pe df)ua A A A
Viitorului directii
9| 41 Dunarii-lon Creanga Semaforizata B B B
Strada Dunarii- Strada Stop pe doua
10| 50 A A A
Fabricii-Strada Libertatii directii
Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
11| 52 . . . .. A A A
Agricultori directii
Strada D i - Strad
12| 53 raca u.naru . raca Cedeaza trecerea A A A
Agricultori
13| 57 Strada Negru qua - Stop.pe df)ua A A A
Strada 1 Mai directii

\ g
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Nivelul de serviciu

Nr. . Tip Control
Id Intersectie . .
crt. intersectie
14| s9 Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
Victor Antonescu directii
Strada Dunarii - Strada Stop pe doua
15| 60 . . ..
Victor Antonescu directii
16 | 62 | Calea Bucuresti- Al. Ghica Semaforizata
17| s Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
Mestesugarilor directii
18| 66 Strada Dunarii - Strada Stop pe doua
Mestesugarilor directii
19| 73 Strada Libertatii - Strada Stop pe doua
Mestesugarilor directii
Strada Libertatii - Strada Stop pe doua
20| 74 ) N
Victor Antonescu directii
21| 75 Strada Libertatii - Strada Stop pe doua
Agricultori directii
22 | 76 | Calea Bucuresti-Libertatii Semaforizata
D it
23| 88 unari---tin Semaforizata
Brancoveanu
24 | 91 Calea Bucuresti-Carpati Semaforizata
25| 92 Strada Alexandru Ghica - Stop pe doua
Strada lon Creanga directii
26 | 03 Strada Negru Voda - Stop pe doua
Strada Fratii Golesti directii
Strada Dunarii - Strada Stop pe doua
27 | 94 N . N
Fratii Golesti directii
-8 | 96 Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
Alexandru Colfescu directii
trada lon Al. Ghica -
29 | 97 S r.a ? on . Ica Cedeaza trecerea
Mihail Kogalniceanu
D ii-Tud
30| 111 una'ru. uaor Semaforizata
Vladimirescu
31| 113 Dunarii - 1 Decembrie Semaforizata
32 | 115 Strada EJnirii - .Strada Stop.pe d.?ua
Viitorului directii
33 | 117 Strada Libertatii - Strada Stop.pe d.?ua
1907 directii
Strada Unirii - Strada Stop pe doua
4| 11
3 8 1907 directii
35 | 121 Strada Independentei - Stop pe doua
Strada Gheorghe Doja directii
36 | 124 Str?da Unirii -.Str?da Stop.pe df)ua
Horia, Closca si Crisan directii
D ii - Horia, Cl i .
37 | 125 unart Fma osa sl Semaforizata
Crisan
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Nivelul de serviciu

Nr. . Tip Control
Id Intersectie . .
crt. intersectie
- B B
38 | 128 Mircea cel Batran - lon Cedeaza trecerea
Creanga
39 | 207 | Dunarii-Aviator Colfescu Semaforizata
40 | 208 Strada Cuza VO(‘:Ia - Strada Stop.pe (:!?ua
1 Mai directii
N -
a1l 221 Strada. egru Voda Stop.pe df)ua
Strada Nicolae Balcescu directii
D ii - Nicol
42 | 222 Strada Dunaril - Nicolae Cedeaza trecerea
Balcescu
Strada Negru Voda - Ston e doua
43 | 223 Strada Alexandru p'p .
directii
Colfescu
a4 | 224 Strada Negru Voda Stop'pe d?ua
Strada Gheorghe Doja directii
45 | 226 Strad? Libertatii - Strada Stop'pe d?ua
Nicolae Balcescu directii
46 | 227 Strada. Cuza Voda - Strada Stop-pe d?ua
Nicolae Balcescu directii
Strada Alexandru Ghica - Stop pe doua
471 229 Strada 1 Mai directii
Mircea cel Batran -
4 231 Ced t
8 3 Strada 1907 edeaza trecerea
49 | 232 Dunarii-1Mai Semaforizata
Strada Negru Voda - Stop pe doua
>0 | 234 Strada 1907 directii
Strada Negru Voda - Ston pe doua
51| 235 Strada Tudor b pe o
o directii
Vladimirescu
5 | 236 Strada Negru Voda - Stop‘pe df)ua
Strada lon Creanga directii
Strada Negru Voda - Ston pe doua
53 | 237 Strada Mihail p.p .
. directii
Kogalniceanu
ca | 239 Strada Libertatii Strada Stop.pe df)ua
1 Decembrie directii
cc | 240 Strada Libfrtatii c.u Stop.pe d.?ua
Strada Viitorului directii
56 | 241 Strad.a leertatn.— SFrada Stop.pe d.?ua
Horia, Closca si Crisan directii
Mircea cel Batran -
7 2
5 329 Strada HCC Cedeaza trecerea
Soseaua Turnu Magurele
58 | 335 ua Turnu Viagu Cedeaza trecerea
- Soseaua Centura S
59 | 340 Strada Negru Voda - Stop pe doua

2020

2027 2035
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Nr. ) Tip Control Nivelul de serviciu
Id Intersectie . .
crt. intersectie 2020 2027 2035
Strada Viitorului directii
60 | 452 Strada Alt?xar\dru‘ §h|ca - Stop.pe (:!?ua
Strada Mihaita Filipescu directii
61| 453 Strada Alexandru Gh'lca - Stop.pe (:!?ua
Strada 1 Decembrie directii
62 | 454 Strada Alexa?dru Ghlca - Stop.pe df)ua
Strada Viitorului directii
Strada Alexandru Ghica - Ston e doua
63 | 455 Strada Horia, Closca si p.p .
. directii
Crisan
Strada Alexandru Ghica - Stop pe doua
64 | 456 Strada 1907 directii
Strada Alexandru Ghica - Stop pe doua
65 | 457 S
Strada Doctor Stanca directii
Calea B t-C
66 | 767 alea Bucurest-tuza Semaforizata
Voda
Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
67 | 952 o . N
Mihail Kogalniceanu directii
68 | 953 Strada Cuza Voda - Strada Stop-pe c!f)ua
lon Creanga directii
69 | 954 Strada Cuza Voda.— Strada Stop‘pe df)ua
1 Decembrie directii
70| 955 Strade'\ Cuza Vod? - S.trada Stop'pe df)ua
Horia, Closca si Crisan directii
Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
71
956 1907 directii
79 | 965 Strada'Cu.za nga - Strada Stop'pe df)ua
Mihaita Filipescu directii
73 | 1005 strada Vulor-Ba!ta Lazar Cedeaza trecerea
Alexandria
Centura de Sud Ston pe doua
74 | 1006 | Alexandria - Balta Lazar p.p .
. directii
Alexandria
75| 1011 DNG6 - DN6F Sens giratoriu
76 | 1013 DNG6 - DN6F Sens giratoriu
77 | 1014 DNG6 - DN6F Sens giratoriu
Strada Independentei - Stop pe doua
78 | 1485 Strada Constantin p.p .
directii
Brancoveanu
Strada Negru Voda - Stop pe doua
79 | 1486 Strada Constantin p.p .
directii
Brancoveanu
Mi IB
30 | 1487 Strada Mircea ce a.tran Stop.pe q?ua
- Strada Constantin directii
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Nivelul de serviciu

Nr. ) Tip Control
Id Intersectie . .
crt. intersectie
Brancoveanu - Strada
Viilor
Strada Bucuresti cu Stop pe doua
11
8 500 DJ504 directii
Strada Negru Voda - Stop pe doua
2 | 1504
8 >0 Strada 1 Decembrie directii
Mi | Batran-1
83 | 1505 ireea cel Ba .ran Cedeaza trecerea
Decembrie
Strada Negru Voda - Stop pe doua
84 | 1506
Strada HCC directii
Strada Libertatii - Strada Stop pe doua
85 | 1507
Tudor Vladimirescu directii
36 | 1508 Strada Cuza Vc‘>da_1 - Strada Stop'pe d?ua
Tudor Vladimirescu directii
87 | 1509 Alexandru Io_an_Ghlca ) Cedeaza trecerea
Tudor Vladimirescu
88 | 1510 Strada Negr.u Vodar - Stop-pe d?ua
Strada Agricultori directii
89 | 1512 Strada Lib.(?rtatii - iStrada Stop-pe c!f)ua
Fratii Golesti directii
90 | 1513 Strada.Negru Voda - Stop‘pe df)ua
Strada Victor Antonescu directii
91 | 1515 | Dunarii - Doctor Stanca Semaforizata
92 | 1516 Strada Negru Voda- Stop‘pe df)ua
Strada Doctor Stanca directii
93 | 1517 Strada Negru Vod? - Stop‘pe df)ua
Strada Mestesugarilor directii
94 | 1613 Strada Mircea f:el Bat.ran Stop‘pe df)ua
- Strada Agricultori directii
95 | 1614 Strada Negru Vod'a - Stop'pe df)ua
Strada Bucuresti directii

2020

2027 2035
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Legenda

Nivelul de serviciu al intersectiilor in AM peak 2027
®A
B

Y
/\ =

Fig. 1.3. 50 - Niveluri de erviciu intesectii Alexandia — AM 2027

\Legenda
Nivelul de serviciu al intersectiilor in AM peak 2035
oA
B
ec
eD
®E
®F

Fig. 1.3. 51 - Niveluri de serviciu intersectii Alexandia — AM 2035

Din datele rezultate in tabelul anterior se poate concluziona o inrautatire a fluentei traficului in
marea majoritate a intersectiilor.

Asadar, daca se va merge de ideea ,a face minimum” in ceea ce priveste dezvoltarea urbana
durabila a orasului, situatia in care se va ajunge in anul 2035 la nivelul retelei rutiere semnificative
(pentru la ora de varf AM) poate fi sintetizata astfel:

0 scadere a vitezei de circulatie cu 14 %;

o crestere a intarzierii medii pe km cu 210 %;

un consum de combustibil cu 109 % mai mare;

emisii de noxe (CO, Nox, PM si HC) cu 90 % pana la 110 % mai mari.
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Fig. 1.3. 52 - Analiza comparativa a parametrilor de trafic (AM) pentru cele 3 orizonturi de timp
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1.3.6.3 Prognoza pentru ora de varf PM
La nivel de retea se obtin urmatoarele date:

Tab. 1.3. 16 - Evolutia parametrilor de trafic (PM) pentru cele 3 orizonturi de timp

Nivel de serviciu
Parametru

2020 2027 2035
Viteza medie de 30,50 28,06 22,53
circulatie (km/h)
Intarzierea mEdle 30,13 45'16 90'00
(sec/km)
Consum de combustibil 1998,60 3340,99 5104,85
(litri)
Ernisii CO2 (kg) 5929,16 9912,64 15148,17
Ermisii NOX (kg) 19,23 31,77 4826
Ernisii PM (kg) 0,68 1,07 1,60
Ernisii HC (kg) 2013 2837 2983

Nivelurile de serviciu rezultate la nivel de intersectie sunt:
Tab. I.3. 17 - Niveluri de serviciu intersectii Alexandria — PM

Nr. . Tip Control Nivelul de serviciu
Id Intersectie ) .
crt. intersectie 2020 2027 2035
. Stop pe doua
1 1 Strada Bucuresti cu DJ504 . A A A
directii
2 3 Calea Bucuresti-Dunarii Semaforizata C _
3| 13 Strada Libertatii - Strada Doctor Stop.pe d“oua A A A
Stanca directii
Strada D ii-Strada T
41 15 rada bunaril - >trada furnu Cedeaza trecerea A A A
Magurele
Strada Cuza Voda - Strada Fratii Stop pe doua
5 17 . . .. A A A
Golesti directii
Strada D ii-Strada T
6 22 rada Lunaril rada turnd Cedeaza trecerea A A A
Magurele
21 36 Strada AIexa.ndru Ghica - Strada Stop'pe deua A A A
Constantin Brancoveanu directii
s| 39 Strada Cu.z'a Voda' - Strada Stop'pe d”oua A A A
Viitorului directii
9| 41 Dunarii-lon Creanga Semaforizata B B C
10| so0 Strada Dunarii- .Stradafabrlcn— Stop.pe deua A A A
Strada Libertatii directii
11| 52 Strada Cuza' Voda‘— Strada Stop'pe deua A A A
Agricultori directii
12| 53 Strada Dunarii - Strada Agricultori | Cedeaza trecerea A A C
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Nr. . Tip Control Nivelul de serviciu
Id Intersectie ) .
crt. intersectie 2020 2027 2035
Stop pe doua
13| 57 Strada Negru Voda - Strada 1 Mai p.p . ! A A A
directii
t C Vv - St Vict t
14| 59 Strada Cuza Voda - Strada Victor S op.pe df)ua A A A
Antonescu directii
Strada Dunarii - Strada Victor Stop pe doua
15| 60 - A A A
Antonescu directii
16 | 62 Calea Bucuresti- Al. Ghica Semaforizata C C C
t C Vv - St t
17| 65 Strada Cuza oda. Strada S op.pe df)ua A A A
Mestesugarilor directii
D -
18| 66 Strada Dunarii .Strada Stop.pe d“oua A A A
Mestesugarilor directii
Strada Libertatii - Strada Stop pe doua
19| 73 . - A A A
Mestesugarilor directii
50| 74 Strada Libertatii - Strada Victor Stop.pe df)ua A A A
Antonescu directii
21| 75 Strada L|bt=._'rtat|| - Strada Stop.pe df)ua A A A
Agricultori directii
22| 76 Calea Bucuresti-Libertatii Semaforizata B B B
23 88 Dunarii-C-tin Brancoveanu Semaforizata B B B
24| 91 Calea Bucuresti-Carpati Semaforizata B B B
Strada Alexandru Ghica - Strada Stop pe doua
25| 92 - A A A
lon Creanga directii
26| 93 Strada Negru Voda X Strada Fratii Stop.pe df)ua A A A
Golesti directii
27| 94 Strada Dunarii - S.trada Fratii Stop.pe df)ua A A A
Golesti directii
V -
-8 | 96 Strada Cuza Voda - Strada Stop.pe df)ua A B B
Alexandru Colfescu directii
Strada lon Al. Ghica - Mihail
29 | 97 racdaton . '@ hal Cedeaza trecerea A A A
Kogalniceanu
30| 111 Dunarii-Tudor Vladimirescu Semaforizata B B B
31| 113 Dunarii - 1 Decembrie Semaforizata A B B
- . . Stop pe doua
32| 115 Strada Unirii - Strada Viitorului ) . A A A
directii
. . Stop pe doua
33| 117 Strada Libertatii - Strada 1907 ) . A A A
directii
- Stop pe doua
34| 118 Strada Unirii - Strada 1907 . . A A A
directii
35 | 121 Strada Independente'l - Strada Stop'pe d”oua A A A
Gheorghe Doja directii
36 | 124 Strada Unirii -'Str?da Horia, Stop'pe d”oua A A A
Closca si Crisan directii
37 | 125 Dunarii - Horia, Closa si Crisan Semaforizata A A A
38 | 128 Mircea cel Batran - lon Creanga Cedeaza trecerea A A A
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Nr. . Tip Control Nivelul de serviciu
Id Intersectie ) .
crt. intersectie 2020 2027 2035
39| 207 Dunarii-Aviator Colfescu Semaforizata B A B
St d
40| 208 | Strada Cuza Voda - Strada 1 Mai op pe doua A A A
directii
41| 21 Strada .Negru Voda - Strada Stop.pe d"oua A A A
Nicolae Balcescu directii
42 | 222 | Strada Dunarii - Nicolae Balcescu | Cedeaza trecerea A A A
Strada Negru Voda - Strada Stop pe doua
43 | 223 . .. A A A
Alexandru Colfescu directii
aa | 224 Strada Negru Voda X Strada Stop.pe d“oua A A A
Gheorghe Doja directii
as | 226 Strada Libertatii - Strada Nicolae Stop.pe df)ua A A A
Balcescu directii
Vv - Nicol
46| 227 Strada Cuza Voda - Strada Nicolae Stop.pe df)ua 5 B 8
Balcescu directii
47 | 229 Strada Alexandru .Ghlca - Strada 1 Stop.pe df)ua A A A
Mai directii
48 | 231 Mircea cel Batran - Strada 1907 Cedeaza trecerea A A A
49 | 232 Dunarii-1Mai Semaforizata A A B
Stop pe doua
50| 234 | Strada NegruVoda - Strada 1907 P be dou A A A
directii
Strada Negru Voda - Strada Tudor Stop pe doua
51| 235 e - A A A
Vladimirescu directii
52 | 236 Strada Negru Voda - Strada lon Stop.pe o!f)ua A B c
Creanga directii
c3 | 237 Strada Negru Voc!a - Strada Mihail Stop.pe df)ua A A A
Kogalniceanu directii
T — 1
ca | 239 Strada Libertatii . Strada Stop.pe df)ua A A A
Decembrie directii
T =
55 | 240 Strada |b.§rtat|| c.u Strada Stop.pe df)ua A A A
Viitorului directii
56 | 241 Strada Libertatii.- Stcrada Horia, Stop.pe df)ua A A A
Closca si Crisan directii
57 | 329 Mircea cel Batran - Strada HCC Cedeaza trecerea A A A
58 | 335 Soseaua Turnu Magurele - Cedeaza trecerea A A A
Soseaua Centura S
59| 340 Strada Neg,ru Vod:':\ - Strada Stop'pe d”oua A B c
Viitorului directii
60 | 452 Strada Alt?xarwdru' 'Ghlca - Strada Stop.pe d"oua A A A
Mihaita Filipescu directii
Strada Alexandru Ghica - Strada 1 Stop pe doua
61 | 453 ) - A A A
Decembrie directii
62 | asa Strada AIexaTdru Ghlca - Strada Stop.pe df)ua A B B
Viitorului directii
63 | 455 Strada Alexandru Ghica - Strada Stop pe doua A A A

\ g




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

Nivelul de serviciu

Nr. . Tip Control
Id Intersectie . .
crt. intersectie
Horia, Closca si Crisan directii
6a | ase Strada Alexandru Ghica - Strada Stop.pe c!f)ua
1907 directii
Strada Alexandru Ghica - Strada Stop pe doua
65 | 457 S
Doctor Stanca directii
66 | 767 Calea Bucurest-Cuza Voda Semaforizata
67 | 952 Strada Cuza Voda - Strada Mihail Stop pe doua
Kogalniceanu directii
68| 953 Strada Cuza Voda - Strada lon Stop-pe c!f)ua
Creanga directii
69 | 954 Strada Cuza Voda_— Strada 1 Stop'pe df)ua
Decembrie directii
Strada Cuza Voda - Strada Horia, Stop pe doua
70 | 955 S o
Closca si Crisan directii
71| 956 Strada Cuza Voda - Strada 1907 Stop'pe c!f)ua
directii
Strada Cuza Voda - Strada Stop pe doua
72 | 965 N -
Mihaita Filipescu directii
Strada Viilor-Balta L
73 | 1005 rada viror a. a tazar Cedeaza trecerea
Alexandria
74 | 1006 Centura de Sud Alexancfrla - Balta Stop‘pe df)ua
Lazar Alexandria directii
75 | 1011 DNG6 - DN6F Sens giratoriu
76 | 1013 DNG6 - DN6F Sens giratoriu
77 | 1014 DNG6 - DN6F Sens giratoriu
78 | 1485 Strada Independentei - Strada Stop‘pe df)ua
Constantin Brancoveanu directii
29 | 1486 Strada Negru Voda - Strada Stop‘pe df)ua
Constantin Brancoveanu directii
Strada Mircea cel Batran - Strada
. Stop pe doua
80 | 1487 | Constantin Brancoveanu - Strada . .
. directii
Viilor
81 | 1500 Strada Bucuresti cu DJ504 Stop pe doua
directii
82 | 1504 Strada Negru Vode? - Strada 1 Stop.pe q?ua
Decembrie directii
83 | 1505 | Mircea cel Batran - 1 Decembrie | Cedeaza trecerea
St d
84 | 1506 | Strada NegruVoda - Strada HCC Op pe doua
directii
g5 | 1507 Strada Liberta.tii.— Strada Tudor Stop.pe q?ua
Vladimirescu directii
V - T
86 | 1508 Strada Cuza c-)d? Strada Tudor Stop.pe q?ua
Vladimirescu directii
87 | 1509 Alexandru loan Ghica - Tudor Cedeaza trecerea
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Nr- : Tip Control Nivelul de serviciu
Id Intersectie . (
crt. intersectie 2020 2027
Vladimirescu

38 | 1510 Strada Negr.u Voda? - Strada Stop.pe df)ua
Agricultori directii

39 | 1512 Strada Libertatii - ?trada Fratii Stop.pe df)ua
Golesti directii

N V - i

90 | 1513 Strada Negru Voda - Strada Victor Stop.pe d.?ua

Antonescu directii
91 | 1515 Dunarii - Doctor Stanca Semaforizata B B
92 | 1516 Strada Negru Voda-Strada Doctor Stop.pe df)ua 8 :

Stanca directii

93 | 1517 Strada Negru Vod:f\ - Strada Stop.pe c!?ua
Mestesugarilor directii

94 | 1613 Strada Mircea <':el Bat_ran - Strada Stop'pe c!f)ua
Agricultori directii

95 | 1614 Strada Negru Vod.'s\ - Strada Stop'pe c!f)ua
Bucuresti directii

2035

®A

Legenda
Nivelul de serviciu al intersectiilor in PM peak 2027

Fig. 1.3. 53 - Niveluri de serviciu intersectii Alexandia — PM 2027
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A0z U1, E0E

~TSg \

U LV
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Legenda
Nivelul de serviciu al intersectiilor in PM peak 2035
oA
B
ecC
D
®E
OF

Fig. 1.3. 54 - Niveluri de serviciu intersectii Alexandria — PM 2035

Din datele rezultate in tabelul anterior se poate concluziona o inrautatire a fluentei traficului Tn
marea majoritate a intersectiilor.

Asadar, daca se va merge de ideea ,a face minimum” in ceea ce priveste dezvoltarea urbana
durabila a orasului, situatia in care se va ajunge in anul 2035 la nivelul retelei rutiere semnificative
(pentru la ora de varf PM) poate fi sintetizata astfel:

>

Y V V

o scadere a vitezei de circulatie cu 26 %;

o crestere a intarzierii medii pe km cu 198 %;

un consum de combustibil cu 155 % mai mare;

emisii de noxe (CO2, Nox, PM si HC) cu 48 % péana la 155 % mai matri.
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Viteza medie de circulatie (km/h) intarzierea medie (sec/km)
35,00 90,00
30,00 80,00
70,00
25,00
60,00
20,00 50,00
15,00 40,00
30,00
10,00
20,00
500 10,00
0,00 0,00
2020 2027 2035 2020 2027 2035
Consum de combustibil (litri) Emisii CO2 (kg)
6000,00 16000,00
14000,00
500000
12000,00
4000,00 10000,00
300000 8000,00
2000,00 B00,00
4000,00
100000 200000
0,00 0,00
2020 2027 2035 2020 2027 2035
Emisii NOx (kg) Emisii PM (kg)
50,00 1,80
45,00 1,60
40,00 1,40
35,00 1,20
30,00 1,00
25,00
20,00 bel
15,00 060
10,00 0,40
5,00 0,20
0,00 000
2020 2027 2035 2020 2027 2035
Emisii HC (kg)
30,00
25,00
20,00
15,00
10,00
5,00
0,00
2020 2027 2035

Fig. 1.3. 55 - Analiza comparativa a parametrilor de trafic (PM) pentru cele 3 orizonturi de timp
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Situatia actuala — an de baza 2020

Viteza medie de deplasare si durata medie a calatoriei pe intreaga retea inclusiv calatoriile care
intra in oras de pe penetratii este urmatoarea:

Tab. 1.3. 18 - Viteza medie de deplasare si durata medie a calatoriei pentru toata reteaua inclusiv

penetratii
AM peak PM peak
_Vlteza_ medie de__deplasare pe intreaga retea 36.33 km/h 32 48 km/h
inclusiv penetratii
Duratg medie a calatoriei pe intreaga retea 11min26s 12minl6s
inclusiv penetratii

Daca luam in considerare doar calatoriile care se desfasoara in interiorul Municipiului, exceptand
zonele de penetratie obtinem urmatoarele medii pentru vieza de circulatie si durata calatoriei:

Tab. 1.3. 19 - Viteza medie de deplasare si durata medie a calatoriei in interiorul Municipilui

Alexandria
AM peak PM peak
Vltez_a_ _me_dle de deplasare pe teritoriul 31.95 km/h 30.50 km/h
municipiului
Dura_tta_l _ m_edle a calatoriei pe teritoriul 3min 44s 3min 54s
municipiului

Timpii de traversare a Municipiului Alexandria

Au fost calculati in cadrul modelului timpii de traversare a municipiului pe diferite directii, si
intarzierea pe aceste directii calculata la ora de varf de dimineata si cea de dupa-amiaza.

Timpii de traversare s-au calculat de la granita de intrare / iesire care delimiteazd municipiul
Alexandria. Traseele pe care s-au calculat timpii de tranzit sunt prezentati in figura urmatoare:
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92021 PT), HERE

Legenda

Timpi medii de tranzit

Fig. 1.3. 56 - Traseele pentru care au fost calculati timpii de tranzit

Au fost facute calcule pentru timpii de tranzit pentru urmatoarele moduri: CAR, HGV si BIKE.

Timpii de tranzit pentru CAR sunt de aprovimativ 6 - 7 minute in cazul ideal, fara a lua in
considerate intarzierile datorate traficului si ajung la aproximativ 10 minute si 20 de secunde la
orele de varf. O detaliere a timpilor de traversare, a vitezei medii de calatorie si a intarzierii de
tranzit a retelei este prezentata in tabelul urmator:

Tab. 1.3. 20 - Timpii medii de tranzit la traversarea municipiului Alexandria

Timp de Timp de Lungime Intarzierea
PC pC Viteza 9 Intarziere| de tranzit
De la La tranzit tranzit VO . traseu S .
< : medie min:sec | a retelei
fata trafic real km
sec/km
Rosiorii | . . . , _
Zimnicea 7min 9min 9s 41km/h | 31.15km/h | 4.749km 02:09 27,16
de Vede
CAR
AM ) B curesti | ROSOM | 2 245 | 8min 48s | 43km/h | 35.93km/h | 5.274km | 0125 | 16,12
peak de Vede
Bucuresti | Zimnicea | 6min 10s 7min 9s 40km/h | 34.43km/h | 4.104km 00:59 14,38
Rosiorii . . . _
de Vede Zimnicea 7min 9min 37s | 41km/h | 29.62km/h | 4.749km 02:37 33,06
CAR
PM 1 Bucuresti | ROSOM 1 20 395 | 10min 23s | 40km/h | 29.72km/h | 5.142km | 02:44 | 31,89
peak de Vede
Bucuresti | Zimnicea | 6min 10s | 7min 21s | 40km/h | 33.49km/h | 4.104km 01:11 17,3
HGV | Rosiorii Zimnicea 7min 9min 9s | 41km/h | 31.13km/h | 4.749km 02:09 27,16
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. . . Intarzierea
Timp de | Timp de Viteza Lniglane Intarziere| de tranzit
De la La tranzit tranzit VO . traseu S .
“ : medie min:sec | a retelei
fata trafic real km
sec/km
AM de Vede
peak —
Bucuresti | RSO | 7ina8s | omin3s | 41km/h | 34.94km/h | 5.274km | 01:15 14,22
de Vede
Bucuresti | Zimnicea | 6min 20s | 7min 19s | 39km/h | 33.67km/h | 4.104km 00:59 14,38
Rosiorii | . . . , _
de Vede Zimnicea 7min 9min 37s | 41km/h | 29.62km/h | 4.749km 02:37 33,06
HGV
PM 1 Bucuresti | ROSOM | 2100 485 | 10min 32s | 40km/h | 29.30km/h | 5.142km | 02:43 31,7
peak de Vede
Bucuresti | Zimnicea | 6min 20s | 7min 30s | 39km/h | 32.82km/h | 4.104km 01:11 17,3
Rosiorii L . . _
de Vede Zimnicea | 18min 53s | 20min 43s | 15km/h | 13.75km/h | 4.749km 01:50 23,16
BIKE
AM B curesti | ROSOM | 56min 53s | 21min 35s | 15km/h | 14.63km/h | 5.261km | 00:41 7.79
peak de Vede
Bucuresti | Zimnicea | 15min 53s | 16min 37s | 15km/h | 14.37km/h | 3.980km 00:44 11,06
Rosiorii L . . _
de Vede Zimnicea | 18min 53s | 20min 49s | 15km/h | 13.69km/h | 4.749km 01:56 24,43
BIKE
PM | gucuresti | ROSIOM | 50min 255 | 22min 29s | 15km/h | 13.72km/h | 5.142km | 02:04 | 24,11
peak de Vede
Bucuresti | Zimnicea | 15min 53s | 16min 40s | 15km/h | 14.33km/h | 3.980km 00:47 11,81
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|.3.7 Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
Pentru testarea modelului a fost aleasa zona centrala cu risc crescut de congestie, respectiv
proiectele avute in vedere pentru zona respectiva.

Micromodelarea pentru Zona Centrala a Municipiului Alexandria a fost realizata pentru anul 2027,
pentru ora de varf de dimineata.

Zona considerata este delimitata de strazile Bucuresti, Negru Voda, 1 Decembrie si Cuza Voda.

Scenariile evaluate sunt:
» Scenariul 1: organizarea circulatiei in configuratia actuala, cu volumele de trafic prognozate
pentru anul 2027.
» Scenariul 2: Cu implementarea proiectelor prevazute in proiectul “Coridor de mobilitate
integrat”:
e Amenajare piste biciclete pe str. Dunarii, str. Bucuresti, str. Libertatii;
o Reconfigurare trafic rutier si pietonal — pasaj rutier pe str. Dunarii intre str. C.
Brancoveanu si str. T. Vladimirescu;
e Modernizare si reabilitare a strazilor Dunarii, Bucuresti, Carpati, Confederatiei,
Colfescu, Brancoveanu, Libertatii, Negru Voda, Cuza Voda, 1 Decembirie;
e Reabilitare zona pietonala str. Libertatji;
e Amenajare parcare supraterana — str. lon Creanga;

(’J Red Confort Hotel

r_'r.) KU'\J”d

‘. Rompetrol
Policlinica @

Muzeul Judetea
¥ Teleorman

™ Catedrala Sfantul
Alexandru din...

@, SMART

. Alexandria ¥ MEDICAL CLINIC

Fig. 1.3. 57 - Delimitarea zonei centrale
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Pentru comparatie au fost luate in consideratie nivelurile de serviciu din urmatoarele intersectii:
e Str. Dunarii — str. Bucuresti
e Str. Dunarii — str. Al. Colfescu
e  Str. Dunarii — str. lon Creanga
e  Str. Dunarii — str. 1 Decembrie
e Str. Bucuresti — str. Cuza Voda
e Str. Bucuresti — str. Libertatii

S-au obtinut date privind nivelurile de serviciu in intersectii si nivelurile de ocupare a capacitatilor
de circulatie in cele doua variante de scenariu.

4 Legenda

Scenariul 1
Detaliu zona centrala

Nivelul de serviciu al intersectiilor in PM peak 2025

Fig. 1.3. 58 - Nivelurile de serviciu in intersectii si nivelul de ocupare a capacitatii de circulatie pe
tronsoane in Scenariul 1
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A

) A
Legenda

Scenariul 1
Detaliu zona centrala

Volume capacity ratio PrT (AP)
<= 10
CI<=20
C1<=30
O <=40
<= 50
<= 60
3<=70
. <= 80
I <= 90
— <= 100

M I, 22

Fig. 1.3. 59 - intarzierile medii in intersectii si nivelul de ocupare a capacitatii de circulatie pe
tronsoane in Scenariul 1

Legenda

Scenariul 2
Detaliu zona centrala

Nivelul de serviciu al intersectiilor in PM peak 2025
®A
B8
ecC
[ Jio]
oc
oF

L) PRGNS

Fig. .3. 60 - Nivelurile de serviciu in intersectii si nivelul de ocupare a capacitatii de circulatie pe
tronsoane in Scenariul 2
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Legenda

Scenariul 2
Detaliu zona centrala

Volume capacity ratio PrT (AP)

Wolume capaily ratia Pri (AF)
L 1=<=10
Cd<=20
C<=30
C<=40
[ <= 50
[ <= 60
o <=70

X | =50

<= 90

| <= 100

Fig. 1.3. 61 - intarzierile medii in intersectii si nivelul de ocupare a capacitatii de circulatie pe

tronsoane n Scenariul 2

Rezultatele obtinute pentru intersectiile considerate sunt prezentate in continuare.

Tab. 1.3. 21 - Nivelul de serviciu in intersectii in cele 2 variante de scenariu

_ Intarzierea (Nivelul de Serviciu)
Intersectia
Scenariul 1 Scenariul 2
Str. Dunarii — str. Bucuresti 36,74 (D) 31,31 (C)
Str. Dunarii — str. Al. Colfescu 10,86 (B) 9,74 (A)
Str. Dunarii — str. lon Creanga 11,87 (B) 11,44 (B)
Str. Dunarii — str. 1 Decembrie 10,24 (B) 10,48 (B)
Str. Bucuresti — str. Cuza Voda 25,34 (C) 18,74 (B)
Str. Bucuresti — str. Libertatii 10,68 (B) 9,71 (A)

Datele sunt prezentate comparativ si in graficul de mai jos:
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Tntarzierea (Nivelul de Serviciu)

40
35
30

25
20
15
| B N B B

o

5
0
Str. Dunarii — Str. Dunarii — Str. Dunarii — Str. Dunarii —
str. str. Al str. lon str. 1 Bucurest| - Bucurestl -
Bucuresti Colfescu Creanga Decembrie str. Cuza  str. Libertatii
Voda

B Scenariul 1 M Scenariul 2

Fig. 1.3. 62 - Grafic comparativ al nivelurilor de serviciu (intarzierilor) din intersectii in cele doua
scenarii

In urma microsimularii celor doud scenarii s-a observat o scadere a nivelului intarzierilor in
majoritatea intersectiilor din zona analizatd sau un nivel foarte apropiat in cateva intersectii. Se
observa ca intersectia Str. Dunarii — str. Bucuresti trece de la nivelul de serviciu D la nivelul de
serviciu C, intersectia Str. Bucuresti — str. Cuza Voda trece de la nivelul de serviciu C la nivelul de
serviciu B si intersectia Str. Bucuresti — str. Libertatii si Str. Dunarii — str. Al. Colfescu intarzierea a
scazut destul de putin dar trec totusi de la nivelul de serviciu B la nivelul de serviciu A. Pentru
celelalte doua intersectii de pe strada Dunarii cu str. lon Creanga si cu str. 1 Decembrie intarzierile
se modifica putin.

Din rezultatele obtinute se poate trage concluzia ca modelul este utilizabil pentru a obtine rezultate
in cazul testarii diferitelor proiecte.
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|.4 Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Conditiile aferente scenariului “a face minimum” (de referintd) sunt date de cresterile prognozate
ale traficului si ale altor parametri socio-economici, carora li se adauga proiectele de infrastructura
care sunt in curs de realizare/finalizare. Aceste proiecte sunt cele prezentate in Tab. 1.2.12 -
Proiecte de mobilitate aflate in derulare care vor conduce la imbunatatirea situatiei actuale.

Acestea reprezinta scenariul de referintad care a fost avut in vedere pentru evaluarea impactului
asupra mobilitatii atat din punct de vedere al eficientei economice, cét si al mediului, accesibilitatii,
sigurantei si calitatii mediului.

1.4.1 Eficienta economica

Pentru a analiza eficienta economica a situatiei actuale a mobilitatii in Mun. Alexandria si in zona
sa de influentd trebuie tinut cont de proiectele care se afla in derulare, pentru care exista
certitudinea implementarii in perioada urmatoare, acestea avand finantarea asigurata. Acesta va
reprezenta scenariul “ca pana in prezent” sau scenariul “a face minimum” si care va fi considerat
ca scenariu de referinta faid de care vor fi comparate celelalte scenarii propuse pentru
imbunatatirea situatiei mobilitatii la nivelul municipiului.

Impactul actual al mobilitatii asupra eficientei economice este dat in principal de durata deplasarii
(Intarzierile in calatorie) sau, cu alte cuvinte de nivelul de serviciu al retelei de transport.

Pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al eficientei economice au fost
alesi urmatorii indicatori (din modelul de transport realizat) si pentru a se putea compara scenariul
de baza cu scenariile care vor fi propuse in capitolele urmatoare:

- Viteza medie de circulatie pe retea (km/h);

- Intarzierea medie (s);

- Consumul de combustibil (litri);

- Nivelul de serviciu in intersecitii.

n tabelele urmatoare sunt prezentate nivelurile de serviciu in intersectiile retelei semnificative a
Mun. Alexandria la nivelul anului 2020, la nivel de MZA, pentru varful de dimineata (AM) si varful
de dupa amiaza (PM), in total vehicule/zi, pentru anul 2020 — rezultate finale ale calibrarii
modelului de trafic pentru anul de baza. De asemenea, in Anexa 8 sunt prezentate volumele totale
ale fluxurilor de trafic inregistrate la orele de varf de dimineata, dupa-amiaza si 24 h pe refeaua
rutierd semnificativa. Valoarea acestora influenteaza direct capacitatea de circulatie a arterelor si
nivelul de serviciu al intersectiilor. Valori foarte ridicate ale fluxurilor de trafic conduc la crearea de
blocaje, niveluri de serviciu scazute si durate de calatorie mari, rezultdnd o eficientd scazuta.

Mai jos, se prezinta grafic si tabelar, fluxurile de circulatie (in sectiune),

\ g



Legenda

Fluxuri de trafic la nivel de MZA

Volume PrT [veh] (AP)
s 16367

' A ; 987 o 4092 3184-
Fig. 1.4. 1 - Fluxuri de trafic la nivel de MZA, in Total Veh/zi — An 2020

Nivelul de serviciu reprezintd o estimare cantitativd a conditiilor operationale de desfasurare a
traficului exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, confortul si siguranta circulatiei. in
practica se utilizeaza 6 niveluri de serviciu notate cu litere de laAla F.



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

Tab. 1.4. 1 - Nivelurile de serviciu pe reteaua de drumuri

Elemente Nivelul de serviciu

caracteristice A B8 C D E F
Conditii asigurate Fiux

scurgerii fluxului Flux liper Flux stabil Flux stabil | apropiat de Flux Flux
de trafic instabilitate instabit fortat

Mari cu
Debite de serviciu Mici Medii Mari fluctuatii Capacitatea Sub
fveh. etalon/ord] 420 750 1200 considerabiie 2800 capacitate
1800
Mari, dar pe| Medil cu

Viteze anumite multe Viteze

corespunzdatoare Mari sectoare cu{ restrictii medii cu Scazute Foarte
debitelor maxime restrictii datorate fluctuatii scdzute
de serviciu datorate circulatiei mari

circulatiei

Libertatea de Aproape Partial Mica. Aproape

manevra a Completd| depling limita*a de| limitatd de nul& Nul&
conducdtorilor auto circulatie |~ circulatie

Confortul Foarte Bun Mediu Suticient insuficient | Congestie
depiasdrii bun trafic
Nivel A Nivel B Nivel C Nivel D Nivel E Nivel F

_ = - . )
a : - E g

BT . F_Q__E 1 o --ﬁ ] - E \ i

Fig. I.4. 2 - Niveluri de serviciu

Legatura dintre intarzieri, gradul de saturare al unei intersectii si nivelul de serviciu este exprimata
in tabelul de mai jos:

Tab. I.4. 2 - Legatura dintre intarzieri, gradul de saturare al unei intersectii si nivelul de serviciu

i Intarzieri prognozate
ls\lé\:\(jilc(?s (valoare me:j)ie Se vehicul) Gradul de saturare (3)
A Mai mic de 10 secunde. <=60%
B 10.1 péana la 20 secunde intre 61 % si 69 %
C 20.1 pana la 35 secunde; intre 70% si 79%
D 35.1 pénala 55 intre 80% si 89%
E 55.1 pana la 80 secunde intre 90% si 100%
F Mai mult de 80 secunde; >= 100%

Nivelul de serviciu A descrie functionari cu intarziere foarte mica, adica mai putin de 10 secunde pe
vehicul. Acest lucru se intampla cand progresia este extrem de favorabila si cele mai multe vehicule
sosesc pe faza de verde. Cele mai multe vehicule nu opresc deloc. De asemenea, la o intarziere
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mica pot contribui ciclurile de scurta durata.

Nivelul de serviciu B descrie functionari cu intarzieri in domeniul 10 pana la 20 secunde pe vehicul.
Acest lucru se produce in general in situatia progresie buna si/sau cicluri cu durate mici. Opresc mai
multe vehicule ca in cazul A producand niveluri mai mari de intarziere medie.

Nivelul de serviciu C descrie functionari cu intarzieri in domeniul 20,1 pana la 35 secunde pe vehicul.
Aceste intarzieri mai mari pot rezulta dintr-o progresie proasta si/sau cicluri cu durate mai mari. La
acest nivel pot incepe sa apara perturbari de ciclu. Numarul vehiculelor in asteptare la stop este
semnificativ la acest nivel, desi sunt inca multe treceri fara oprire prin intersectie.

Nivelul de serviciu D descrie functionari cu intarzieri in domeniul 35,1 pana la 55 secunde. La
nivelul D, influenta congestiei devine mult mai vizibila. Intarzierile mai mari pot rezulta din
combinarea unei progresii nefavorabile, durate mai mari de ciclu, sau rapoarte mai mari v/c. Multe
vehicule opresc la stop, iar proportia vehiculelor care nu opresc descreste. Esecul ciclurilor
individuale ajunge la un nivel de luat in seama.

Nivelul de serviciu E descrie functionari cu intarzieri in domeniul 55,1 pana la 80,0 secunde.
Aceasta se considera a fi limita intarzierii acceptabile. Aceste valori mari indica in general o
progresie lenta, durate de ciclu mari, si valori mari ale gradului de saturare. Se produc frecvent
esecuri ale ciclurilor individuale.

Nivelul de serviciu F descrie functionari cu intarzieri depasind 80,0 secunde pe vehicul, lucru
considerat a fi inacceptabil pentru cei mai mulii soferi. Aceasta conditie se produce la
suprasaturare, atunci cand fluxurile sosite depasesc capacitatea intersectiei. De asemenea, pot sa
apara grade de saturare peste 1,00 cu multe esecuri ale ciclurilor individuale. Progresia proasta si
duratele lungi de ciclu pot avea o contributie majora la aparitia intarzierilor de acest nivel.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot trece intr-o unitate de
timp printr-o sectiune de drum pe o banda de circulatie si depinde in principal de urmatorii factori:
- elementele geometrice ale drumului, distanta de vizibilitate pentru depasire si viteza de
proiectare;
- conditiile de relief;
- relatia debit - viteza pentru categoria de drum respectiva;
- lungimea si caracteristicile de circulatie ale sectorului de drum in traversarea localitatilor
urbane si rurale.

Capacitatea de circulatie se exprima Tn debit orar de vehicule etalon (autoturisme).

Factorii care influenteaza capacitatea de circulatie, enumerati mai sus in corelatie cu intensitatea
circulatiei, determina conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere, respectiv nivelul de serviciu, la
un moment dat, al drumului sau sectorului de drum considerat.

Nivelul de serviciu reprezintd o estimare cantitativa a conditiilor operationale de desfasurare a

traficului exprimate prin vitezd de circulatie, durata deplasarii, confortul si siguranta circulatiei. In
practica se utilizeaza 6 niveluri de serviciu notate cu litere de laAla F.
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Tab. I.4. 3 - intarzierile si nivelurile de serviciu inregistrate in intersectiile studiate—2020 AM

Nr Crt

H WN R

10
11

12

13

14

15

16

17

Intersectie
Strada Bucuresti cu DJ504
Calea Bucuresti- Al. Ghica
Calea Bucuresti-Dunarii
Strada Cuza Voda - Strada 1 Mai
Strada Dunarii - Strada
Agricultori
Strada Dunarii- Strada Fabricii-
Strada Libertatii
Strada Negru Voda - Strada
Mestesugarilor
Strada Mircea cel Batran -
Strada Constantin Brancoveanu
- Strada Viilor
Strada Negru Voda - Strada
Alexandru Colfescu
Strada Cuza Voda - Strada
Tudor Vladimirescu
Dunarii - Horia, Closa si Crisan
Strada Alexandru Ghica - Strada
1 Decembrie
Strada Libertatii - Strada Doctor
Stanca
Str. Dunarii — sos. Turnu
Magurelel
Str. Dunarii — sos. Turnu
Magurele2
Soseaua Turnu Magurele -
Soseaua Centura S
Strada Viilor-Balta Lazar
Alexandria

IntarziereMedie
[s]

2,19
25,70
33,36

3,41

4,40

0,01

0,08

5,32
2,04

6,27
8,39

0,00
0,20
0,73
0,45
0,43

1,70

Nivel Serviciu

Mediu
A

C
C
A

IntarziereMax
[s]
10,04
28,43
36,22
9,49
7,15
10,97

9,12

10,64
10,40

11,78
22,87

9,97
10,79
8,26
10,09
6,46

4,74

Nivel Serviciu
Max

> 00w

Tab. I.4. 4 -intarzierile si nivelurile de serviciu inregistrate in intersectiile studiate—2020 PM

Nr Crt

Intersectie
Strada Bucuresti cu DJ504
Calea Bucuresti- Al. Ghica
Calea Bucuresti-Dunarii

Strada Cuza Voda - Strada 1
Mai

Strada Dunarii - Strada
Agricultori

Strada Dunarii- Strada
Fabricii-Strada Libertatii

IntarziereMedie

[s]
5,29
25,50

34,18
2,02
5,24

0,69

\ g

Nivel Serviciu
Mediu

A

C

IntarziereMax

[s]
9,44
28,55

37,21

9,78

8,89

13,12

Nivel Serviciu
Max

A

C
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Nr Crt

10

11

12

13

14

15

16

17

IntarziereMedie Nivel Serviciu IntarziereMax  Nivel Serviciu
Intersectie [s] Mediu [s] Max
Strada Negru Voda - Strada
Mestesugarilor 0,00 A 9,27 A
Strada Mircea cel Batran -
Strada Constantin
Brancoveanu - Strada Viilor 5,68 A 10,63 B
Strada Negru Voda - Strada
Alexandru Colfescu 0,53 A 12,03 B
Strada Cuza Voda - Strada
Tudor Vladimirescu 6,87 A 14,89 B
Dunarii - Horia, Closa si Crisan 8,35 A 22,87 C
Strada Alexandru Ghica -
Strada 1 Decembrie 0,00 A 9,94 A
Strada Libertatii - Strada
Doctor Stanca 0,14 A 12,38 B
Strada Dunarii - Strada Turnu
Magurele 1,06 A 8,06 A
Strada Dunarii - Strada Turnu
Magurele 0,42 A 8,80 A
Soseaua Turnu Magurele -
Soseaua Centura S 0,29 A 18,56 C
Strada Viilor-Balta Lazar
Alexandria 2,51 A 4,78 A

Dupa cum se poate constata, nivelul de serviciu cel mai defavorabil (D = circulatie acceptabild, cozi
de asteptare reduse, viteza redusa) se inregistreaza intr-o singura intersectie pentru ora de varf
de dimineata, respectiv o interseciie la ora de varf de dupa-amiaza.

Din analiza indicatorilor mentionati anterior si care influenfeaza in mod direct eficienta economica a
sistemului si infrastructurii de transport, se pot trage urmatoarele concluzii:

pentru la ora de varf AM, la nivelul anului 2035 situatia se prezinta astfel:

viteza de circulatie scade cu 14 %;

intarzierea medie creste cu 210 %;

consumul de combustibil creste cu 109 %;

in marea majoritate a intersecitiilor retelei semnificative nivelul de serviciu se
inrautateste.

pentru la ora de varf PM, la nivelul anului 2035 situatia se prezinta astfel:

viteza de circulatie scade cu 26 %;

intarzierea medie creste cu 198 %;

consumul de combustibil creste cu 155 %;

in marea majoritate a intersectiilor retelei semnificative nivelul de serviciu se

inrautateste.

VV VY

A\
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Toate acestea conduc la cresterea costurilor de exploatare a sistemului de transport si, implicit, la
scaderea eficientei economice a acestuia.

Din analiza financiara a sistemului public de transport reiese:

operatorul de transport public dispune de un parc de 3 autobuze si 4 microbuze, cu o varsta
medie de 13 ani;

venituri generate din activitatea de exploatare (2019) = 251.018 lei

cheltuieli datorate activitatii de exploatare (2019) = 1.063.083 lei

subventia acordata de Primaria Alexandria (2019) = 738.441 lei

Tn urma simulérii in cadrul modelului de transport, pentru scenariul “ca pana in prezent’, se obtin

urmatoarele informatii:

Tab. 1.4. 5 - Parcursul vehiculelor - mii veh km / an

Sistem de transport
Public Privat Marfa
An
2020 80,47 doar liniile 1A si 1B 37,79 12,22
2027 128,38 liniile 1A,1B,2,3A,3B si 4 56,69 16,93
2035 128,38 liniile 1A,1B,2,3A,3B si 4 84,95 23,96
Evolutie 2035 fata de 2020 59,54% 124,80% 117,77%

Concluzii:

se observa o crestere mult mai mare a traficului (mii vehicule km pe an) pentru transportul
privat si de marfa decét cea a traficului aferent transportului public, ceea ce corespunde unei
diminuari a numarului de calatori care utilizeaza transportul public;
crestere a intarzierilor (mii vehicule ore pe an) in transportul public pentru orizonturile de timp
2027 si 2035 fata de anul de baza;

scaderea vitezei medii de circulatie la orele de varf cu 14-26 %;

cresterea intarzierilor medii la orele de varf cu aprox 200 %;

cresterea consumului de combustibil la orele de varf cu 100-150 %;

Pentru a realiza un plan de mobilitate urbana care sa fie sustenabil, este necesar ca acesta sa
dezvolte un sistem de transport eficient din punct de vedere al costurilor, care sa fie benefic atat
pentru utilizatorii de servicii de transport (ce vor beneficia de servicii de calitate si eficiente la un
pret rezonabil), cat si pentru autoritatile publice si operatorii privati (ce Tsi pot gestiona mai bine
bugetele pentru a intretine si dezvolta sistemul). In acest scop trebuie identificate problemele cu

care

se confruntd in prezent sistemul de transport in ansamblul sau si apoi gasite solutiile viabile

pentru rezolvarea acestor probleme. Un rezumat al problemelor identificate in cadrul analizei
situatiei actuale, in ordinea importantei acestora este prezentat in tabelul urmator:

\ g
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Circulatie  excesiv  directionata de-a
principalelor artere.

Capacitate de circulatie la limita in intersectii situate
de-a lungul principalelor artere.

Insuficienta exploatare a sistemului de organizare prin
sensuri unice a circulatiei

Insuficienta utilizare a sistemului de management al
traficului.

Lipsa unei politici de parcare pentru intreaga suprafata
administrativa

Lipsa spatiilor de parcare amenajate, atat a celor de
resedinta céat si a celor de destinatie

Lipsa parcarilor P&R.

Capacitate de circulatie redusa prin alocarea unor parti
din carosabil stationarilor.

lungul

Lipsa taxarii progresive a spatiilor de parcare care sa
descurajeze deplasarea catre centrul orasului cu
automobilul propriu.

in aproape toate intersectiile importante este permisa
manevra la stanga.

Starea necorespunzatoare a infrastructurii rutiere.

Instalatiile de semaforizare existente un sunt corelate.

Traseele de transport public nu acopera intreaga
suprafata a orasului

Nu exista trasee de transport public pentru zona
periurbana.

Parc de vehicule de transport public
insuficient.

Lipsa unei autobaze dotate corespunzator, inclusiv cu
puncte de incarcare pentru vehiculele electrice.

Statii de transport public neamenajate.

invechit si

Lipsa sistemului de e-ticketing si a sistemelor GPS de
urmarire si de informare a calatorilor in vehiculele de
transport public.

Numar insuficient de curse ale traseelor de transport
public.

Lipsa conectivitatii dintre transportul public local si
cele judetean, interurban si feroviar.

Inexistenta pistelor pentru biciclisti si a sistemelor
conexe (parcari pentru biciclete, bike-sharing etc.)
Cvasi-inexistenta zonelor exclusiv pietonale si starea
necorespunzatoare a infrastructurii dedicate.

Lipsa infrastructurii pentru micromobilitate, inclusiv a
celei pentru vehiculele electrice.

Transportul de aprovizionare cu marfuri se face in
timpul zilei.

Oferirea de rute alternative reabilitarea  si
modernizarea infrastructurii rutiere.

Solutii punctuale pentru cresterea capacitatii de circulatie.

prin

Regandirea sistemului de organizare a circulatiei prin
sensuri unice.

Actualizarea dotarilor si programelor
centrului de management al traficului.
Elaborarea unei politici de parcare la nivelul orasului in
concordanta cu tendintele de pe plan european.
Amenajare de parcari de resedinta si de destinatie.

informatice ale

Construirea de parcari P&R.

Eliminarea parcarilor de pe partea carosabila, in special pe
arterele pe care se desfasoara si activitatea de transport
public.

Introducerea sistemului de taxare progresiva.

Studierea posibilitatilor punctuale de
intersectiilor.

Adoptarea unei politici coerente de interventii asupra
infrastrurii rutiere.

Necesitatea adaptarii programelor de functionare a
instalatiilor de semaforizare la valorile in timp real ale
traficului si corelarea lor intr-un sistem de “unda verde”.
Extinderea serviciului de transport public local.

re-amenajare a

Infiintarea de linii de transport cétre localitatile periurbane.
Tnnoirea si completarea parcului cu vehicule nepoluante.
Construirea unei autobaze dotata corespunzator.
Amenajarea si dotarea cu sisteme de informare a
calatorilor a statiilor de transport public.

Dotarea, respectiv achizitia vehiculelor de transport public
cu aceste sisteme.

Extinderea programului de transport public pentru intreaga
zi, cu intervale de succedare care sa nu depaseasca 60
minute.

Construirea unui terminal intermodal.

Implementarea proiectelor destinate biciclistilor prevazute
in PMUD 2017 si completarea acestora.

Crearea de zone pietonale extinse, reabilitarea
infrastructurii si implementarea conceptelor de ,zone
rezidentiale”

Schimbarea paradigmei ,infrastructura dedicata in special
masinilor” in ,infrastructura care sa puna accentul pe
micromobilitate”.

Re-esalonarea aprovizionarii cu marfuri pe intervale orare
sau pe timpul noptii.
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[.4.2 Impactul asupra mediului

Principalele probleme de mediu se leaga de utilizarea predominanta a petrolului drept carburant,
care genereaza CO., poluanti atmosferici si zgomot. Transportul este sectorul cel mai dificil de
gestionat din punct de vedere al emisilor de CO.. In ciuda progreselor din tehnologia auto,
cresterea traficului si modul sacadat — ,oprit-pornit” — de a conduce masina in zonele urbane arata
ca orasele reprezinta o sursa majora si in crestere de emisii CO,, care contribuie la schimbarile
climatice. Schimbarile climatice provoaca schimbari dramatice in sistemul global si se impune
adoptarea unor masuri urgente pentru a putea meniine consecintele respective la un nivel
gestionabil.

Consiliul European a stabilit prin “Pactul Ecologic European” drept obiectiv transformarea UE intr-
0 societate echitabila si prospera, cu o economie moderna, competitiva si eficienta din
punctul de vedere al utilizarii resurselor, in care sa nu existe emisii nete de gaze cu efect de
sera in 2050 si in care cresterea economica sa fie decuplata de utilizarea resurselor.

Pactul urmareste, de asemenea, sa protejeze, sa conserve si sa consolideze capitalul natural
al UE, precum si sa protejeze sanatatea si bunastarea cetatenilor impotriva riscurilor legate
de mediu si a impacturilor aferente. n acelasi timp, tranzitia trebuie sa fie echitabila si favorabila
incluziunii, trebuie sa& puna oamenii pe primul plan si sa acorde atentie regiunilor, industriilor si
lucratorilor care se vor confrunta cu cele mai mari dificultiti. Intrucat va aduce schimbari
substantiale, participarea activa a cetatenilor si increderea acestora in tranzitie sunt de o
importanta capitala daca ne dorim ca politicile sa functioneze si sa fie acceptate. Este necesar un
nou pact pentru a aduce laolalta cetatenii Europei, in deplina lor diversitate, si pentru ca autoritatile
nationale, regionale, locale, societatea civila si sectorul industrial sa colaboreze strans cu institutiile
si organismele consultative ale UE.

Figura de mai jos ilustreaza diferitele elemente ale Pactului ecologic.
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f
Mobilizarea cercotar
si Incurajarea inovarii

/

Cresterea nivelului de ambitie al economiei UE Obiectivul ambitios zero poluare
UE in domaniul climei pentru pentru un viitor pentru un mediu care s& nu
2030 5i 2050 S contind substante toxice
r
\

Fumizarea de energie curata, 3
sigura Conservsea si mfocm
# la pretun abordabile scosistemsior $i a biodwersitatii

- 1
Mobiizarea industriei .Dela fermd la consumator™; un
pentru o economie curats si sistem alimantar echitabil,
circulard sanétos si ecologic
7

Conatruirea si renovarea clédirilor

intr-un mod eficient din punct de Accelerarea tranzifiel catre o
vadere ensrgetic si din punctul de mobilitste durabilé si intaligents
veders al utilizani resurselor

Nimeni nu trebuie lasat in

Finantarea tranzitiei urmé
(Tranzitie echitabild)

L_JE ca ) Un Pact
lider mondial climatic
european

Fig. 1.4. 3 - Pactul ecologic european

UE a inceput deja sa modernizeze si sa transforme economia in scopul atingerii obiectivului
neutralitatii climatice. Intre 1990 si 2018, UE a redus emisiile de gaze cu efect de sera cu 23 %,
in timp ce economia a crescut cu 61 %. Insa politicile actuale vor reduce emisiile de gaze cu efect
de sera cu numai 60 % pana in 2050. Mai raman inca multe de facut, incepand cu unele actiuni
mai ambitioase in domeniul climei ce vor trebui realizate in deceniul urmator.

Sectorul transporturilor este responsabil pentru un sfert din emisiile de gaze cu efect de
sera din Uniune si acest procent este in continua crestere. Pentru a se asigura neutralitatea
climatica, este necesara o reducere cu 90 % a emisiilor generate de transporturi pana in 2050.
Toate modurile de transport - rutier, feroviar, aerian si naval vor trebui sa contribuie la aceasta
reducere. In vederea asigurarii unui transport durabil, este necesar sd se acorde prioritate
utilizatorilor si sa li se ofere alternative mai abordabile ca pret, mai usor accesibile, mai sanatoase
si mai putin poluante, care sa poata inlocui obiceiurile lor actuale in materie de mobilitate.

Transportul multimodal trebuie stimulat puternic in vederea asigurarii unei eficiente sporite a
sistemului de transport. in mod prioritar, o parte substantiald din transportul intern de mérfuri
efectuat in prezent in proportie de 75 % pe cale rutiera ar trebui sa se efectueze in viitor pe calea
ferata si pe caile navigabile interioare. In acest sens, vor trebui adoptate méasuri pentru a asigura o
mai buna administrare a cailor ferate si a cailor navigabile interioare si o sporire a capacitatii
acestora.

Mobilitatea multimodala automatizata si conectata va juca un rol din ce in ce mai important,
alaturi de sistemele inteligente de gestionare a traficului aparute gratie digitalizarii. Sistemele si

\ g
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infrastructurile de transport ale UE vor fi adaptate la noile servicii de mobilitate durabila care pot
reduce congestionarea traficului si poluarea, in special in zonele urbane. Comisia va contribui la
dezvoltarea unor sisteme inteligente de gestionare a traficului si a unor solutii de ,mobilitate la
cerere”, prin intermediul instrumentelor sale de finantare, cum ar fi Mecanismul pentru
interconectarea Europei.

Preturile serviciilor de transport trebuie sa reflecte impactul pe care acestea il au asupra
mediului si a sanatatii. Ar trebui sa se puna capat subventiilor pentru combustibilii fosili.

in paralel, UE ar trebui sa intensifice productia si utilizarea combustibililor alternativi durabili
in domeniul transporturilor. Pana in 2025, vor fi necesare aproximativ 1 milion de statii publice
de reincarcare si de realimentare pentru cele 13 milioane de vehicule cu emisii zero si cu emisii
scazute care se preconizeaza ca vor circula pe drumurile europene. Comisia va sprijini instalarea
de puncte publice de reincarcare si realimentare acolo unde exista lacune persistente din acest
punct de vedere, in special pentru calatoriile pe distante lungi si in zonele cu o densitate mai mica
a populatiei, si va lansa Tn acest scop, cat mai curénd posibil, o0 noua cerere de fonduri. Aceste
masuri vor completa masurile luate la nivel national. Comisia va avea in vedere acte legislative
care sa stimuleze productia de combustibili alternativi durabili si utilizarea acestora pentru
diferitele moduri de transport. De asemenea, Comisia va revizui Directiva privind infrastructura
pentru combustibili alternativi* si Regulamentul TEN-T pentru a accelera utilizarea vehiculelor si a
navelor cu emisii zero Si cu emisii scazute.

Transporturile ar trebui sa devina mult mai putin poluante, in special in orase. Ar trebui sa se
prevada o combinatie de masuri care sa abordeze problema emisiilor, a congestionarii urbane si
sa asigure imbunatatirea transportului public. Comisia va propune standarde mai stricte privind
emisiile de poluanti atmosferici pentru vehiculele cu motor cu combustie internd. De asemenea,
Comisia va propune revizuirea, pana in iunie 2021, a legislatiei referitoare la standardele de
performanta privind emisiile de CO2 pentru autoturisme si camionete, pentru a asigura o traiectorie
clara, incepand cu anul 2025, catre mobilitatea cu emisii zero. In acelasi timp, Comisia va examina
oportunitatea aplicarii sistemului european de comercializare a emisiilor la transportul rutier, in
completarea standardelor de performanta privind emisiile de CO. existente si viitoare aplicabile
vehiculelor.

Masurile de reducere a zgomotului au fost, de asemenea, incurajate prin directiva europeana
privind cartografierea zgomotului. Pe baza informatiilor culese in baza directivei privind zgomotul,
autoritatile locale sunt acum in pozitia de a alcatui planul de reducere a zgomotului si de a pune in
aplicare masuri concrete. Planul de reducere a zgomotului poate beneficia de un schimb de
informatii la nivelul UE. Conform partilor interesate, reducerea zgomotului la sursa ar putea fi
realizata prin consolidarea standardelor UE pentru emisiile de zgomot generate de vehiculele
rutiere si feroviare sau de pneuri. Extinderea, reabilitarea si modernizarea unor mijloace de
transport public urban curat, cum ar fi troleibuzele, tramvaiele, metrourile si caile ferate suburbane,
precum si alte proiecte de transport urban durabil ar trebui sa fie promovate si susiinute Tn
continuare de UE.

In Romania transporturile contribuie cu aproape 5% la crearea PIB si asigura peste 5% din totalul
locurilor de munca din economia nationala, reprezentand un important consumator de energie,

4 Directiva 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
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materiale si produse finite; Tn acelasi timp transporturile sunt un mare producator de deseuri si
reziduuri. Adaugand si efectul propagat al eficientei transporturilor asupra celorlalte ramuri
economice, respectiv luand in calcul si eficienta sociala a acestuia, ca atribut al civilizatiei in raport
cu impactul asupra mediului, obiectivele strategice in domeniul transporturilor nu pot fi decat
rezultatul unei analize a intregii activitati sociale si economice ce se desfasoara in Romania. Pe
cale de consecinta, inchiderea circuitului de valori fizice si spirituale de la nivel global, atrage printr-
un efect de feed-back, modificari voite sau impuse, in sferele serviciilor. Ca urmare, hotararile
referitoare la protectia mediului atrag dupa sine decizii la nivelul sectorului tertiar al economiei,
concretizate in domeniul constructiei de mijloace mobile, in domeniul infrastructurilor si evident in
domeniul exploatarii (tehnice si comerciale) a sistemului de transport.

Obiectivele, proiectele si programele prin care se realizeaza actiuni concrete de protectie a
mediului In activitatea de transport reprezinta o parte semnificativa a cadrului general ce asigura
conditiile integrarii sistemului national de transport, in sistemul european. Mai mult,
disfunctionalitafile care vor aparea ca urmare a decalajelor existente intre starea tehnica si
managementul asigurat pe plan local si cele asigurate la nivel continental, vor avea un impact
sensibil negativ datorita fenomenelor de concurenta, intr-un mediu economic dominat de consum.
De aceea este necesar sa se insiste pe masuri convergente de transpunere a coordonatelor
binecunoscute (noud) pe pozitiile care asigura compatibilitatea intre procesele derulate in tara, cu
cele derulate in afara ei, in vederea alinierii la cerintele lumii civilizate.

Pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al mediului au fost alesi
urmatorii indicatori (din modelul de transport realizat) si pentru a se putea compara scenariul de
baza cu scenariile care vor fi propuse n capitolele urmatoare:

- Emisii CO (kg);

- Emisii Nox (kg);

- Emisii PM (kg);

- Emisii HC (kg).

Municipiul Alexandria se inscrie in categoria aglomerarilor urbane caracterizate printr-un mediu
generat de propriile dezvoltari si care se constituie in surse de poluare ale aerului, apei si solului.
Efectele acestui mediu antropizat imbraca un intreg complex de aspecte care agreseaza in mod
direct si/sau subtil, prin fenomenul de bumerang pe insasi creatorii lui — “beneficiarii” conditiilor
urbane de viata. Existenta facilitatilor legate de desfasurarea de zi cu zi a vietii intr-un oras
conduce la aparifia unei multitudini de surse de poluare a atmosferei — care se constituie in
categoria surselor tipic urbane — si dintre care se detaseaza in primul rand chiar, traficul rutier.

Agresiunea mediului poluat asupra entitatilor umane se manifesta sub multiple aspecte (fizice,
psihice si sociale) si care conduc in principal la indepartarea individului de natura. in acest context,
cea mai rationala abordare privind starea de calitate a atmosferei intr-o aglomerare urbana poate fi
materializata printr-o serie de actiuni, cum ar fi:

1. supravegherea permanenta a nivelului de poluare;

2. corelarea datelor experimentale cu procesele concrete generatoare de poluare (de tip industrial,
din domeniul casnic si din sfera transportului);

3. modelarea matematica a fenomenului poluare;
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4. dezvoltarea unei strategii privind calitatea mediului;

5. identificarea solutiilor de protectie a comunitatii umane din aria respectiva;

6. elaborarea unui plan de actiune privind reducerea emisiilor de poluantj;

7. implementarea masurilor de protectie si autoprotectie;

8. promovarea unei campanii educationale pe tema contributiei societatii civile la micsorarea
poluarii mediului.

In judetul Teleorman calitatea aerului inconjurator este monitorizatd de o retea care
cuprinde®:

- 5 puncte de monitorizare a poluantilor din aerul inconjurator prin statile automate de
monitorizare din cadrul RNMCA: TR-1 Alexandria (statie de fond urban), TR-2 Turnu
Magurele (statie de trafic), TR-3 Turnu Magurele (statie de fond urban), TR-4 Turnu
Magurele (statie industriala) si TR-5 Zimnicea (statie de fond urban);

- 7 puncte de control pentru pulberi sedimentabile (probe medii lunare) in localitatile urbane
Alexandria, Turnu Magurele si Zimnicea;

- 1 punct de control pentru precipitatii situat in Alexandria — sediul APM Teleorman.

Statia TR-1 amplasata in Municipiul Alexandria monitorizeaza urmatorii poluanti si parametri
meteorologici:

- SOy

- NO;

- NOy;

- NOgy;

- Og;

- CO;

- BTEX (benzene, toluene, etilbenzen, m-xilen, p-xilen, o-xilen)

- Pulberi in suspensie (PM10);

- temperatura;

- viteza si directia vantului;

- precipitatii;

- radiatia solara;

- umiditatea relativa;

- presiunea atmosferica.

Datele de calitate a aerului sunt prezentate publicului cu ajutorul unui panou amplasat la intersectia
dintre str. Dunarii si str. Bucuresti.

Calitatea aerului Tn Municipiul Alexandria prezinta urmatoarele caracteristici:
e poluarea aerului are o influenta hotaratoare asupra regimului climatic;
e masuratorile efectuate au pus in evidenta o buna corelatie intre gradul de poluare si lipsa
turbioanelor (vartejurile de aer);
e potrivit Raportului privind calitatea aerului in jud. Teleorman nu s-au inregistrat depasiri ale
valorilor limita.

5 Raportul de activitate 2019 elaborat de Agentia pentru Protectia Mediului Teleorman.
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Se considera ca diversele conditii particulare conduc la urmatoarele zone de mediu strict invecinat
zonelor de emisie:

» artera cu trafic intens;

« artera cu trafic mediu;

» artera cu trafic mic;

» zona pietonala langa o arter3;

+ alta cale pentru pietoni;

« fatada unei construciii;

- terasa;

* teren, scoala, spital;

* zona neteda langa vegetatie cu inaltime uniforma sau variata.

Coroborarea acestor zone de mediu cu o serie de clasificari ale traficului conduce la detalierea
necesara identificarii contributiei componentei transport in ansamblul factorilor poluantj. Criteriile
de amplasare a zonelor de mediu recomandate pentru masuratori sunt;
e dupa tipul arterei/strazii:
- larga;
- tip canion;
e dupa volumul traficului:
- mic: <10000 veh/24 h;
- intens: > 10000 veh/24 h;
e dupa viteza de trafic:
- viteza mica < 30 km/h;
- viteza medie 30-60 km/h.

Concluzii pe baza nivelelor de poluare masurate

Traficul rutier reprezinta una din sursele majore de poluare a atmosferei specifice marilor
aglomerari urbane, cu efecte severe asupra sanatatii si conditiilor de viata ale populatiei. Deoarece
emisiile de poluanti de la autovehicule au loc in aproierea solului impactul maxim al acestora
asupra calitatii aerului are loc (exceptdnd axa caii) in proximitatea arterei de trafic la nivelul
respiratiei umane. Cele mai frecvente situatii datorate traficului care conduc la afectarea sanatatii
populatiei sunt expunerile pe termen scurt (de ordinul zecilor de minute) la concentratii mari.
Zonele centrale ale orasului reprezinta zone tipice de impact asupra calitatii aerului pentru surse
caracteristice perimetrelor urbane (traficul rutier, incalzirea rezidentjala proprie).

Redate sinoptic nivelele de concentratie maxima acceptate in tara noastra sunt:
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Tab. I.4. 6— Nivele maxim acceptabile ale unor noxe

Poluant Concentratie maxima admisa (mgim~)
Medie de scurta durata (30 minute) | Medie de lunga durata (zilnica)

Acid arotic 0.4 -
Acid clorhidric 0,3 01
Aldehide 0,035 0,012
Amoniac 0,3 01
Arsen - 0,003
Cadmiu - 0,00002
Clor 0,1 0,03
Crom - 0,0015
Dioxid de azot 0,3 01
Dioxid de sulf 0,73 0,23
Fenol 0,1 0,03
Hidrogen sulfurat 0,015 0,008
Oxid de carbon 6,0 2.0
Oxidanti 01 0,003
Plumb - 0,0007
Sulfati in suspensie 0,03 0,012
Pulberi in suspensie 0,5 0,15

Sursa: ANMP

Un rezumat al problemelor identificate in cadrul analizei situatiei actuale, in ordinea importantei

acestora este prezentat in tabelul urmator:

Traficul (de cele mai multe ori) desfasurat, nu la
intdmplare, dar cu o oarecare doza de
nerationalitate — implica o calitate scazuta a
aerului si niveluri ridicate de poluare fonica
ambientala

Absenta pistelor pentru biciclisti.

Cvasi-absenta infrastructurii pentru vehicule
electrice.

Re-organizarea circulatiei rutiere.

Realizarea unei retele de piste pentru biciclete.
Amenajarea de puncte de incarcare
vehiculele electrice.

pentru

Multe dintre problemele identificate pe parcursul Planului si interventile dezvoltate pentru
rezolvarea si imbunatatirea lor pot avea efecte asupra mediului din Municipiul Alexandria,
inclusiv asupra ariilor naturale protejate / zonelor protejate.

Pentru valorile detaliate ale noxelor rezultate in urma modelarii traficului rutier din Mun. Alexandria

a se vedea Anexa 10.

Impactul asupra mediului

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane, din

punct de vedere al calitatii aerului si al zgomotului.
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Planul propus si interventiile dezvoltate in cadrul acestuia pot avea unele efecte asupra mediului
din Municipiul Alexandria.

Municipiul Alexandria este accesibil rutier prin DN 6 care leaga Bucurestiul cu Timisoara prin
Alexandria, Rosiorii de Vede, Caracal, Craiova, DN52 care leaga Alexandria de Calafat prin Turnu
Magurele, Corabia, DN51 care leaga Alexandria de Zimnicea, DJ504 care leaga Alexandria
de Campulung prin Pitesti, DJ601 care leagd Alexandria de Targoviste prin Gaesti si DJ506 care
leaga Alexandria de Giurgiu.

Deasemenea este accesibil feroviar pe linia de cale feratd secundara care conecteaza Rosiorii de
Vede cu Zimnicea.

Municipiul Alexandria face parte din judetul Teleorman. Judetul Teleorman (380123 locuitori,
conform Recensamantului Populatiei si Locuintelor 2011) este format din 97 unitati administrativ-
teritoriale, din care trei municipii (Alexandria 45434 locuitori, Rosiorii de Vede 27416 locuitori si
Turnu Magurele 24772 locuitori), doua orase (Zimnicea 14058 locuitori si Videle 11508 locuitori) si
92 de comune. Resedinta judetului este in municipiul Alexandria, localitate de rangul 2 in sistemul
national de asezari, conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de Amenajare a
Teritoriului National, sectiunea IV, Reteaua de localitati. Tot localitati de rangul 2 sunt si_municipiile
Rosiorii de Vede si Turnu Magurele, iar orasele Zimnicea si Videle sunt localitati de rang 3. Dintre
unitatile administrativ-teritoriale rurale, cea mai populatda comuna este Orbeasca, avand 7625 de
locuitori.

Judetul Teleorman are o suprafatd de 5790 km? (2,4% din suprafata Romaniei, locul 19 in ierarhia
judetelor dupa suprafata), este caracterizat printr-un relief de campie. Teritoriul judetului cuprinde
compartimentul vestic al Campiei Burnasului si cel sudic al Campiei Gavanu-Burdea, componente
din Campia Romana, precum si lunca Dunarii din acest sector. Teritoriul judetului intruneste
conditiile de relief pedoclimatice foarte bune pentru practicarea agriculturii cu irigatii.

Clima este temperat continentald, specifica etajului climatic moderat de campie sudica si se
caracterizeaza printr-un potential caloric ridicat, amplitudini mari ale temperaturii aerului, cantitati
reduse de precipitatii si adeseori in regim torential vara, precum si frecvente perioade de seceta.
Fluviul Dunarea uda teritoriul judetului la limita sudica pe o lungime de 119 km, iar raul Olt pe 20
km, Vedea pe 120 km, Teleormanul pe 89 km si Calmatuiul pe 112 km. Existenta celor doua porturi
pe Dunare: Turnu Magurele si Zimnicea ofera mari posibilitati de transport fluvial si de amplasare a
unor obiective industriale. Nord-estul judefului este bogat n rezerve de {itei si gaze naturale. Aici
au fost instalate multe sonde petroliere pe teritoriul mai multor localitati — Blejesti, Silistea, Trivalea-
Mosteni, Ciolanesti, Poeni, Talpa, Videle®

Municipiul Alexandria este asezat in sudul Campiei Roméane pe partea dreapta a raului Vedea, in
zona de contact a Campiei Boian cu Campia Gavanu-Burdea, la 41 de metri altitudine si are o
suprafata de 9,56 km?, intr-o zona care nu dispune de o gama deosebita de resurse naturale’.

Zone protejate si biodiversitate

Judetul Teleorman beneficiaza de o mare diversitate atat din punct de vedere al reliefului cat si al

6 https://teleorman.insse.ro/wp-content/uploads/2018/05/GEOGRAFIA.pdf
7 https://ro.wikipedia.org/wiki/Alexandria, Romania
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varietatii biologice.

Tn judetul Teleorman existd, conform Legii nr. 5/2000, arii naturale protejate Natura 2000, parcuri
nationale, rezervatji naturale si monumente ale naturii (speologice).

Ariile de Protectie Speciala Avifaunistica, ca parte integranta a Retfelei Natura 2000, de pe
teritoriul judetului Teleorman:

Tab. .4. 7 — Arii de Protectie Speciala Avifaunistica — Natura 2000 — judetul Teleorman

Numele sitului Localizare Suprafata Cod SPA Arii protejate
(judet) (ha) suprapuse sitului
Confluenta Olt-Dunare | Olt 20.960 ROSPA0024
Teleorman
Suhaia Teleorman 4.473 ROSPAQ0102 Balta Suhaia
Valea Calnistei Teleorman 2.538 ROSPA0146
Valea Oltului Inferior Olt 52.786 ROSPA0106 Iris - Malu Rosu, Lacul
Teleorman Strejesti
Vélcea
Vedea - Dunare Giurgiu 22.472 ROSPA0108 Ostroavele Cama -
Teleorman Dinu -
Pé&saérica, Ostrovul
Gésca
Vitanesti - Rasmiresti Teleorman 1.108 ROSPA0148

Situri de importanta comunitara, ca parte integrantd a retelei Natura 2000, de pe teritoriul
judetului Teleorman:

Tab. 1.4. 8 — Situri de importantd comunitara — Natura 2000 — judetul Teleorman

Numele sitului Localizare Suprafata Cod SCI Arii protejate
(judet) (ha) suprapuse
sitului
Corabia — Turnu Magurele Olt 9.256 ROSCI0044
Teleorman
Gura Vedei — Saica — Slobozia | Calarasi 9.514 ROSCI0088
Giurgiu
Teleorman
Réul Olt intre Maruntei si Olt 12.215 ROSCI0376
Turnu Magurele Teleorman
Raul Vedea Olt 9.158 ROSCI0386
Teleorman
Padurea Dandara — Giurgiu 546,7 ROSCI0422
Corneanca Teleorman
Padurea Dorobantul Teleorman 647,3 ROSCI0423 Pé&durea
Dorobantul
Padurea Storobaneasa Teleorman 417,7 ROSCI0426
Seaca Teleorman 107,4 ROSCI0433

Arii naturale protejate de interes national, constituite la nivelul judetului Teleorman:

Tab. 1.4. 9 — Arii naturale potejate de interes national - judetul Teleorman

Denumirea ariei : Categorie : Suprafata
protejate Cod Localizare IUCN Tip (ha)
Balta Suhaia VI.27 Suhaia [\ avifaunistic 1.455
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Denumirea ariei . Categorie . Suprafata

protejate Cod Localizare IUCN Tip (ha)

Ostrovul Gasca RONPA0898 | Nisturelu W, floristic i 58
faunistic

Ostrovul Mare RONPA0948 | Islaz \Y floristic i 140
faunistic

Padurea Pojoratele | RONPA0949 Draganest v forestier 58

de Vede

Padurea Troianu RONPA0899 Troianul v florlst|_c 3! 71

forestier

Monumente ale naturii la nivelul judetului Teleorman: 7 monumente

Tab. I.4. 10 — Monumente ale naturii — judetul Teleorman

Nr. Denumirea monumentului naturii Locul unde este situat Caracteristici

crt. monumentul naturii

1. Stejar (Quercus robur) Statia CFR Zimnicea — str. | Circumferinta  4,10m;
Eroilor inaltime 23m

2. Stejar (Quercus robur) Statia CFR Zimnicea — str. | Circumferinta  2,80m;
Eroilor inaltime 25m

3. Stejar (Quercus robur) Statia CFR Zimnicea — str. | Circumferinta 3m;
Eroilor inaltime19m

4. Salcam japonez(Sophora japonica) Statia CFR Zimnicea — str. | Circumferinfa  2,05m;
Eroilor inaltime 21m

5. Salcam japonez(Sophora japonica) Statia CFR Zimnicea — str. | Circumferinfa  2,25m;
Eroilor inaltime 19m

6. Salcam japonez(Sophora japonica) Statia CFR Zimnicea — str. | Circumferinta  3,20m;
Eroilor indltime 22m

7. Stejar (Quercus robur) Curtea cantonului CFR | Circumferinta  3,20m;
nr.267 Zimnicea — | Tnaltime 19,5m
str.Tr.Magurele, la bariera

Arii naturale protejate / Zone protejate in zona de influenta a Municipiului Alexandria

e Ra&ul Vedea - ROSCI0386

e Vitanesti — Rasmiresti - ROSPA0148
e Padurea Storobaneasa - ROSCI0426
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AAAAAA yiens
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Cornens

ROSCI0426

Patrimoniu construit si turism in Municipiul ALEXANDRIA
Municipiul Alexandria dispune de un potential turistic care va fi valorificat corespunzator:
o Catedrala ortodoxa cu hramul ,Sfantul Alexandru”, construita intre 1869 si 1898, in

stil bizantino-romanic, cu picturi murale interioare realizate in 1898 de Stefan Luchian si
Constantin Artachino. Aici sunt depuse osemintele domnitorului in cinstea caruia s-a dat

numele catedralei: Alexandru Dimitrie Ghica.

e Biserica ,Sfintii Apostoli Petru si Pavel” (1842-1846, restaurata in 1902-1904)

e Biserica cu hramul ,Sfintii Tmpéra’gi Constantin si Elena” (1852)

e Biserica cu hramul ,Adormirea Maicii Domnului” (1858-1860)

e Biserica cu hramul ,lzvorul Tamaduirii” (1859-1861)

e Monumentul ridicat in memoria taranilor ucisi in timpul Rascoalei din 1907

e Monumentul eroilor cazuti pe cdmpul de lupta in timpul primului razboi mondial

e Busturile lui Alexandru Ghica si Alexandru loan Cuza, realizate in anul 1914 de catre
sculptorul I. lordanescu

e Muzeul Judetean Teleorman

In Municipiul Alexandria infrastructura de sport si agrement este variata. Aceasta va fi imbunatétita
prin marirea suprafetelor pentru practicarea activitatilor sportive si dotarea lor la standarde

europene.

Orasul Alexandria, prin dispunerea in centrul judetului, este o placa turnanta a turismului zonal, cu

acces facil catre cele mai importante obiecte turistice din judet, printre care:
e Situl arheologic de la Ciuperceni (Epoca de piatra - paleolitic)

o Cetatea de pamant de la Frumoasa (sec. XIV, Epoca medievala)

e Situl arheologic de la Orbeasca de Sus (Epoca bronzului, epoca fierului)
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o Cetatea medievala Turnu (1394-1829)

o Fortificatia de paméant de la Putineiu (Epoca romana)

o Fortificatia de pamént de la Rosiorii de Vede (Epoca romana)

o Asezarea de la Vitanesti (Eneolitic, Cultura Gumelnita)

o Situl arheologic de la Zimnicea (Epoca bronzului, Hallstatt, Epoca medievala)
o Catedrala Episcopala ,Sf. Alexandru” (1869-1898)

e Biserica ,Adormirea Maicii Domnului” din Balaci (1684)

o Conacul Noica din Storobaneasa (sec. XIX)

o Biserica ,Sf. Apostol si Evanghelist Luca” din Branceni (1850)

e Biserica de lemn ,Cuvioasa Paraschiva” din Bujoreni (1711)

o Biserica ,Nasterea Maicii Domnului”, ,Sf. loan Botezatorul” din Saceni (1843)
o Biserica de lemn ,Sf. Dumitru” din Silistea (1797)

o Biserica ,Sf. Arhangheli Mihail si Gavril” din Buzescu (1860)

o Biserica ,Sf. Dumitru” a fostei manastiri Draganesti (1647)

o Biserica ,Adormirea Maicii Domnului”din Didesti (sec. XIX)

e Biserica de lemn ,Cuvioasa Paraschiva” din Scurtu Mare (1859)
e Manastirea Plaviceni (Alunis) din Plopii-Slavitesti (1648)

e Cula lui Costea din Frasinet (sec. XVIII)

o Biserica de lemn ,Sf. Nicolae” din Babaita (1808)

o Biserica ,Sf. Nicolae” din Islaz (1830 - 1837)

« Biserica de lemn ,Sf. Impérati” din Purani (1810)

o Biserica de lemn ,Sf. Nicolae” din Sarbeni (1778)

» Biserica de lemn ,Sf. Nicolae” din Blejesti (1812)

o Biserica ,Sf. Arhangheli Mihail si Gavril” din Smérdioasa (1824)
o Biserica de lemn ,Sf. Nicolae” din Marzanesti (1815)

e Biserica ,Sf. Haralambie” din Turnu Magurele (1905)

e Biserica ,Cuvioasa Paraschiva” din Turnu Magurele (1862)

o Biserica de lemn ,Cuvioasa Paraschiva” din Videle (1782)

o Statuia Dorobantului din Turnu Magurele (1907)

Punerea in valoare a acestor obiective turistice va impune, in viitor, cresterea capacitatilor de
cazare, dezvoltarea municipiului Alexandria.

Multe dintre problemele identificate pe parcursul Planului si interventile dezvoltate pentru
rezolvarea si imbunatatirea lor pot avea efecte asupra mediului din Municipiul Alexandria.

Efectele potentiale rezultate din implementarea Planului pot fi pozitive sau negative, in
functie de:

¢ Modificari in calitatea aerului din cauza schimbarii fluxului de trafic;

¢ Modificari ale calitatii apei din cauza schimbarii fluxului de trafic;

e Perturbari prin zgomot, vibratii si/sau iluminat, din cauza schimbarii fluxului de trafic;

¢ Modificari ale numarului de vizitatori, provocate de imbunatatirea traficului din zona;

e Patrimoniul construit deasupra pamantului (precum cladiri, strazi, gradini/piete istorice);

o Peisaje stradale istorice (precum suprafetele strazilor, infrastructura, pavaje);

¢ Arheologie (precum ramasite subterane, beciuri, morminte);

¢ Accesibilitate imbunatatita la punctele cheie de atractie/turism zonal;

o Efectele asupra valorilor de patrimoniu si turistice, ca urmare a necesitatii de integrare intr-
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o oferta culturala si de identitate mai larga.

1.4.3 Accesibilitate

Pentru determinarea accesibilitatii anumitor zone de interes din Mun. Alexandria, au fost realizate
curbele izocrone pentru distantele de 300 m fata de statiile de transport public, corespunzatoare
unei deplasari de 5 minute. Din calculul acestor suprafete a rezultat ca numai aproximativ 386 ha
din cele 956 ha ale municipiului se pot considera sub acoperirea serviciului de transport public
local (aproximativ 40 % din suprafata orasului). Zonele acoperite de aceste izocrone sunt
prezentate in figura urmatoare.

Sursa: Elaborator INCERTRANS SA
Fig. 1.4. 4 - Accesibilitatea catre sistemul de transport public local

In principiu, procesul de planificare a mobilitatii urbane durabile trebuie s& fie adaptat la situatia
locald. Aceasta include ca pas esential, definirea scopului geografic al planului, scop care in mod
ideal ar trebui sa vizeze o aglomerare urbana functionald. Ca regula generala, PMUD trebuie sa
faca referire la teritoriul specific pe care se va implementa. Orice definifie s-ar utiliza pentru
»aglomerarea urbana” vor exista probabil obiectii mai mult sau mai putin indreptatite; mai mult: nu
este postulat sau demonstrat undeva in literatura de specialitate ca teritoriul specific asupra caruia
se vor exercita actiunile cuprinse in planul de mobilitate este redus la ,aglomerarea urbana”.

O justificare matematica a necesitatii extinderii ariei geografice poate fi adusa analizand pe rand
centrul aglomerarii urbane si adiacenta aceleiasi aglomerari urbane.

Cele mai multe probleme pentru dezvoltarea unei mobilitatii urbane durabile la nivelul oricarui

\ g



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

municipiu (inclusiv Alexandria) rezida din faptul ca raportul ariei strazilor fata de aria activa a
orasului este de céateva ori mai mic decat al altor metropole europene, in conditiile absentei
cvasitotale a parcarilor in afara strazii si a unui grad de motorizare in continua crestere. Cu
insistenta trebuie relevata solutia de protejare a centrului orasului si a arterelor pe care se
manifesta efectul de canion de pe axele principale care se incruciseaza in punctul zero al orasului.

Urmatoarea demonstratie simplificatoare poate indeparta neincrederea fata de afirmatia
de mai sus; fie trei zone concentrice pe care se incearca pastrarea constanta a

suprafetelor alocate cailor (in fond, deplasarii).

Daca in zona exterioara este alocata, de pilda, o cota de 10% pentru caile de comunicatie,

aceasta suprafata reprezinta matematic:

CR2E= ===

La limita, egaland valoarea de mai sus cu suprafata zonei centrale, se obtine:

—Zask=

Zona
Zona

intarmadia

Fig. 1.4. 5 - Imaginea simplificatd a unui oras (cu evidentierea ,penuriei” de cai de deplasare in
centrul orasului)

adica:

e daca in zona exterioara 10%, respectiv 90% reprezinta o partajare acceptabila a suprafetelor
orasului intre cai si restul constructiilor si amenajarilor, atunci pe o raza de peste 1,5 km centrul
orasului ar trebui sa fie gol: numai strazi si locuri de parcare fara niciun alt fel de constructie
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sau amenajare, daca se doreste eliminarea posibilitati de aparifie a congestiei in trafic;
concret: (In termeni relativi) pe aproape toata suprafata sa, orasul ar trebui sa fie liber de orice
constructie sau amenajare pentru ca deplasarea mijloacelor de transport sa nu fie ingradita (sa
se desfasoare cu aceeasi viteza ca pe arterele situate la marginea municipiului — fig. I....);

e pe zona intermediara pastrarea constanta a suprafetei alocate cailor partajeaza aproximativ
egalitarist suprafetele: 40% pentru artere, 60% pentru restul utilitatilor.

Suprafete cu grad constant al congestiei J 7 EEGanCs

* Caracteristica 1
&» Zona exterioara

&s Zonainterioara

& Zona intermediara

Teleormanu

Poresehia

5 km

Fig. 1.4. 6 - Repartizarea suprafetelor pentru un grad ,constant” de congestie a circulatiei

Evident o atare impartire a suprafetei orasului nu este realizabila: ca urmare, numai prin masuri
organizatorice dure, hotarate, se poate reduce congestia de pe caile de circulatie distribuite Tn
centrul orasului, Tn caz contrar rezolvarea problemelor de mobilitate pentru toti locuitorii
municipiului Alexandria devine o tinta imposibila de atins — daca evolutia economica, demografica,
sociala, etc. isi pastreaza trendul actual. in concluzie: din moment ce rezolvarea congestiei este
imposibila actionand numai in centrul orasului, este necesara o actiune concertata cu localizarea
de origine ,mai in afara centrului” pentru a diminua efectele lipsei de spatiu.

Problema adiacentei aglomerarii urbane

intrebarea ,cat de in afara centrului” trebuie localizata originea actiunilor pentru delimitarea ariei
geografice corespunzatoare PMUD poate primi raspuns analizdnd intreaga suprafata care
genereaza deplasari.

Geografia urbana studiaza aparitia, structura interna si dinamica orasului, raportul sau cu teritoriul
adiacent, relatiile cu alte asezari, repartitia geografica si rolul oraselor in structurarea spatiului.
Orasul reprezinta principalul sau obiect de studiu, la care se adauga alte categorii de asezari
urbane (asezari de tip proto-urban, comune suburbane, localitafi rurale asimilate urbanului, etc.),
inclusiv asezarile rurale cu spatiul lor de sustinere, aflate sub influenta sa directa. in acest sens se
poate afirma ca geografia urbana ca stiinta, se ocupa cu analiza dimensiunilor spatiale ale
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fenomenului urban (distributie, structura si proces).

Prin definitie, spatiul urban reprezinta un spatiu cu un anumit continut, structura si organizare
specifica, fiind o manifestare concretd a efectului interactiunii in timp a spatiilor demografice,
sociale si economice, proiectate pe spatiul fizic. Spatiul geografic, ca entitate majora de existenta
si percepere a obiectelor si structurilor geografice, aflate in cadrul invelisului geografic, este
compus dintr-o multitudine de spatii de rang inferior, de diferite dimensiuni, structuri, forme si
destinatii.

In stabilirea tipurilor de planificare teritoriald trebuie s& se tind cont de criteriul metodei si
continutului folosit, dar si a scopului de atins. Analiza geografica a sistemului de transport
trebuie sa ia in considerare complexitatea clasificarii acestuia, deoarece cuprinde o gama larga de
variable, precum: diferite cai de comunicatie, obiective diverse, infrastructura completa sau
incompleta de transport, multitudinea nivelurilor geografice, fara a se neglija si alti factori implicati.
Transporturile constituie una dintre cele mai importante componente ale vietii socio-
economice, conexiunea zonelor functionale ale oraselor realizandu-se prin intermediul cailor gsi
mijloacelor de transport. Prin sistem de transport se intelege totalitatea mijloacelor, instalatiilor si
echipamentelor de transport, grupate dupa diverse criterii: tehnic, geografic, organizatoric,
obiectului transportului, masura integrarii in procesul de productie. Prin intermediul sistemelor de
transport, operatorii presteaza servicii de transport la cererea clientilor. Definifia sistemului de
transport integrat se refera la acel serviciu de transport accesibil, permitand circulatia libera pe
mai multe retele, intre care sunt posibile corespondente situate in interiorul unei amenajari urbane
sau teritoriale, concepute intr-o maniera globala.

In ceea ce priveste serviciile de transport, existd un concept ce defineste bine legatura dintre
asteptarile clientilor si prestatia serviciului. Conceptul il constituie nivelul serviciului (Level of
Service). Variabilele LoS sunt pentru transportul de marfa (pret, timp de transport, regularitatea
serviciului, asigurarea unui efect minim al poluarii etc.), si pentru transportul de calatori (pref,
durata calatoriei, frecventa serviciului, regularitatea si nu in ultimul rdnd protejarea mediului
Tnconjurator in limitele ,umane” etc.)

Cateva din temele abordate de ecologia care vizeaza protejarea mediului inconjurator in limitele
L,umane” sunt urmatoarele:

o stoparea distrugerii naturii si subordonarea dezvoltarii economice, posibilitatilor pe care le
ofera natura, ca receptacul de deseuri si poluant;

e temperarea cresterii tehnico-industriale doar pentru a domina concurenta si punerea
accentului pe cresterea calitatii, nu a cantitatii;

¢ fincurajarea productiiilor nepoluante si fara riscuri majore pentru mediu;

e crearea unei societati bazate pe solidaritatea umana si convivialitate, in care sa domine
primatul valorilor spirituale, nu cele materiale si care sa faca posibila dezvoltarea
personalitatii umane.

La tratarea pragmatica a temelor mentionate mai sus isi poate aduce contributia si particularizarea
notiunii de spatiu ecologic. in acceptiunea generalizata data notiunii de spatiu ecologic, fiecare tara
are dreptul la o suprafatéd care reprezintd o cota parte din spatiul Pamantului. Acest spatiu se
calculeaza prin inmulfirea spatiului mondial unitar (suprafata uscatului impartita la numarul
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locuitorilor sai) cu populatia unei tari; indicatorul obtinut astfel prilejuieste urmatoarele observatii:

e spatiul ecologic nu se suprapune peste spatiul geografic national;

e exista o corelatie directa intre dezvoltarea unei tari si realizarea unei echitati globale in
distribuirea spatiului ecologic;

e modul de utilizare a spatiului ecologic disponibil este diferit de la o tara la alta; tarile dezvoltate
pot valorifica mai bine, fara deteriorari ireversibile ale calitatii mediului, resursele, in favoarea
propriului popor; tarile sarace folosesc mai putin spatiul propriu si adesea il deterioreaza (prin
eroziuni, defrigari, etc.).

Libertatea ce o are fiecare tara de a-si valorifica propriul spatiu ecologic este limitata de numarul si
dinamica locuitorilor, de tipul tehnologiilor de prelucrare, de descoperirile stiintei si tehnicii, de
intensitatea proceselor de degradare a calitatii factorilor de mediu si, nu in ultimul rand, de
modelele de consum ale populatiei. Fiecare din acesti factori trebuie sa fie supus unei
reconsiderari in sensul schimbarii, in favoarea mediului, prin politici corespunzatoare.

Notiunea este pasibila, nsa, si de retroversiune: un derivat al indicatorului poate fi introdus in
legatura cu spatiul ecologic urban (acest tip de spatiu s-ar putea calcula prin inmultirea spatiului
national unitar — suprafata tarii impartita la numarul locuitorilor sai — cu populatia unei aglomerari
urbane).

Astfel un indicator ce ar putea fi numit spatiu ecologic urban poate conduce la reconsiderarea
raportului Tntre suprafetele afectate constructiilor industriale, constructiilor locative, inclusiv
gradinilor, suprafetele aferente centrelor educationale si comerciale, etc. si suprafetele afectate
cailor de deplasare libera, incluzdnd si caile de comunicatie. Urmand o metodologie relativ
simplista:

e conform datelor INSSE, Roménia avea la 01.01.2020 o populatie estimata de 22.174.693
locuitori la o suprafata de 237.500 kmp, ceea ce revine la un spatiu ecologic disponibil
(unitar) de 0,01071 kmp/loc;

e municipiul Alexandria avea o populatie estimata de 45.519 locuitori la o suprafata de 9,56 kmp,
ceea ce revine la un spatiu ecologic unitar de 0,00021 kmp/loc, adica de peste 50 de ori mai
putin.

Pentru "echitate” zona municipala si periurbana Alexandria ar trebui sa aiba 487,5 kmp, respectiv
un cerc cu raza de 12,5 km incluzdnd comunele Nanov, Poroschia, Mavrodin, Magura, Marzanesti,
Tiganesti si Branceni, cu satele aferente si inca o suprafatd de peste 2 ori mai mare — decét a
acestora — pentru compensarea spatiului adecvat populatiei acestor localitati.

Revenind in sfera realului, deplasarile sunt legate de o singurd dimensiune a spatiului (in timp ce
suprafetele au nevoie de doua dimensiuni). Aceasta dimensiune este distanta pana la care trebuie
sa fie analizate problemele de transport pornind de la centrul zonei analizate — adica centrul
municipiului Alexandria. Interdependenta dintre zonele urbane functionale si spatiul adiacent al
municipiului Alexandria este datd de interdependentele economice si sociale. Acestea se
materializeaza in cinci caracteristici:

¢ interdependente intre amenajarea teritoriului urban (actiuni de urbanism) si serviciul de

transporturi in sfera calatoriilor (cerere, flux de transport, flux de trafic);
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e interdependente pe termen scurt si lung dintre amenajarea teritoriului si sistemele de
transport pentru marfuri;

e caracteristica de interconditionalitate intre domeniile de planificare teritorialad si domeniile
de planificare a mobilitatii umane si materiale (o singura viziune, de ansamblu pentru oras,
nu un amalgam de perspective independente);

e caracteristica de putere: trebuie identificati decidentii publici de la diferite niveluri de
organizare teritorial3;

e caracteristica de coerenta: finalizarea planurilor sa se faca prin elaborarea unor scheme de
coerenta teritoriala cuprinzdnd planurile locale de urbanism si planurile de deplasari
urbane.

Practic, legatura dintre spatiul urban si cel rural este asigurata de caile de transport, care
faciliteaza in mod direct relatiile dintre acestea. De aceea, este necesara analiza de detaliu a cailor
de comunicatie existente si masura in care acestea satisfac nevoile ariei urbane, periurbane si
interurbane ale orasului, gradul de corelare a mijloacelor de transport din teritoriu catre oras si
invers. Potrivit unor teorii dezvoltate de curand "aria de influentd a doua localitati apropiate se va
extinde pana la limita la care cele doua localitati inregistreaza aceeasi intensitate a relatiilor cu
exteriorul sau pana la limita la care influenta uneia asupra celeilalte se apropie de zero”. Plecand
de la aceasta definifie, metoda propusa pentru determinarea zonelor de influenta urbana a
Alexandriei va face apel la principiul ca doud localitdti atrag cumparatorii de pe piata
transporturilor dintr-un spatiu direct proportional cu masele si invers proportional cu patratul
distantei. Deoarece la nivel local si judetean nu exista date centralizate privind volumul total al
vanzarilor, pentru calcularea zonei de influenta a municipiului Alexandria s-a utilizat formula
propusa de Reilly-Converse (J. Beaujeau - Garnier, 1997), care are la baza raportul dintre distanta
masurata pe caile de comunicatie si populatie, ceea ce poate fi exprimat prin formula:

d. = dA—B
A PB
1+ | —
|:)A
unde:
d reprezinta distanta masurata pe caile de comunicatie;
AsiB localitatile;
P populatia.

Ca urmare, aria de influentd a municipiului Alexandria (orasul A) se manifesta in mod diferit de la o
comuna limitrofa la alta:

distanta pana la care
pop. se manifesta influenta
comuna populatia | distanta Alexandria | municipiului %
Nanov 3551 4 45519 3,205 78,17
Poroschia 4335 5 45519 3,897 76,42
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dar in valori relative extinderea mergand péna la 76-78% din distanta de separatie.

Concluzii:

aria cea mai adecvata pentru realizarea unui plan de mobilitate urbana durabild nu poate fi
rezumata la aria urbana;

extinderea péna la 6,6 km de centrul municipiului nu are suficienta consistenta din cauza
inexistentei unor localitati care sa graviteze economic in jurul municipiului;

cresterea distantelor pana la care operatorul de transport public local trebuie sa-si

manifeste interesul trebuie sa includa si comunele Nanov si Poroschia.

In ceea ce priveste infrastructura rutierd a Municipiului Alexandria se desprind urmatoarele idei:

Schema dupa care este organizata reteaua principala de trafic din Municipiul Alexandria
este una de tip rectangular, cu 5 directii principale (DN 6 - spre Bucuresti, respectiv Rosiorii
de Vede; DN 51 — spre Zimnicea; DN 52 — spre Turnu Magurele; DJ 504 — spre Orbeasca,
respectiv Cernetu), iar circulatia are tendinfa de a se concentra pe cateva artere majore
care traverseaza zona centrald a municipiului. Trebuie mentionata existenta drumului de
centura (DN 6F) a orasului, care face legatura intre DN 6 de la intrarea dinspre Bucuresti
pana la iesirea spre Rosiorii de Vede (dincolo de localitatea Buzescu) pentru devierea
traficului de tranzit si a celui greu.

Raportul inadecvat intre gradul de incarcare si profilul transversal duce la suprasolicitare
sau la neutilizarea la capacitate (strada de importanta redusa, fara trafic de tranzit dar cu
profil supradimensionat). Intreruperea unor legaturi importante pentru reteaua de trafic si
devierea traficului duce la suprasolicitarea unor legaturi si intersecitii.

La orele de varf exista, mai ales in partea centrala a orasului, zone in care se concentreaza
fluxuri mari de vehicule, generand o diminuare a fluentei (viteze de circulatie scazute, timpi
crescuti de parcurgere a tronsoanelor, cozi de asteptare, etc.) precum si o crestere a
consumului de combustibili si al nivelului emisiilor poluante.

Existenta unor zone rezidentiale subservite de céatre transportul public.

Indicii de penetrabilitate si permisivitate (ai cartierelor):

Pentru

indicele de penetrabilitate se calculeaza ca raport intre numarul de accese intr-un cartier gi
suprafata cartierului

indicele de permisivitate se calculeaza ca raport intre numarul de km retea majora de pe
teritoriul cartierului si numarul de locuitori ai cartierului.

ambii indici sunt agreate valorile mari:

penetrabilitatea mare aratd ca traficul se distribuie pe mai multe directii, disiparea fluxului
de vehicule contribuind la reducerea congestiei din trafic;

permisivitatea mare arata ca un cartier asigura locuitorilor posibilitati multiple de deplasare,
iar posesorilor de autoturisme le ofera o densitate mai redusa de vehicule in miscare, pe

caile de defluire ale cartierului.
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In figurile de mai jos sunt prezentate penetrabilitatea si, respectiv permisivitatea cartierelor

Municipiului Alexandria:

Legenda
Date cartlers Algzandria

Panstrabliltais
14, FE0050
[ 1wrenoen - o2 ranone
] = ramen - s 420008
I o soi0ei - 5 sanoos
B = si000 - 173 m0s0
- Farcta pensbara

Sursa: Elaborator INCERTRANS SA
Fig. 1.4. 7 - Alexandria — Penetrabilitatea relativa a cartierelor (Numar intrari / iesiri la 100 ha)
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Sursa: Elaborator INCERTRANS SA
Fig. 1.4. 8 - Alexandria — Permisivitatea retelei majore

Problema care se pune in fata factorilor de decizie ai municipiului este aceea de a corela
constructia si reparatiile strazilor cu necesitatile concrete ale cartierelor; reprezentarile grafo-
analitice din figurile de mai sus scot in evidenta:

Din perspectiva penetrabilitatji:

e cartierele Est, Nord si Nord-Vest fac nota discordanta cu intreg ansamblul central al
municipiului; concluzia: cel putin in primii doi ani de supraveghere PMUD eforturile de
imbunatatire a penetrabilitatii trebuie concentrate in aceste cartiere (prin sporirea capacitatii
unor artere de circulatie si eventual crearea unor noi accese pentru multiplicarea intrarilor-

iesirilor din cartier).
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Din perspectiva permisivitatii:

e se poate constata ca cea mai slaba permisivitate o are cartierul Centru, urmat de Est, poli
majori de concetrare a populatiei: deci, in aceste cartiere trebuie intensificate eforturile
pentru reparatii si chiar pentru noi drumuri — in ideea asigurarii posibilitatilor de circulatie
lesnicioasa in perimetrul lor (noi drumuri inseamna si trecerea constructiva = largire si
asfaltare, a unor strazi in categoria superioara).

Conform simularilor efectuate pe modelul de transport, nu se inregistreaza depasiri ale capacitatji
de circulatie in reteaua rutierd a municipiului in AM peak, fluxurile cele mai mari fiind inregistrate pe
artere cu doua sau mai multe benzi, dar sunt tronsoane ale retelei pe care la orele de varf. Astfel,
se observa un nivel ridicat de ocupare a capacitatii (volum/capacitate) de peste 50-80% in zona de
AM peak cum ar fi tronsoane din Strada Negru Voda si Strada Cuza Voda, dupa cum se vede in
figura urmatoare:

Legenda \ N

Linkuri cu Capacity Ratio AM peak > 50% AN\ & N
Volume capacity ratio PrT (AP) 7\ . A& N\
M.‘?/: ﬁg; \\ / : N\ X N

Fig. 1.4. 9 - Linkuri cu nivel ridicat de ocupare a capacitatii (volum/capacitate) AM peak

Tab. I.4. 11 - Linkuri cu nivel ridicat de ocupare a capacitatii (volum/capacitate) AM peak

Link ID | FromNodeNo | ToNodeNo Name VolCapRatioPrT(AP)
451 237 223 Strada Negru Voda 79
447 340 1504 Strada Negru Voda 64
446 1506 340 Strada Negru Voda 50
448 1504 235 Strada Negru Voda 56
1315 964 965 Strada Cuza Voda 67
1317 96 1519 Strada Cuza Voda 70
1314 1475 964 Strada Cuza Voda 63
1313 767 1475 Strada Cuza Voda 63
1318 1519 952 Strada Cuza Voda 62
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1316 965 96 Strada Cuza Voda 60
1897 1465 1466 Strada Cuza Voda 59
1897 1466 1465 Strada Cuza Voda 54

Pentru PM peak se observa un nivel ridicat de ocupare a capacitatii (volum/capacitate) de intre 50-
110% pe tronsoane din Strada Negru Voda, Strada Cuza Voda, Strada Alexandru Chica, Strada
Bucuresti, Strada Tudor Vladimirescu si Strada Dunarii dupa cum se vede in figura urmatoare:

Legenda

Volume capacity ratio PrT (AP)
[ 50-75

I 75-90

[ ¢0-100

5100,

Linkuri cu Capacity Ratio PM peak> 50%

Fig. 1.4. 10 - Linkuri cu nivel ridicat de ocupare a capacitatii (volum/capacitate) PM peak

Tab. 1.4. 12- Linkuri cu nivel ridicat de ocupare a capacitatji (volum/capacitate) PM peak

:'Iljnk FromNodeNo | ToNodeNo Name VolCapRatioPrT(AP)
1897 1465 1466 Strada Cuza Voda 119
1315 964 965 Strada Cuza Voda 113
1313 767 1475 Strada Cuza Voda 99
1314 1475 964 Strada Cuza Voda 98
1902 1476 1470 Strada Cuza Voda 94
1901 1474 1476 Strada Cuza Voda 92
1899 1469 846 Strada Cuza Voda 91
1897 1466 1465 Strada Cuza Voda 70
1906 1473 1468 Strada Cuza Voda 51
1907 1468 1474 Strada Cuza Voda 51
451 237 223 Strada Negru Voda 82
431 223 224 Strada Negru Voda 75
447 340 1504 Strada Negru Voda 55
448 1504 235 Strada Negru Voda 55
433 1486 1614 Strada Negru Voda 53
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ILIIan FromNodeNo | ToNodeNo Name VolCapRatioPrT(AP)

711 1466 450 Strada Alexandru Chica 70
712 36 1466 Strada Alexandru Ghica 70
144 458 983 Strada Alexandru Ghica 63
145 460 458 Strada Alexandru Ghica 63
714 95 452 Strada Alexandru Ghica 55
713 452 36 Strada Alexandru Ghica 55
715 97 95 Strada Alexandru Ghica 54
716 54 97 Strada Alexandru Ghica 53
717 92 54 Strada Alexandru Ghica 53
84 985 767 Strada Bucuresti 72
85 91 985 Strada Bucuresti 71
1959 111 1507 Strada Tudor Vladimirescu 50
246 235 243 Strada Tudor Vladimirescu 50
1960 1507 1508 Strada Tudor Vladimirescu 60
2350 1634 1630 Strada Dunarii 58
2343 1630 88 Strada Dunarii 57
26 133 41 Strada Dunarii 56
2341 1631 133 Strada Dunarii 56
25 41 1145 Strada Dunarii 56
23 113 111 Strada Dunarii 53
2340 207 1631 Strada Dunarii 53
29 120 207 Strada Dunarii 52
30 88 120 Strada Dunarii 52
25 1145 41 Strada Dunarii 51
26 41 133 Strada Dunarii 50

2341 133 1631 Strada Dunarii 50

Pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii si pentru a se
putea compara scenariul de baza cu scenariile care vor fi propuse in capitolele urmatoare au fost

alesi urmatorii indicatori:

- Numarul total de kilometri de strazi reabilitate;
- Numarul total de calatorii in transportul public (repartitia modald);
- Gradul de acoperire al serviciului de transport public.

Un rezumat al problemelor identificate in cadrul analizei situatiei actuale, in ordinea importantei

acestora este prezentat in tabelul urmator:

Problema identificata Solutie
Infrastructura rutiera in stare necorespunzatoare Necesitatea reabilitarii/modernizarii tuturor arterelor de
circulatie
Capacitate de circulatie redusa pe strazile care | Reabilitarea si modernizarea arterelor de circulatie din

alimenteaza cartierele periferice

aceste cartiere in vederea cresterii capacitatii de circulatie

Legatura deficitara (/lipsa) intre cartierele marginase

Construirea de noi artere de legatura

Dezvoltarea unei concentrari a activitatilor in anumite zone

Proiecte coroborate pentru asigurarea utilitatilor pentru
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care a cauzat aparitia unei mobilitati “fortate” a cetatenilor | fiecare cartier in parte

Zone ale orasului ne-acoperite de T.P. Extinderea transportului public

Lipsa de modalitati/sisteme de prioritizare a vehiculelor T.P. | Introducerea sistemelor de prioritizare a TP

l.4.4 Siguranta

Siguranta rutiera este definita in legislatie ca lipsa primejdiilor pe arterele terestre de circulatie;
siguranta rutiera este sentimentul de liniste si incredere pe care il au participantii la trafic, fie ei
soferi, calatori sau simpli trecatori, de a se sti la adapost de pericole. Pentru a avea insa acest
sentiment, fiecare trebuie sa contribuie la implinirea securitatji; fiecare trebuie sa actioneze atat in
directia cresterii sigurantei proprii, cat si la faptul ca actiunile proprii nu trebuie sa puna in pericol
siguranta celorlalt;.

Orice eveniment rutier neplacut implica cheltuieli, nu numai pentru cei care le provoaca si le produc,
dar si pentru toti ceilalti care sunt implicati direct in eveniment si chiar la nivelul autoritatilor locale
sau a firmelor care au in administrare mobilierul stradal. Uneori evenimentele rutiere curma vieti
omenesti sau afecteaza sanatatea oamenilor. Aceste evenimente au si alte consecinie neplacute
in plan social: concedii medicale, invaliditati, depresii, scaderea capacitatii de munca. lata deci, tot
atatea motive pentru a face totul pentru asigurarea securitatji rutiere.

In ultimii ani, UE s-a implicat in imbunatatirea sigurantei rutiere (mai ales) prin asa numita
siguranta pasiva: amortizoare, centuri de siguranta, frane, iluminat. Obiectivul CE stipulat in "Road
Safety Policy 2021-2030” este reducerea cu 50% a numarului de morti si raniti grav in accidente
rutiere pana in 2030, iar pe termen lung, pana in 2050 — zero decedati si raniti grav pana in 2050.

Fiecare cetatean UE ar trebui sa poata locui si sa se poata deplasa in zone urbane in conditii de
siguranta si de securitate. Atunci cand merg pe jos, cu bicicleta sau cand conduc o masina sau un
camion, oamenii ar trebui sa o poata face cu un risc minim. Acest lucru necesita o buna planificare
a infrastructurii, in special la intersectii. Cetatenii devin din ce in ce mai constienti de faptul ca
trebuie sa actioneze in mod responsabil pentru a-si proteja propria viata si a proteja vietile celorlalti.

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere (marcaje, semnalizari, cai de rulare tramvaie,
retele de contact), respectivimplementarea unor sisteme ITS (Sisteme Inteligente pentru Transport)
sunt masuri obligatorii in acest stadiu al dezvoltarii transportului rutier, in vederea reducerii riscului
de producere a accidentelor.

Una din cauzele majore ale producerii evenimentelor rutiere nedorite este traficul intens, dar si
lipsa de informare prealabila a conducatorilor de vehicule despre situatia de-a lungul traseului pe
care il vor avea de parcurs. Aglomeratiile de pe strazi creaza blocaje, soferii se enerveaza, se
grabesc, scade atentia, iar rezultatul este cresterea semnificativa a numarului de accidente.

Dintre toate evenimentele rutiere care se pot produce pe drumurile publice, accidentele de
persoane sunt intotdeauna cele mai grave, chiar daca accidentul s-a soldat "numai" cu leziuni
usoare.
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Tab. 1.4. 13 - Situatia accidentelor rutiere din zona urbana Alexandria in perioada 2017-2020

Anul [Nr. accidente grave Nr. morti Nr. raniti grav er'j;i?_iti r::ltgel:i';?e
2017 7 1 6 49 4
2018 7 1 6 62 3
2019 2 - 2 66 1
2020* 4 1 3 43 2

*01.01-30.11.2020
Sursa: Politia Mun. Alexandria

Numar accidente rutiere 2017 - 2020
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Fig. I.4. 11 - Evolutia numarului de accidente si victime din zona urbana Alexandria

Pentru ultimii 4 ani se pot trage urmatoarele concluzii (a se vedea si tabelul 1.4.9):
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¢ numarul total al accidentelor rutiere a fost intr-o continua crestere in perioada 2017-2019,
urmata de o scadere in 2020 (trebuie mentionat ca pentru 2020 au fost disponibile datele
din primele 11 luni);

¢ numarul total al accidentelor rutiere grave, al numarului mortilor si al ranitilor grav a fost
constant in primii 2 ani, dupa care a urmat o scadere semnificativa in 2019 si, iarati o
usoara cregtere (fata de 2019) in 2020;

e numarul de ranitilor grav a Tnregistrat o usoara scadere;

e in primele 11 luni ale anului 2020 principalele cauze de producere a accidentelor rutiere au
fost:

1) Neacordare prioritate vehicule;

2) Neacordare prioritate pietoni;

3) Nerespectare distanta intre vehicule;
4) Traversare neregulamentara pietoni;
5) Abateri biciclisti;

6) Alte preocupari care distrag atentia;
7) Neasigurare mers inapoi;

Cauze producere accidente rutiere 2020 . .
M neacordare prioritate vehicule

H neacordare prioritate pietoni

M nerespectare distanta intre
3% 3% 3% 3% vehicule
5% M traversare neregulamentara
5% pietoni
M abateri biciclisti

M alte preocupari de natura a
distrage atentia
neasigurare mers inapoi

viteza neadaptata la conditiile
de drum
conducere fara permis

nerespectare semnalizare
semafor

abateri ale conducatorilor de
atelaje sau animale

Din graficul de mai sus se constata ca in trei din primele cinci cauze de producere a accidentelor
sunt implicati participanti vulnerabili la fenomenul trafic (pietoni si biciclisti).

Principalele zone cu risc ridicat de producere a accidentelor (puncte negre) de pe teritoriul

Municipiului Alexandria sunt: str. Dunarii, str. Bucuresti, sos. Turnu Magurele, str. Negru Voda si str.

Libertatii. Dupa cum se poate constata, mai mult de jumatate din accidente s-au produs pe str.
Dunarrii si str. Bucuresti — cele mai importante artere de circulatie din oras.
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Strazile cu risc mare de producere a accidentelor rutiere

B Dunarii

M Bucuresti
Turnu Magurele

H Negru Voda

M Libertatii

Pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al sigurantei in trafic si pentru
a se putea compara scenariul de baza cu scenariile care vor fi propuse in capitolele urmatoare a
fost ales urmatorul indicator:

- Numarul de accidente cu urmari grave in oras.

Un rezumat al problemelor identificate in cadrul analizei situatiei actuale, in ordinea importantei
acestora este prezentat in tabelul urmator:

Problema identificata S |

Zone cu puncte de conflict intre diferiti participanti la Re-organizarea circulatiei rutiere prin separarea fluxurilor
trafic (trafic rutier, pietoni, biciclisti) de pietoni si biciclisti de cele ale vehiculelor.
Nerespectarea indicatoarelor si marcajelor de catre Masuri punitive contra celor care nu respecta legea.
conducatorii autovehiculelor.

Numar mare de accidente in care sunt implicati Solutii pentru protejarea participantilor vulnerabili la trafic.
pietoni si biciclisti.

Lipsa pavajului tactil si a semafoarelor cu avertizare Montarea de astfel de dispozitive in principalele
acustica pentru persoanele cu deficiente de vedere intersectii.

Existenta in multe situatii a unei diferente de nivel Construirea de rampe.

intre trotuar si partea carosabila care face dificil

accesul persoanelor cu dizabilitati.

1.4.5 Calitatea vietii

Conceptul de calitate a vietii este relativ nou in vocabularul stiinfelor socio-umane, acesta
dobandindu-si cetatenia abia in a doua jumatate a secolului. Calitatea vietii este un concept
evaluativ, fiind rezultanta raportarii conditiilor de viata si a activitatilor care compun viata umana, la
necesitatea, valorile, aspiratile umane. Se referd atat la evaluarea globala a vietii cat si
la evaluarea diferitelor conditji sau sfere ale vietji.

Unul din scopurile pe care le urmareste un Plan de Mobilitate Durabila este acela de a imbunatati
conditiile de viata ale locuitorilor din mediul urban supusi numeroaselor agresiuni datorate cresterii
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gradului de motorizare, a factorilor poluatori (in special noxe si zgomot cauzate de traficul rutier),
congestiilor de trafic etc.

O buna planificare a mobilitatii urbane duce si la cresterea calitatii vietii in arealul urban. Masurile
care fac obiectul unui astfel de plan pot consta in mai multe spatii publice atractive, imbunatatirea
sigurantei personale, atat in trafic, cat si in celelalte aspecte ale vietii, 0 mai buna calitate a aerului,
mai putine emisii poluante sau de zgomot.

In Mun. Alexandria calitatea vietii este in general buna, Tnsa se doreste o imbunatatire a modurilor
de deplasare alternative (inclusiv cu transportul public), a atractivitatii spatiilor publice, a conditiilor
de deplasare si a infrastructurii rutiere existente. Limitarea calitatii vietii in oras se datoreaza in
principal gradului ridicat de utilizare a autovehiculului personal pentru toate genurile de deplasari
(atat pentru munca si afaceri, cat si pentru cele in interes personal si de divertisment, indiferent de
lungimea calatoriei) ceea ce conduce la congestii in trafic care au drept consecinta timp pierdut,
nivel ridicat al noxelor, consum crescut de combustibil etc.

Pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al calitatii vietii si pentru a se

putea compara scenariul de baza cu scenariile care vor fi propuse in capitolele urmatoare a fost
ales urmatorul indicator:

- Lungimea cozilor de asteptare.

Pentru anul de baza, lungimea cozilor de asteptare este prezentata in tabelul urmator:

Tab. I.4. 14 - Lungimea cozilor de asteptare 2020 (veh)

2020 Lungimea cozii medii Lungimea cozii maxime
AM 0,86 13,47
PM 1,07 20,92
24 h 0,48 20,92

Un rezumat al problemelor identificate in cadrul
acestora este prezentat in tabelul urmator:

analizei situatiei actuale, in ordinea importantei

Problema identificata

Solutie

Multe deplasari se efectueaza cu automobilul personal.

Crearea conditiilor pentru dezvoltarea si promovarea
modurilor alternative de deplasare

Nu exista piste pentru biciclisti.

Construirea retelei de piste pentru biciclete.

Nu exista centre pentru inchirierea bicicletelor (cu exceptia
celui din Parcul Vedea).

Infiintarea de centre pentru inchirierea bicicletelor.

Nu exista parcari pentru biciclete.

Construirea de parcari pentru biciclete.

Cvasi-absenta zonelor pietonale.

Crearea de noi zone pietonale.

Spatiile pietonale existente (trotuare) sunt in marea
majoritate in stare precara

Reabilitarea trotuarelor si eliminarea obstacolelor de pe
acestea.

Transportul public nu acopera toate zonele orasului si nu
face legatura cu localitatile limitrofe.

Extinderea serviciului de transport public atat in interiorul
orasului, cat si Th zona periurbana.

Numar redus de curse ale traseelor de TP.

Cresterea frecventei pe liniile de transport public.

Calitate scazuta a vehiculelor de transport public.

Tnnoirea parcului de vehicule al operatorului de transport
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public.

Grad de atractivitate scazut al TP (lipsa sistemelor de e-
ticketing, de informare a calatorilor atat in vehicul, cat si in
statii, etc.).

Cresterea gradului de atractivitate al transportului in
comun, in vederea descurajarii deplasarilor cu mijloacele
de transport personale.

Serviciile de transport public local si periurban nu sunt
corelate cu cele ale transportului feroviar.

Corelarea graficelor de circulatie.

Lipsa parcarilor colective de medie/mare capacitate in
zonele intens solicitate de trafic stationar (zona centrala si
cartiere de locuinte colective)

Construirea de parcari colective de medie/mare capacitate.

Lipsa parcarilor de tip park&ride de
penetratii Tn municipiu

la principalele

Construirea de parcari de tip park&ride.

1.4.6 Concluzii referitoare la situatia actuala
Concluziile care au reiesit in urma analizelor efectuate asupra situatiei existente a mobilitatii la
nivelul municipiului Alexandria si a zonei de influenta sunt prezentate in tabelul urmator.




Tab. 1.4. 15 - Concluzii referitoare la situatia actuala

Criterii . . s A Stadiul _
Cota Calitatea Siguranta si Mediu si Accesibilitate | implementarii Principalele
Mod de modala infrastructurii viabilitate sanatate plemer recomandari
transport masurilor

Pietonal 29 % Medie Multe accidente in Tot mai Trotuare Proiect de Extinderea
care sunt implicati putini ocupate cu reabilitare zonelor
pietoni. oameni se vehicule. Lipsa | zona pietonala | exclusiv

deplaseaza | facilitati pentru | str. Libertatii pietonale.
pe jos persoanele cu in curs de Cresterea
pentru mobilitate derulare. masurilor de
orice fel de | redusa. Proiect siguranta
deplasare. "Reducerea pentru pietoni.
emisiilor de Reabilitarea
carbon in suprafetelor
Municipiul destinate
Alexandria, pietonilor.
prin adoptarea
unui transport
public
ecologic” in
curs de
implementare.

Velo 4% Rea Ciclistii trebuie sa Utilizarea Lipsa pistelor Proiect de Amenajare
imparta acelasi limitata a pentru amenajare piste pentru
spatiu cu bicicletei biciclete, a piste de biciclete, statii
autovehiculele. aduce parcarilor si a biciclete in de inchiriere si

beneficii sistemelor de curs de parcari pentru
reduse inchiriere. derulare. biciclete.
mediului.

Transport 12 % Rea Vechimea mare a Grad de TP nu acopera | Exista un Extinderea TP

public parcului. poluare intreaga program de atat pe

ridicat al suprafata a innoire a intreaga
flotei de orasului si nu parcului de suprafata a
vehicule TP | face legatura vehicule in oragului, cat si
cu zona curs de catre zonele
periurbana. derulare. periurbane.
Innoirea
parcului de
vehicule.
Imbunéatétirea
serviciilor TP —
frecventa,
statii, sisteme
de informare
etc.

Vehicle- n/a Rea Nu exista un sistem | Nu exista Nu exista un Activitate Implementarea

sharing de vehicle-sharing. | un sistem sistem de redusa. si promovarea

de vehicle- | vehicle- sistemelor de
sharing. sharing. vehicle-
sharing.

Transport 55 % Medie Multe accidente pe Utilizarea Reteaua Proiectul Implementarea

privat principalele artere excesiva a rutiera “Coridor de de politici si

motorizat de circulatie. vehiculelor | acopera mobilitate masuri care sa

private are intreaga urbana contribuie la
un impact suprafata a integrata” in scaderea
negativ orasului, insa curs de utilizarii
asupra zone cu derulare. autovehiculului
mediului. penetrabilitate personal.

si permisivate

scazute.

Multimodal n/a Rea Statia CFR Nu exista o | Nu exista Activitate Construirea
necorespunzatoare. | statie parcari redusa. unui centru
Lipsa informatii intermodala | Park&Ride. Nu intermodal.
pentru care sa exista parcari
intermodalitate. conecteze pentru

transportul biciclete in
feroviar cu zonele de
cel public interschimb cu
judetean si | alte moduri de

public local.

transport
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Criterii . : < . Stadiul L
Cota Calitatea Siguranta si Mediu si Accesibilitate | implementrii Principalele
Mod de modala infrastructurii viabilitate sanatate plemel recomandari
transport masurilor
(gara,
autogari, statii
TP)
Marfa n/a Buna Traficul greu este Eliminarea Zonele Activitate Dezvoltarea
scos din oras. traficului industriale redusa. unei strategii
greu din sunt situate la de
oras are marginea aprovizionare
efecte orasului unde cu marfuri in
benefice traficul de interiorul
asupra marfa ajunge orasului in
mediului si | prin intervalele de
sanatatii intermediul timp cu trafic
oamenilor. drumurilor redus.
nationale.
ANALIZA | Transportul Infrastructura Siguranta traficului Poluarea Extinderea Capacitatea
privat pentru si, In special, a aerului si zonelor de realizare a
motorizat aproape toate | participantilor fonica exclusiv proiectelor din
este modul modurile de vulnerabili trebuie ridicate din pietonale. diferitele
predominant | transport sa devina o cauza Amenajare domenii
trebuie prioritate. traficului piste pentru trebuie
imbunatatita motorizat biciclete. intarita.
privat. Implementarea
Innoirea si promovarea
parcului de | sistemelor de
vehicule de | vehicle-
transport sharing.
public. Extinderea TP
si innoirea
parcului de

vehicule TP.
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[.5 Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

[.5.1 Viziunea prezentata pentru cele trei nivele teritoriale

Viziunea privind un Plan de Mobilitate Urbana Durabila este definita ca fiind:

“Realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economica, sociald i teritoriald i care sa asigure o buna calitate a vietii in
arealul Municipiului Alexandria”.

Viziunea ofera baza pentru toti pasii intermediari intre prezent si momentul materializarii
viziunii, permitand:

e definirea obiectivelor partiale si a mijloacelor potentiale, respectiv

e |uarea masurilor fezabile, iar in final

e executarea activitatilor concrete si a actiunilor specifice,

e care sa suprapuna cat se poate de exact situatia viitoare peste structura estimata.

Viziunea ofera o descriere calitativa a unui mediu urban dorit in viitor si a serviciilor
aferente, oferind orientarea dezvoltarii corespunzatoare prin masuri de planificare oportune,
rationale si eficiente. In contextul in care este abordatd viziunea in prezentul material,
ipoteza de baza pentru viziune este alcatuita din obligativitatea plasarii mobilitatii ,,in fundal”,
in contextul mai larg al dezvoltarii urbane si sociale. De asemenea, viziunea trebuie
pregatita luand in considerare toate perspectivele de politica urbana si nu in ultimul rand de
politicad generala in oras. Dar, viziunea poate fi un element de ghidare doar in cazul in care
este unanim acceptat in randul partilor interesate si al cetatenilor; prin urmare, este esential
sa se creeze o proprietate comuna asupra viziunii. In diagrama urmatoare este infatisata
imaginea unui mod de abordare a constituirii Tn cooperare a viziunii comune cu privire la
mobilitate Tn Municipiul Alexandria.
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MOTIVUL: DEZVOLTAREA DURABILA
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v
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+
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¥
REZULTATUL: IMPLEMENTAREA FLANULUI
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Fig. 1.5. 1 - Organigrama elaborarii PMUD

Modelul de evaluare a dezvoltarii durabile — la nivelul aglomerarilor urbane in Roméania —
contine un set de indicatori si mai multe dimensiuni (sau piloni ai dezvoltarii) agregati intr-
un indicator compozit.

Metodologia de realizare a setului de indicatori ai dezvoltarii durabile apartine Comisiei
pentru Dezvoltare Durabild a Natiunilor Unite: “cadrul dezvoltarii durabile” este format din
cele patru dimensiuni principale mentionate si din multiple teme si subteme aferente acestor
dimensiuni:



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

Tab. I.5. 1 - Dimensiunea economica

Mr.

Tema

Subtema

11

Structura economica

Stare economica

Performanta econemicd

Comert

12

Consum gi productie

Consum materiale

Consum enegie

Generare 5i management degeur

13

Transport

Calatori-kilometri

Kilometr retea

Tab. I.5. 2 - Dimensiunea sociala

Tema

Subtema

21

Echitate

Séracie

Stare nutritionald

Egalitate intre sexe

22

Sanatate

Mortalitate

Salubritate

Apa potabila

Senvicii

23

Educatie

Mivel educational

Analfabetizm

24

Locuire

Conditii

Acces la utilitati

25

Siguranta

Criminalitate

26

Populatie

Migcare naturald

Tab. 1.5. 3 - Dimensiunea institutionala

Mr.

Tema

Subtema

31

Cadrul institutionala

Infrastructura comunicatii

Acces la informatii

Cooperare intermationald

32

Capacitatea instituticnala

Stiintd i tehnologie

Rézpuns la dezastre
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Tab. |.5. 4 - Dimensiunea de mediu

Mr. Tema Subtema
41 Atmosfera Calitate aer
Schimbare climaterica
Depreciere strat ozon
42 Sol Agriculturd
Pasuni
Desgertificare
Urbanizare
43 Zona de coasta Kilometr coasta
Pescuit
44 Apd dulce Cantitate
Calitate
45 Bicdiversitate Ecosistemes
Spedcii

Care este scopul PMUD: PMUD isi propune sa realizeze un sistem de transport urban
durabil (asa cum este acesta definit in 2001 de Consiliul pentru Transport al UE), prin
abordarea a cel putin urmatoarelor obiective:

Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferitd de sistemul de transport, in spiritul
obiectivelor de mai jos;

Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra sanatatii, sigurantei
si securitatii cetatenilor, indeosebi a celor mai vulnerabili;

Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului energetic;

Imbunétatirea eficientei si a raportului cost-eficientd a transportului de persoane si de
marfa, luand in considerare costurile externe;

Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii si calitatii mediului si aspectului urban.

Cum actioneaza PMUD: PMUD este o modalitate de abordare mai eficienta si efectiva a
problemelor legate de transportul din zonele urbane. Se realizeaza in baza unor practici
existente si a unor cadre de reglementare din statele membre, realizdndu-se prin
interactiunea dintre factorii de mobilitate locala. Caracteristicile esentiale ale PMUD sunt:

Abordare participativd — implicarea cetatenilor si a factorilor interesati inainte si in
timpul procesului decizional, al implementarii si evaluarii, construirii capacitatilor
locale pentru a face fatd problemelor complexe ale planificarii, asigurand echitatea
sexelor;

Garantie a durabilitatii — echilibrul intre echitatea sociald, calitatea mediului si
dezvoltarea economica;

Abordare integrata — a practicilor si politicilor intre mijloacele de transport, a politicii
sectoarelor (ex. planificarea spatiala si urbana, mediu, dezvoltarea economica,
includerea sociala, sdnatate, siguranta), agentii publice si private, nivele ale autoritatii,
precum si intre autoritatile vecine;

Concentrare asupra realizérii sarcinilor mésurabile — derivat din obiectivele pe
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termen scurt, aliniat cu viziunea pentru transport si cu radacini in strategia generala
de dezvoltare durabild;

Orientare catre internalizarea costurilor — revizuirea costurilor pentru transport si de
asemenea a beneficiilor in sectoarele politicii, adica luarea in considerare a costurilor
si beneficiilor sociale mai complexe.

Care probleme s-au dovedit acute (cu referire directa la transport)?

Tab. 1.5. 5 - Probleme ridicate de grupurile angrenate in evolutia transportului urban

Grup

Interese

Probleme percepute

Pasageri

Un sistemn de fransport public de

incredere si derulat prin costuri scézute

Accidente frecvents

Defectari numeroase ale vehiculelor
Vehicule incomode silsau murdare
Trasee lente si care nu sunt la indeména

Serviciul propriu-zis efectuat rar

Non-pasagen

Reducerea congestiei

Blocaje frecvente in trafic

Angajatii

transportatorului

Conditii mai bune de lucru

Salarii mici

Ore de lucru prelungite

public Vehicule in stare proastd/nesigure
Strizi (sine) in stare necorespunzitoare
Operaton de | Asigurarea unui sistem de servicii de | Vehiculele sunt vechi gi greu de intretinut
transport public transport public esential, sigur si eficient Plangeri ale pasagerilor cu privire la rutele,
giguranta s frecventa servicilor de
transport public
Organele Reducerea congestiei Buget insuficient

administrative

imbunétitirea conditilor pe strizi
Un sistemn de fransport public de

incredere si cu subventii decente

Ambiguitate legislativa si reglementativa

Ce masuri s-au dovedit adecvate (cu referire directa la transportul public)? Aceste

masuri, pe scurt, includ, in ordinea succesului:
Promovarea activa a transportului public in cartierele marginase;
Furnizarea de benzi dedicate transportului public;

Prioritate pentru transportul public la semafoarele din trafic;

Intervale medii de urmarire intre vehicule, dar respectarea cu strictete a punctualitatii

declarate;

Ticketing integrat;
Vehicule nepoluante;

Utilizarea datelor in timp real pentru controlul operatiilor de transport public si pentru

imbunatatirea planificarii;

Taxarea parcarilor pe intreg teritoriul oraselor;

Imbunatatirea sigurantei la bordul vehiculelor si in statii;
Furnizarea unei pagini web cu informatii detaliate;
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e Integrarea transportului public cu mersul pe bicicleta.

Atat cetatenii, cat si politicienii sunt constienti de problemele cauzate de extinderea zonelor
urbane si de dependenta crescanda de automobil, dar limitele si evolutia acestora sunt mai
putin cunoscute. In general oamenii nu constientizeaza faptul ca serviciul de transport pentru
comunitate se face in mod evident cu costuri mai mici in orasele cu densitate medie si
ridicata, acolo unde acest serviciu este bine organizat.

O serie de materiale:

e aparute ca urmare a diseminarii experientei (unor institutii si organisme apartinand
unor orase care au introdus sub o forma sau alta PMUD),

e respectiv a unor consideratii inserate deja in cadrul proiectului sau care sunt in curs
de elaborare pentru capitolele ce vor urma, conduc la constatarea ca transportul de
orice fel in orase este un subsidiar al dezvoltarii economice si al evolutiei
demografice.

Ceea ce leaga dezvoltarea economica si evolutia demograficd de un sistem integrat de
transport® este modul de utilizare a spatiului urban: cunoasterea parametrilor dupa care
se efectueaza planificarea si managementul suprafetei urbane permite sistemului de
transport sa realizeze echilibrul intre nivelul cererii si volumul ofertei, atat in exploatarea
curentd, cat si in cea de perspectiva. Pe de alta parte ,viata” a demonstrat ca un PMUD este
din start nerealist daca nu este insotit de un program de interventie continua constand in
actiuni de constientizare si de schimbare a comportamentului. Impreuna, aceste actjuni
vor transforma acumularea de cunostinte teoretice referitoare la transportul durabil, Tn
masuri efective, care va duce la un transfer modal catre sisteme de transport mai durabile.

In concluzie, prin elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Mun. Alexandria
se doreste atingerea urmatoarelor cinci obiective principale:

A. Accesibilitate = Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferitd de sistemul de transport;

B. Siguranta si securitate = Reducerea impactului negativ al sistemului de transport
asupra sanatatii, sigurantei si securitatii cetatenilor, indeosebi a celor mai vulnerabili;

C. Mediu = Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului energetic;

D. Eficienta economicad = Imbunatitirea eficientei si a raportului cost-eficientd a
transportului de persoane si de marfa, luand in considerare costurile externe;

E. Calitatea mediului urban = Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii si calitatii
mediului si aspectului urban.

Cei mai importanti indicatori de impact propusi spre rezolvare de catre toti actorii sociali din
cadrul municipiului si ai celorlalte localitati sunt in stransa relatie cu Strategia de dezvoltare a

8 Adica de un sistem care inglobeaza si deplasarile in comun si deplasarile individuale motorizate si nemotorizate si deci, si deplasarile pe
jos, ar din alta perspectiva un sistem de transport care tine cont si de generarea calatoriilor si de célatoriile de tranzit si de calatoriile
atrase, iar din Ita perspectiva si de calatoriile de scurt parcurs, de calatoriile periurbane si de calatoriile interurbane sau dintr-o ultima
perspectiva de calatoriile in interesul serviciului fata de calatoriile in interes personal sau pentru agrement, etc.
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regiunii Sud, Planul National de Dezvoltare, Cadrul National Strategic de Referinta, Strategia
locala de dezvoltare prin importanta lor:

¢ Protectia sanatatii populatiei

o Rezolvarea problemelor legate de infrastructura

e Realizarea independentei energetice

¢ Protectia mediului

e Crearea de noi locuri de munca

o Cresterea capacitatii capitalului uman

e Protectia persoanelor aflate in situatii de risc

e Pastrarea traditiilor

o Imbunatatirea relatiilor interetnice.

Viziunea asupra dezvoltarii orasului este exprimata foarte bine de catre primarul
municipiului, dl. Victor Dragusin (sursa: Blog Primar: www.victordragusin.ro):

,Municipiul Alexandria va deveni un important pol regional care va impresiona prin
construirea celei mai ample zone urbane centrale fara trafic si cu poluare redusa dominat de
CENTRUL ARTELOR, in care un rol deosebit il vor avea spatfiile verzi moderne.

Ne dorim s& devenim o comunitate puternica cu impact major in regiune prin dinamismul i
diversitatea economica. Un centru cultural care va avea impact asupra mediului academic
prin universitati ce vor oferi oportunitati pentru o buna pregatire vocationald. Vom oferi
cetétenilor o infrastructurd de servicii publice dezvoltatd, beneficind de un sistem de
circulatie accesibil si fluent, intrepatruns de spatii verzi care vor da o ambianta placuta si vor
proteja impotriva poludrii.

Vom genera un amplu spatiu de recreere, sport si relaxare prin infiinfarea COMPLEXULUI
INTEGRAT DE AGREMENT VEDEA unde vom gasi o padure regenerata dendrologic, un
lac de agrement cu hidrobiciclete si vaporeto pe raul Vedea, o zona de promenadd pe dig,
un circuit pentru biciclete pe ambele maluri ale raului Vedea intre podul Vechi si pasarela si
prin padurea Vedea, terenuri de tenis, baschet, fotbal, strand acoperit si bazine deschise,
stadion, sala polivalenta.

Un municipiu caracterizat de o societate civild activa, echilibrata si bine organizata, al carui
sistem de valori va fi bazat pe educatie, morala si religie. Un municipiu plin de vitalitate, cu
oameni prosperi in care spiritul tolerant dintre etnii gi colaborarea interconfesionald au ca
rezultat coeziunea comunitara.

Un municipiu apreciat pentru calitatea vietii, condus printr-o guvernare locald responsabila si
indreptata catre cetateni, flexibil si progresiv in anticiparea nevoilor comunitatii.”

Viziunea este o descriere calitativa a unui viitor dorit; aceasta abordare nu este insa
suficienta pentru consistenta PMUD — care nu poate fi o constructie calitativa; PMUD va fi
implementat:

e in contextul unor estimari pertinente,

e cu valori de impact diferentiate pentru zone specifice ale orasului,

\ g
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o efectuate in domenii precizate,
e cu intensitati adecvate, adaptate tintelor identificate ca lucrative,
e pe baza unor resurse identificate,
¢ in funciie de caile care pot transforma situatia mobilitatii catre una in concordanta cu
dezvoltarea sustenabila
e etc,
insa explicitarile trebuie sa fie cantitative — chiar daca asupra actiunilor planeaza un

oarecare grad de incertitudine.

Viziunea trebuie sa fie privita ca un ansamblu ,LEGISLATIV” al mobilitatii sustenabile pentru
Municipiul Alexandria; continuarea naturala a viziunii trebuie sa fie ,REGLEMENTARILE DE
APLICARE” pe teritoriul analizat, adica acel cadru care specificind prioritatile, sa
evidentieze rezultatele ce caracterizeaza transpunerea viziunii in realitate (intr-o marja de
eroare acceptabild): obiectivelor generice, care indica tipul schimbarilor dorite — iar in cele
din urma, a schimbarilor realizate — trebuie sa le fie masurati parametrii, astfel constituindu-

se posibilitatea corectarii / dirijarii procesului.

Definirea obiectivelor inseamna specificarea acelor domenii sociale, de mediu sau
economice necesare dezvoltarii mobilitatii.

Obiectivele sunt scopurile de nivel superior ale PMUD (de exemplu, reducerea
congestionarii cauzate de autovehicule), in timp ce masurile (de exemplu, construirea unei
noi strazi) sunt mijloacele de a le realiza; in plus: masurile trebuie fixate temporal, obiectivele
nu.

Reanalizdnd obiectivele principale ale viziunii echipa de cercetare INCERTRANS a
concluzionat ca pot fi incadrate intre OBIECTIVELE OPERATIONALE urmatoarele 12
domenii:

I. Consolidarea capacitatii institutionale;

Il. Transport rutier — utilizarea eficienta a spatiului de drum;

lI. ITS (Intelligent Transport Systems);

IV. Dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante) — micromobilitatea, mersul
pe jos / cu bicicleta pentru crearea unui mediu urban de calitate;

V. Managementul mobilitatji;

V1. imbunatétirea integrarii dintre transport si planificarea urbana;

VII. Inovarea managementului parcarilor;

VIII. Imbunét&tirea sigurantei rutiere cu accent pe utilizatorii vulnerabili ai drumurilor;

IX. imbunété;irea infrastructurii rutiere a orasului;

X. Dezvoltarea sistemului local de transport public:

\ g

XI. Logistica urbana;
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Xll. Asigurarea conditiilor pentru o intermodalitate superioara a serviciilor de transport prin
care se efectueaza prestatia pe teritoriul orasului (respectiv interoperationalitatea cu

transportul judetean si cel feroviar).

La nivel urban, prin implementarea PMUD se urmaresc urmatoarele obiective operationale
care sa conduca la atingerea obiectivelor principale:

- reducerea congestiei;

- extinderea si dezvoltarea transportului public;

- conectivitate crescuta intre cartiere;

- dezvoltarea modurilor alternative de transport;

- reducerea nevoii de deplasare;

- reducerea impactului negativ asupra mediului;

- imbunatatirea sigurantei si securitatii rutiere;
asigurarea conditiilor pentru o intermodalitate superioara a serviciilor de transport prin
care se efectueaza prestatia pe teritoriul orasului.

La nivel periurban, prin implementarea PMUD se urmaresc urmatoarele obiective
operationale care sa conduca la atingerea obiectivelor principale:

- extinderea transportului public urban catre localitatile din zona periurbana;

- conectivitate sporita intre localitatile limitrofe si Municipiul Alexandria;

- dezvoltarea modurilor alternative de transport;

- reducerea impactului negativ asupra mediului.

La nivelul cartierelor, prin implementarea PMUD se urmaresc urmatoarele obiective
operationale care sa conduca la atingerea obiectivelor principale:

- reducerea congestiei;

- dezvoltarea modurilor alternative de transport;

- reducerea nevoii de deplasare;

- reducerea impactului negativ asupra mediului.

[.5.2 Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Identificarea si testarea masurilor are rolul de a defini setul optim de solutii pentru obiectivele
care au fost identificate anterior. Pentru fiecare obiectiv, sunt luate in considerare si testate
mai multe solutii posibile folosind instrumentele de analiza sau alti indicatori, dupa caz.
Cadrul in care se desfasoara procesul de selectare a proiectelor a luat in considerare
impactul tehnic, economic, social si de mediu al acestora.

Obiectivele reprezinta forme concrete de angajament intr-un PMUD, dar neprecizand

gradul dorit de schimbare intr-un interval de timp dat. Tintele sunt formele necesare pentru a

evalua dacd o masura realizeaza intr-adevar rezultatele asteptate. Tn amanunt:

¢ Specific = care este particularizabil Municipiului Alexandria si concordant caracterisiticilor
date de infrastructura si de organizarea institutionala, dar mai ales in concordanta cu
reactiile populatiei la schimbarea intr-o anumita proportie a modului de viata. Tintele

\ g
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trebuie descrise cu precizie folosind termeni cantitativi si/sau calitativi, care sunt intelesi de
catre toate partile interesate.

e Masurabil = caruia i se poate determina sau aprecia valoarea — ih ansamblu sau doar a
uneia dintre marimile de relevantd, in raport de interesul urmarit. in principiu, toti parametrii
rational imaginabili referitori la fenomenele generate de deplasare pot fi masuratj; totusi in
mod concret:

- unii parametri nu sunt inclusi in lista celor urmariti metodic de catre resortul
statistica; de exemplu, numarul de tone*km efectuate pe teritoriul orasului;

- alti parametri nu au unitate de masura (obiectiva); de exemplu nivelul mirosului de
la emanatiile de gaze de motor cu ardere interna nu este masurabil.

(de subliniat ca resursele sunt, de asemenea, capabile sa masoare schimbarile

prezumate — calitative/cantitative care au loc).

o Aplicabil = care poate fi pus in practica (cu sanse certe de realizare); pentru ca ceva sa fie
aplicabil — in spatiul rationalitatii — trebuie:

- sa fie necesar

- sa existe procedeul, mijloacele, cadrul si oportunitatea (ansamblul fiind intrunit
dupa eforturi conjugate de lunga si intensa perioada): punerea in practica implica
abilitati tehnice, operationale si financiare, dar mai ales acorduri intre partile
interesate, respectiv angajamente si raspunderi.

e Realist = care este bazat pe reflectarea completa a realitatii prin informatii esentiale
obiective (in orice viitor exista riscuri, dar in acest caz, realist inseamna ,in conditiile unor
marje de eroare care asigura si pentru valoarea de minim atingerea partiala a {intei”).

e Temporale = care indica timpul sub doua aspecte: momentul de initiere, respectiv durata
pe care se intinde actiunea (care poate fi si nelimitatd); cu alte cuvinte, datele
calendaristice cheie pentru realizarea obiectivelor sunt exact precizate.

Tintele sunt esentiale pentru actiunea de organizare a monitorizarii si evaluarii PMUD (adica
o activitate aflata la finele actualului proiect) si nu pot fi separate de selectarea indicatorilor
cu ajutorul carora se va putea face monitorizarea si evaluarea. Mai mult, stabilirea tintelor si
a indicatorilor aferenti asigura transparenta si claritate asupra a ceea ce se intentioneaza sa
se realizeze, in ceea ce priveste schimbarea (mobilitatii in oras).

Scopul elaborarii prezentei activitati este:
» Definirea unui set de rezultate intermediare si finale care sa permita monitorizarea
progresului in atingerea obiectivelor.
» Detalierea unei metodologii care permite monitorizarea progresului in realizarea
obiectivelor.
> Stabilirea unor referinte cheie pentru evaluarea eficientei si eficacitatii masurilor.

Mai jos sunt inserati cei 11 indicatori de urmarit in cadrul procesului de implementare
a PMUD:

- Viteza medie de circulatie pe reea (km/h);

- Intarzierea medie (s);

- Consumul de combustibil (litri);

- Nivelul de serviciu in intersectii;
Nivelul noxelor si al continutului de praf din aer - emisii CO (kg), emisii Nox (kg), emisii
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VOC (kg);
- Numarul total de kilometri de strazi reabilitate;
- Numarul total de calatorii in transportul public (repartitia modala);
- Gradul de acoperire al serviciului de transport public;
- Numarul de accidente cu urmari grave in oras;
- Lungimea cozilor de asteptare.

In urma analizarii situatiei existente la nivelul Municipiului Alexandria si a ariei sale de
influentd si a identificarii problemelor legate de mobilitate cu care se confrunta, au fost
definite masurile si proiectele ce vor fi testate cu ajutorul modelului de transport pentru a se
construi scenariile de dezvoltare ale orasului. Masurile fezabile pentru municipiul Alexandria
au rezultat in urma analizei situatiei actuale si raspund problemelor identificate n cadrul cap.
4, fiind prezentate in Anexa 11. Principala problema care se pune in momentul de fata este
realizarea unei sinteze care sa aduca ansamblul ,masuri-indicatori-tinte” la un grad de
agregare incat sa se permita masurilor sa conduca planul geografic, demografic,
social si economic — analizabil prin indicatori, la nivelul {intelor (doar daca exista
resurse).

Aceste masuri sunt prezentate in continuare:

I. Consolidarea capacitatii institutionale

e |.1 = masuri de educare sistematica in scoli — in ideea formarii unei culturi a
dezvoltarii durabile;

e |.2 = inovari in domeniul admistrativ care sa reduca numarul necesar de deplasari ale
cetateanului la institutia respectiva = introducerea semnaturii electronice ca forma de
reprezentare simbolica a cetateanului fara a fi necesara prezenta fizica;

¢ |.3 =infiintarea unei structuri organizationale si de planificare a activitatii de transport
pentru municipiul Alexandria — Centrul de coordonare a mobilitatii

¢ |4 = modificarea orelor de incepere a activitatii agentilor economici de pe o aceeasi
artera sau acelasi punct — marginal — de destinatie = este o masura legata de
progresul economic inregistrat de zonele industriale ale orasului;

e |5 = crearea cadrului pentru dezvoltarea de teleactivitati si telelucru, inclusiv gasirea
de modalitati de reducere a fiscalitatii pentru firmele care practica teleactivitatile si
telelucrul = Tn ultimii ani, s-au dezvoltat rapid noi tehnologii informationale si de
comunicare, astfel incat in centrul dezbaterilor stiintifice, politice si economice din
ultima perioada a stat aparitia si dezvoltarea Societatii Informationale, generatoare
de noi oportunitati de munca, dar si de schimbari esentiale in ceea ce priveste natura
muncii $i modul de lucru, schimbari comparabile cu cele petrecute in revolutia
industriala. Telelucrul se refera la o activitate unde angajatii isi pot alege locatia de
unde sa lucreze si orele in care sa lucreze. Telelucrul este, prin definitie, activitatea
prin care se utilizeaza calculatoarele si telecomunicatiile pentru a schimba
geografia de lucru acceptata: telelucrul este activitatea prin care se utilizeaza
tehnologia informatiei si comunicatiilor pentru realizarea unei activitati lucrative la
distanta de locul unde este nevoie de rezultatul muncii sau de locul unde s-ar fi
desfasurat munca in mod normal. Domeniile in care — deocamdata — s-au creat deja
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oficial, sunt comertul, marketingul, educatia, programarea (soft pentru computere).

o 1.6 = biletele la concerte sau manifestari sportive etc. trebuie sa aiba inclus preful a
doua calatorii cu mijloacele de transport in comun — si deci sa ofere si dreptul de a
calatorii;

Il. Transport rutier — utilizarea eficienta a spatiului de drum
o 1.1 = proceduri de crestere a densitatii urbane;
e |I.2 = operatorul de transport public trebuie sa elaboreze o propunere care sa permita
aparitia primelor benzi dedicate transportului in comun = se poate introduce un
coridor delimitator pe str. Bucuresti si str. Dunarii;

lII. ITS (Intelligent Transport Systems)

o lIl.1 = realizarea unei aplicatii pentru telefonul mobil pentru achitarea contravalorii
calatoriei cu transportul public.
e |11.2 = realizarea unui website cu informatii referitoare la traficul din oras.

IV. dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante) - mersul pe jos / cu
bicicleta pentru crearea unui mediu urban de calitate

e |V.1 = extinderea retelei de piste pentru biciclete — o propunere este prezentata mai
jos (18,9 km):

Legenda :

smm  Piste biciclete in curs de realizare
@ Piste biciclete propuse
@ Centre inchiriere biciclete

@® Parcare biciclete

Fig. 1.5. 2 - Retea piste biciclete Alexandria

e |V.2 = crearea de puncte pentru inchirierea bicicletelor (pool bikes) = o data cu
definitivarea retelei de piste pentru biciclete se pot prevedea in punctele importante
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cum ar fi: Parcul Vedea, Gara CFR, Piata Centrala, str. Libertatii etc.

e |V.3 = construirea de parcari pentru biciclete = la principalele institutii si zone de
interes: Primaria Alexandria, Consiliul Judetean, Parc Vedea, Stadion, Gara CFR,
Spitalul Judetean, dotate cu statii de incarcare pentru bicicletele, trotinetele si alte
vehicule de micromobilitate electrice.

Aceste puncte pot constitui un sistem “Bike-sharing” integrat transportului public local
si pot fi accesate cu un card dedicat eliberat de operatorul de transport public.

o V.4 = campanii promotionale pentru utilizarea bicicletei = organizarea de concursuri
de ciclism la nivel municipal — eventual cu premii — de genul ,sunt cel mai rapid” sau
,sunt cel mai rezistent” pe grupe de varste (3...80 ani) poate deschide apetitul pentru
utilizarea bicicletei; efectuate insistent si cu inchiderea intr-o sdmbata sau duminica a
unei artere importante — pentru pista concursului, poate avea un impact neasteptat,
benefic mobilitatii;

e |V.5 = infiinfarea de zone pietonale = instituirea intr-o prima etapa a unei zone
pietonale pe strada Al. Colfescu intre str. Carpati si str. Dunarii si valorificarea
malurilor raului Vedea prin crearea de promenade, inclusiv construirea a 2 poduri
peste raul Vedea dedicate exclusiv pietonilor si biciclistilor in zona Parcului Vedea.
Prin construirea pasajului subteran de pe str. Dunarii (intre str. C. Brancoveanu si str.
T. Vladimirescu), se poate obtine un perimetru de excludere a traficului motorizat din
zona centrald delimitat de str. Dunarii — str. lon Creanga — str. Carpati — str. Al
Colfescu, cu posibilitati de reconfigurare urbanistica.

Legenda : y N

==  Pietonale existente % N
WS Pietonale propuse termen mediu

@ Pietonale propuse termen lung R

Sursa: Elaborator INCERTRANS SA
Fig. 1.5. 3 - Zone pietonale propuse
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IV.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru
pietoni pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo
unde fluxurile combinate vehicule-pietoni sunt semnificative = in mod specific se
insista pe posibilitatea de desfiintare a uneia dintre cele 4 treceri de pietoni care sunt
de obicei marcate la intrarea intr-o intersectie comuna — a se vedea figura de mai jos.
De mentionat ca aceste pasaje trebuie sa fie dotate fie cu scari rulante, fie cu lifturi
(sau ambele) pentru a permite accesul usor si persoanelor cu dizabilitafi. In acest
sens, se propune realizarea a 2 pasaje subterane pe str. Dunarii, la intersectia cu str.
Bucuresti, respectiv cu sos. Turnu Magurele.

i
, \

N

I

Migcari , '

neimpiedicate
de flusul de
pietoni atunci
cand faza
permisiva are I

orientarea
est-wast

Fig. 1.5. 4 - Modul prin care se obtine — pe langa miscarile reprezentate in schema — si un
spatiu suplimentar pentru sirul de vehicule pe axa sud-nord (de asemenea scade durata de
asteptare a vehiculelor din unele fluxuri de trafic)

IV.7 = cresterea accesibilitatii pentru persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati =
reabilitarea suprafetelor pietonale prin asigurarea unui pavaj neted, uniform, cu
marginea pavajului scufundat, amplasarea de suprafete tactile in zonele de
traversare, dar si separarea fizica a trotuarelor prin bolarzi sau garduri de traficul
rutier, in special in zona unitatilor de invatamant.

IV.8 = instalarea de treceri pentru pietoni inteligente = Un detector inteligent de
migcare (IPD) care furnizeaza informatii in timp real semnalului de trafic cu privire la
numarul de pietoni care asteapta sa traverseze, detectati prin IPD, pe masura ce se
apropie de traversare si intra in zona de detectare. Semnalul de trafic extinde faza
verde a pietonilor in functie de numarul de persoane care asteapta sa traverseze sau
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de numarul de pietoni care inca traverseaza. Cererea pentru un anumit semnal
luminos poate fi dezactivata atunci cand numarul de pietoni nu este suficient (in
functie de pragul definit). n timp ce VRU asteapta faza verde pietonala si pe durata
acesteia, daca cererea este activa (adica daca numarul de persoane care asteapta
sa traverseze depaseste un prag predefinit), Cererea pentru un anumit semnal
luminos este de asemenea activata, indiferent de ciclul luminii. Aceasta solicitare
usoara este destinata sa avertizeze vehiculele cu privire la prezenta pietonilor la fata
locului. Sistemul de iluminare (Light Demand) este utilizat pentru a evidentia trecerea
si imprejurimile sale, avertizand vehiculele cu privire la prezenta pietonilor si sporind
astfel siguranta acestora. Se recomanda instalarea acestora pe strazile Bucuresti si
Dunairii.

e V.9 = introducerea in municipiu a ,zilei fara autoturisme” (lunar) = pentru a limita
volumele de trafic din centrul orasului, pot fi stabilite restrictii de acces si o strategie
clara de Tncurajare a retelelor pietonale intr-o zi de weekend din fiecare luna.

V. Managementul mobilitatii

e V.1 = derularea unor actiuni de popularizare referitoare la sistemele de utilizare a
autoturismelor proprietate personala: car-sharing, car-pooling, bike-sharing etc.
Vehicle-sharing reprezinta un serviciu de inchiriere a vehiculelor pentru perioade
scurte de timp. Acest serviciu poate fi oferit de o societate comerciala sau de o
asociere de utilizatori. Car-pooling reprezinta un serviciu prin care un autoturism este
utilizat in comun de catre persoane care au aceeasi destinatie si care sunt dispuse
sa imparta o masina pentru a ajunge acolo.

¢ V.2 =implementarea conceptului de zone rezidentiale. Codul Rutier defineste
“zonele rezidentiale” dupa cum urmeaza:

“Art. 158 - (HG 1391/2006)

(1) In zona rezidentiala, semnalizatd ca atare, pietonii pot folosi toata I&timea partii
carosabile, iar jocul copiilor este permis.

(2) Conducatorii de vehicule sunt obligati sa circule cu o vitezd maxima de 20 km/h,
sa nu stationeze sau sa parcheze vehiculul in afara spatiilor anume destinate si
semnalizate ca atare, sa nu stanjeneasca sau sa impiedice circulatia pietonilor chiar
daca, in acest scop, trebuie sa opreasca.”;

e V.3 = realizarea unui website pentru planificarea rutei si pentru informatii referitoare
reteaua rutiera = Sistemele de planificare a rutelor sau informatiile referitoare la
starea retelei stradale pot incorpora o serie de informatii, de la descrieri simple ale
optiunilor de calatorie disponibile prin diferite moduri, eventual legate de harti care
indica rutele de urmat, pana la informatii referitoare la strazi inchise din diverse
motive sau artere in lucru etc.

VI. imbunatatirea integrérii dintre transport si planificarea urbana

¢ VI.1 =intocmirea de harti de raspandire a utilitatilor de prima necesitate (urmatoarele
implanturi se vor face numai pe principiul egalei raspandiri in teritoriu) = este necesar
sa se completeze PUG cu prevederi de acest tip. Din punct de vedere al mobilitatii
prin utilitdti de prima necesitate se inteleg: unitati de invatamant prescolar, primar si
gimnazial, unitati sanitare, piete agro-alimentare, unitati comerciale etc. Acest tip de
harti sunt necesare pentru a putea determina unde trebuie amplasate astfel de
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puncte de interes ale populatiei — amplasarea rationala fiind benefica pentru
mobilitate. De asemenea, sunt utile si pentru informarea cetatenilor care doresc sa-si
stabileasca sau sa-si mute resedinta intr-o anumita zona;

V1.2 = proiecte coroborate de asigurare a utilitatilor pentru fiecare cartier in parte =
telul unei asemenea masuri nu se identifica cu domeniile in care se considera
wulilitatile” din perspectiva PUG (servicii de apa, canalizare, energie termica etc.);
problemele mobilitatii includ alte domenii, printre care: piete agro-alimentare,
centre ale sistemului de sanatate, etc.; urmarind distributia utilitatilor pe harta
municipiului se poate determina unde trebuie amplasate astfel de puncte de interes
ale populatiei — amplasarea rationala fiind benefica pentru mobilitate.

VI.3 = obligativitatea constituirii unui tandem constructie - infrastructura pentru acces
motorizat, nemotorizat si spatiu verde (pentru orice noua constructie);

V1.4 = sistem de stimulente pentru amplasarea noilor scoli, centre de sanatate,
centre comerciale, etc. in interiorul sau aproape de cartierele rezidentiale = este
necesar sa se intocmeasca har{i amanuntite ale fiecarui cartier, urmarindu-se
staruitor ca densitatea utilitatilor care conduc — daca amplasarea este neuniforma —
la calatorii suplimentare nenecesare, sa fie uniforma pe intreaga suprafata a orasului.

VIl. Inovarea managementului parcarilor

VIl.1 = elaborarea unei politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila = politica
de gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice instrumente aflate
la dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urbana, pentru a
controla amenajarea si utilizarea spatiului urban si, in ultima instanta, pentru a
determina calitatea vietii urbane;

VII.2 = extinderea sistemului de taxare a parcarii si totodata restructurarea sistemului
de parcare (prin introducerea unui tip de plata progresiva pe masura trecerii timpului,
diferentiat pe ore de varf si in afara orelor de varf si chiar pe grupuri tintd — de
exemplu pentru vehicule hibrid si electrice taxa poate fi mai redusa);

VII.3 = construirea de parcari de mare capacitate (supra si subterane) si dotarea cu
statii de incarcare a vehiculelor electrice = aceste parcari de mare capacitate trebuie
sa fie amplasate in zonele cu potential ridicat de atragere a calatoriilor, cum ar fi:

- parcare supraterana str. lon Creanga;

- parcare subterana — sub Parcul Central;

- parcare supraterana zona Parc Vedea;

- parcare supraterana Stadion Municipal;

- parcare ecologica supraterana str. Libertatii, zona bl. G103;

- parcare ecologica supraterana str. Libertatii, zona Modern;

- parcare ecologica supraterana str. Dr. Stanca, zona bl. M9.

VII.4 = reglementarea sistemului de transport "park and ride" = se poate introduce
numai in urma unui studiu care va stabili care este perimetrul protejat (la limitele
caruia se va face schimbul intre autoturismul personal si mijloacele de transport in
comun), dar cel putin la principalele penetratii in oras. Se recomanda construirea
unei astfel de parcari la intrarea dinspre Turnu Magurele.

VII.5 = crearea unei baze de date GIS a tuturor locurilor de parcare din oras = o baza
de date cu stocul de locuri de parcare este esentiala pentru ca administratia locala sa
poata planifica si urmari implementarea diverselor politici de mobilitate urbana. O
asemenea baza de date ar trebui sa contind numarul si tipul (regimul) locurilor (sau
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zonelor) de parcare precum si locatia exactda a acestora (georeferentiatd pe un
suport cartografic adecvat).
VIII. imbunétatirea sigurantei rutiere cu accent pe utilizatorii vulnerabili ai drumurilor

o VIIL.1 = eliminarea punctelor negre — pietoni = se propune gasirea de solutii pentru
eliminarea a minim 3 puncte negre din interiorul orasului (zone cu potential ridicat de
producere a accidentelor) in care sunt implicati pietoni.

e VIIL.2 = eliminarea punctelor negre — vehicule = se propune gasirea de solutii pentru
eliminarea a minim 3 puncte negre din interiorul orasului (zone cu potential ridicat de
producere a accidentelor) in care sunt implicate vehicule.

o VIIL.3 = reabilitarea marcajelor si a semnalizarii pentru pietoni;

o VIIl.4 = amplasarea marcajelor tactile pentru persoanele cu dizabilitati de vedere la
trecerile pentru pietoni;

¢ VIIL5 = introducerea semafoarelor cu avertizare sonora pentru pietoni;

¢ VIII.6 = campanii de educatie rutiera in scoli;

o VIIL7 = mobilitate fara bariere = masuri pentru imbunatatirea accesibilitatii prin
sisteme de orientare vizuala.

IX. Imbunatatirea infrastructurii rutiere a orasului
e IX.1 = completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea = construirea variantei de
ocolire intre DJ 504 si DN 51 si pod peste raul Vedea, dar si reabilitarea centurii de
sud intre DN52 si DN51,

= TRASEU PROIECTE

@ COORDONATE (LIMITE PROIECTE) .

——— DRUM JUDETEAN

DRUMURI NATIONALE

STRAZI PRINCIPALE
ALTE DRUMURI
==== PIETONAL

UAT ALEXANDRIA
LIMITA ALEXANDRIA

Sursa: PMUD 2017

Fig. 1.5. 5 - Completarea centurii ocolitoare Alexandria
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e |X.2 = construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre str. C. Brancoveanu si
str. T. Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei eliberate de traficul rutier.

e [X.3 = asigurarea continuitatii strazii Mircea cel Batran intre str. T. Vladimirescu si str.
lon Creanga = Propunerea contribuie la descongestionarea traficului pe strada Negru
Voda, reducand timpii de calatorie si asigurand cresterea permisivitatii zonei de sud
a orasului.

e IX.4 = reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere = starea necorespunzatoare
a suprafetelor rutiere impune un program de reabilitare si modernizarea, in vederea
cresterii sigurantei rutiere, a reducerii timpilor de calatorie si a poluarii, pe intreaga
retea de artere de circulatie din municipiu.

e IX.5 =reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut:

- Dunarii cu Bucuresti
- Dunarii cu 1 Decembrie
- Dunarrii cu Dr. Stanca

e [X.6 = introducerea de sensuri unice = rectangularitatea retelei rutiere a orasului
ofera o mare flexibilitate in organizarea circulatiei In sistem de sensuri unice. Prin
extinderea acestui sistem de organizare se pot obtine beneficii atat din punct de
vedere al fluentei traficului, cat si din punct de vedere al amenajarilor pentru
micromobilitate (piste de biciclete, zone pietonale mai generoase) si nu in ultimul
rand al crearii de spatii pentru amenajarea de parcari.

X. Dezvoltarea sistemului local de transport public
e X.1 = extinderea sistemului de transport public local = conform analizelor efectuate
serviciul de transport public local nu acopera decéat 40% din suprafata orasului si nu
asigura legatura cu comunele limitrofe. Astfel, se propune:
- Prelungirea liniei 1A pana in Poroschia;
- Prelungirea liniei 1B pana in Nanov;
- Infiintarea a doua noi linii care sa faca legatura intre Parcul Vedea si zonele cu
densitate mare de populatie, cu urmatoarele trasee:
» Parc Vedea, str. Al. Ghica, str. Dr. Stanca, str. Libertatii, str. 1 Decembrie,
str. Negru Voda, str. Al. Colfescu, str. Mircea cel Batran (gara CFR), str.
Bucuresti, str. Dunarii, str. Libertatii, str. Mestesugarilor, str. Cuza Voda, str.
1 Decembrie, Parc Vedea.
> Parc Vedea, str. Al. Ghica, str. Bucuresti, str. Cuza Voda, str.
Mestesugarilor, str. Libertatii, str. Dunarii, str. Bucuresti, str. Mircea cel
Batran (gara CFR), str. Al. Colfescu, str. Negru Voda, str. 1 Decembrie, str.
Libertatii, str. Dr. Stanca, str. Al. Ghica, Parc Vedea.
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Sursa: Elaborator INCERTRANS SA
Fig. I.5. 6 - Retea de transport public propusa

e X.2 = amenajarea si dotarea corespunzatoare a noilor statii pentru imbarcarea-
debarcarea calatorilor (si uniformizarea-personalizarea acestor puncte de contact
intre operator si public), inclusiv cu sisteme de informare a calatorilor in timp real,

e X.3 = completarea parcului de mijloace de transport in comun prin achizitia de
autobuze cu combustibili alternativi sau electrice pentru serviciul de transport public,
inclusiv dotarea cu statie de alimentare cu combustibili alternativi sau statie de
incarcare cu energie electrica.

e X.4 = imbunatatirea accesibilitatii transportului public = cresterea calitatii serviciilor
de transport public (TP) prin sporirea nivelului de accesibilitate, care include viteza,
frecventa, comoditatea, confortul, accesibilitatea si usurinta accesului pentru toate
persoanele (de asemenea, proiectarea fara bariere pentru persoanele cu dizabilitati
fizice sau mentale).

e X.5 = sporirea actiunilor care conduc la regularitatea si chiar punctualitatea
mijloacelor de transport — conform graficelor de circulatie = teoretic exista multe
actiuni care pot fi luate in considerare atunci cand se analizeaza punctualitatea; dar
aproape toate se ocupa de respectarea diagramei grafice, lucru care depinde de
factorul om = gofer si de fenomenele aleatoare din trafic. Fara a diminua importanta
acestora, practic la dispozitia organizatorului transportului nu sta decat modalitatea
de stabilire a duratei cursei astfel incat REZERVELE de timp introduse in timpii de
mers sa acopere marea majoritate a abaterilor obiective (“datorate” soferului si
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XI.

traficului general) si care pot scoate deplasarea vehiculelor din mersul programat.
Pentru stabilirea rationald a duratei cursei exista modalitati matematice bazate pe
teoria probabilitatii.;

X.6 = pregatirea unui program circulatie pentru zona periurbana (in special spre
localitatile Nanov si Poroschia);

X.7 = realizarea unui website al operatorului de transport public local si unei aplicatii
pentru planificarea calatoriei cu transportul public = Sistemele de planificare a
calatoriilor sau informatile de calatorie multimodale pot incorpora o serie de
informatii, de la descrieri simple ale optiunilor de calatorie disponibile prin diferite
moduri, eventual legate de harti care indica rutele si orare, pana la sisteme
interactive de baze de date care permit utilizatorilor sa caute informatii specifice;

X.8 = imbunatatirea marketingului la nivelul operatorului de transport public local prin
introducerea de noi instrumente de a atrage clientii in sistemul de TPL, de ex.
recompensarea calatorilor fideli.

Logistica urbana

XI.1 = traficul — rutier — de marfa in interiorul orasului trebuie sa fie limitat spatial si
temporal;

XI.2 = constituirea unui consiliu de consultanta si a unui forum pentru transportul de
marfa = infiintarea unor comisii, consilii si forumuri care s& ofere o oportunitate
partilor interesate de a intampina si discuta provocarile si oportunitatile sistemului de
transport de marfa este cea mai directa modalitate de implicare a tuturor actorilor.
Aceste forumuri pot fi constituite sub forma unor comisii consultative tehnice care
reunesc personal din sectorul public din diferite organisme si agentii administrative,
cu scopul de a cerceta probleme, de a realiza studii de context si analize pentru a
coordona actiunile si deciziile pentru o politica de transport de marfa urbana, solida si
eficienta.

XI.3 = adaptarea zonelor de incarcare pe strada = masurile de parcare pe strada au
ca scop adaptarea proiectarilor de strada si a zonelor de incarcare existente, pentru
a se adapta la traficul curent si viitor si la volumele de vehicule comerciale. Masurile
se concentreaza pe alocarea unui spatiu adecvat pentru limitarea activitatii de
parcare si incarcare. Locurile de parcare si strategiile legate de zona de incarcare se
concentreaza pe desemnarea si aplicarea parcarilor functionale, realocarea spatiului
functional si identificarea locatiilor potentiale de parcare a traficului de marfa.

Xl.4 = programarea esalonata a orelor de incepere a serviciului la institutiile publice
din zona centrala = este 0 masura care trebuie luata pentru organizatiile economice
sau administrative amplasate in centrul oragului care au aceeasi ora de inceput si de
sfarsit a programului.

Xll. Asigurarea conditiilor pentru o intermodalitate superioara a serviciilor de
transport prin care se efectueaza prestatia pe teritoriul orasului (respectiv
interoperationalitatea cu transportul judetean si cel feroviar)

XIl.1 = Centru intermodal de transport destinat interconectarii transportului in comun
feroviar, interurban si urban = construirea unui terminal intermodal Th zona garii CFR
astfel incat trecerea de la sistemul feroviar la cel rutier sa constituie o actiune de
formare a unui nod intermodal de maxima importanta.
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e Xll.2 = organizarea programului de circulatie sustinut de operatorul de transport
urban in concordanta cu programul transportului feroviar;

Identificarea posibilelor riscuri
Acest proces presupune identificarea acelor riscuri care, prin aparitia lor pot influenta intr-o
masura mai mica sau mai mare, atingerea obiectivelor proiectului. Pentru PMUD Alexandria
riscurile au fost identificate in urma culegerii de informatii prin tehnicile:

e interviu cu manageri de proiect si cu specialisti in diverse domenii

o lista de verificare pe baza informatiilor istorice si cunostintelor acumulate din proiecte

similare anterioare.

in cadrul

Au fost identificate urmatoarele riscuri care pot interveni procesului de

implementare a proiectelor/masurilor propuse de PMUD:

Riscuri financiare

- riscul de pret — preturile luate in calcul la estimarea valorii investitiei si a lucrarilor de
intretinere pot avea variatii care sa duca la o diferenta a costurilor reale mai mare fata de
cele luate in calcul;

- riscul privind obtinerea finan{drii — suma necesara realizarii investitiei provine in proportie
de maxim 85% din fondurile nerambursabile din partea Uniunii Europene.

- riscul privind asigurarea cofinantarii de la bugetul local (incadrarea in anvelopa bugetara) —
procentul de minim 2% din valoarea investiei care trebuie asigurat de autoritatea locala.

Riscuri tehnice

- riscul privind graficul de timp — nerespectarea graficului de executie a lucrarilor poate
conduce la depasirea termenelor contractuale.

- riscul neindeplinirii indicatorilor stabiliti pentru un anumit termen — in situatia in care nu se
indeplinesc indicatorii stabiliti, contravaloarea lucrarilor aferenta acestor indicatori va deveni
neeligibila si va fi suportata de la bugetul local.

Riscuri institutionale si legale
- riscul de modificare a legislatiei aplicabile proiectului — in perioada de timp de la data
elaborarii proiectului pana la data implementarii acestuia pot aparea modificari legislative.

Evaluarea riscurilor identificate si posibile masuri de atenuare

Risc identificat Descriere Efecte Frecventa Consecinta Evaluarea Masuri de atenuare

Riscul de pret Din cauza posibilelor Blocarea Ocazional Dezastruoasa Inacceptabil | Estimarea costurilor
variatii ale preturilor in proiectului trebuie facuta in euro,
timp costurile de deoarece fluctuatiile
implementare a acestei monede sunt
proiectelor pot fi mai mari mai reduse
decat cele estimate initial

Aprobarea cererii de Finantarea Blocarea Ocazional Dezastruoasa Inacceptabil | Colaborarea stransa

finantare nerambursabila in cadrul proiectului intre partile interesate

POR 2021-2027 nu va fi (Beneficiar,
obtinuta Autoritatea de
Management,

Proiectant).
Organizare de
intalniri de progres
prin care sa se
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Risc identificat

Descriere

Efecte

Frecventa

Consecinta

Evaluarea

Masuri de atenuare

previna eventualul
risc ca cererea de
finantare sa nu fie
aprobata de catre
Comisia Europeana

Riscul privind
asigurarea cofinantarii
de la bugetul local

Autoritatea locala trebuie
sa aigure o cota de
cofinantare a proiectelor
de minim 2 %

Blocarea
proiectului

Ocazional

Dezastruoasa

Inacceptabil

Autoritatea locala
trebuie sa prevada in
bugetele anuale
suma
corespunzatoare
cotei de cofinantare

Riscul privind graficul
de timp

Nerespectarea graficului
de timp pentru
implementarea proiectelor

Intarzieri

Ocazional

Pierderea
finantarii
europene

Inacceptabil

Monitorizarea
continua a stadiului
implementarii
proiectelor si
colaborarea stransa
intre toti factorii
implicati

Riscul neindeplinirii
indicatorilor stabiliti
pentru un anumit
termen

Neatingerea tintelor
propuse pentru indicatorii
de monitorizare ai
proiectelor

Intirzieri

Ocazional

Pierderea
finantarii
europene

Inacceptabil

Colaborarea stransa
intre partile interesate
(Beneficiar,
Autoritatea de
Management,
Proiectant,
Executant).
Organizare de
intalniri de progres
prin care sa se
urmareasca evolutia
indicatorilor.

Obtinerea finantarii

nerambursabile

in cadrul

unor programe cu finanfare externa

nerambursabila este crucial pentru implementarea proiectelor propuse prin PMUD. Tn cazul
in care aceasta finantare nu s-ar obtine, atragerea unei alte surse alternative de finantare
pentru o valoare de 85% din costul investitional ar reclama fie un efort financiar considerabil
de la bugetul central (care n acest caz ar trebui sa acopere 98% din costul investitional), fie
atragerea unui imprumut pentru o valoare mai ridicata, datoritda suportarii costurilor
suplimentare de finantare (dobanzi, comisioane, garantii).

In plus, neobtinerea finantarii in cadrul unor programe cu finantare externd nerambursabild
va genera intarzieri care vor conduce la alte costuri suplimentare, asociate actualizarii
proiectului (recalcularea valorii devizului general si pe obiecte, repetarea expertizei,
actualizarea valorii avizelor/autorizatjilor) si atragerii finantarii (consultanta pentru atragerea
de surse de finantare a proiectului).

Dupa aceasta etapa, se va utiliza un proces de analiza multicriteriala si o analiza cost
beneficiu pentru evaluarea proiectelor si a masurilor, in vederea stabilirii listei finale a
actiunilor care trebuie incluse in PMUD. Aceasta abordare permite evaluarea individuala a
tuturor masurilor si proiectelor aflate pe lista extinsa.

1.5.3 Analiza multicriteriala si analiza cost beneficiu

Pentru selectarea si prioritizarea proiectelor si masurilor propuse in cadrul PMUD, trebuie
utilizate analiza cost beneficiu si o analiza multicriteriala. Masurile ramase sunt elaborate in
detaliu pentru a intelege costurile si impactul acestora. Costurile au fost estimate prin
aplicarea unor rate unitare sau cunoastere a preturilor pietei. Beneficiile proiectului au fost
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evaluate prin cercetari empirice sau prin modelul de transport. Manualul privind integrarea
masurilor si a pachetelor de masuri intr-un PMUD elaborat in cadrul CIVITAS 2020
recomanda, pentru a evita ACB-uri costisitoare, utilizarea unor instrumente simplificate de
evaluare a impactului. Un astfel de instrument de evaluare provine din proiectul Urban
Nodes si este o mix intre ACB si Analiza pe Criterii Multiple. Avantajul utilizarii acestui
instrument usor este faptul ca nu este necesara nicio altéd informatie statistica in afara de
costul preconizat al masurii.

Instrumentul are Tn vedere varietatea de perspective ale diferitilor actori implicati in
dezvoltarea retelei de transport. Punctul sau forte este acela de a combina doua abordari
utilizate frecvent (ACM, Analiza Criteriilor Multiple si ACB, Analiza Cost- Beneficiu) pentru a
evalua impactul unei masuri (atat cantitativ, cat si calitativ). in plus, se aplica atat masurilor
"hard” si cat si celor "soft” de la nivel local la nivel regional. Se introduce un set initial de
masuri sau proiecte planificate sau in curs de desfasurare, identificate de partile interesate
ca fiind relevante pentru dezvoltarea retelei de transport. Cu ajutorul metodologiei, poate fi
identificat un pachet optim de méasuri bazate pe o problema definita si bazate pe obiective de
politici de nivel tnalt. Instrumentul de evaluare a nodurilor urbane a fost dezvoltat de Panteia,
impreuna cu Rupprecht Consult si Pricewaterhouse Coopers Italia in proiectul Urban Nodes.

Instrumentul va fi utilizat pentru evaluarea scenariilor, iar rezultatele analizelor sunt
prezentate in Anexa 13.

Analiza multicriteriala

Analiza multicriteriala (AMC) compara diferitele masuri sau solutii in functie de mai multe
criterii sau politici, prin intermediul unor medii ponderate. Aceasta analiza ajuta la
ierarhizarea masurilor propuse si, impreuna cu ACB, la prioritizarea acestora.

Pentru elaborarea unei analize multicriteriale este necesara:

- stabilirea unui set de criterii;

- alocarea de ponderi pentru fiecare criteriu;

- stabilirea unei matrici AMC;

- atribuirea scorului pentru fiecare criteriu;

- calcularea scorului mediu pentru fiecare masura, prin inmuliirea notei obiinute de fiecare
masura cu ponderea alocata fiecarui criteriu. Scorul final se obtine prin insumarea tuturor
liniilor (indicatorilor).

In cadrul evaluarii masurilor si proiectelor si in vederea prioritizarii acestora, fiecarei masuri i
s-a alocat o nota de la 1 la 10, in functie de impactul pe care il are asupra indicatorului

respectiv, impact rezultat din modelul de transport pentru 9 din cei 11 indicatori de evaluare.

Tab. |.5. 6 - Indicatori evaluare

Obiectiv Ponderea Indicator Ponderea Ponderea Impact
obiectivului indicatorului per pozitiv
in cadrul indicator asupra
obiectivului masurii
daca:
Accesibilitate 30 % km de strazi construite sau reabilitate 30 % 9 % Creste
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Obiectiv Ponderea Indicator Ponderea Ponderea Impact
obiectivului indicatorului per pozitiv
in cadrul indicator asupra
obiectivului masurii
daca:
trasee de TP (numar, lungime, densitate, 40 % 12 % Creste
grad de acoperire)
numar total de calatorii in transportul 30 % 9% Creste
public
Siguranta si 10 % numarul de accidente rutiere cu urmari 100 % 10 % Scade
securitate grave in oras
: . : . . o o
Mediu 10 % ggrelul noxelor si a continutului de praf din 100 % 10 % Scade
consum de combustibili 40 % 12 % Scade
Ef'C'e“t? < 30 % viteza medie de circulatie pe retea 30 % 9 % Creste
economica
intarzierea medie 30 % 9% Scade
nivel de serviciu in intersectii 30 % 6 % Creste
Calitatea . - . . o o
A o retea piste biciclete (lungime, densitate, 40 % 8 % Creste
mediului 20 % ’ . I
procent din total retea rutiera)
urban
lungimea cozilor de asteptare 30 % 6 % Scade
Total 100 % 100 %

Rezultatele obftinute

Anexa 12.

de fiecare proiect iIn urma analizei multicriteriale

sunt prezentate in
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1.6 Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
Elaborarea scenariilor este o actiune premergatoare cristalizarii unei viziuni asupra evolutiei
mobilitatii in perimetrul Municipiului Alexandria; prezenta componenta urmareste sintetizarea
informatiilor acumulate in cadrul activitatii de pregatire si elaborare a documentelor si este
menita sa descrie contextul dinamic de perspectiva, astfel incat acesta sa ofere posibilitatea
alegerilor care sa duca la dezvoltarea emergenta in arealul analizat, intre doua situatii:

e Una care tine cont de punctul de plecare: aspectul de disponibilitate a datelor.

e Alta care tine cont de traiectoria pana la punctul de destinatie: atitudinea fata de viitor.

Tab. 1.6. 1 - Puncte de vedere care jaloneaza constituirea scenariilor

Specificitatea
Durata Conduita (caracteristica dezvoltarii) Scopul somala_l 5!
economica a
masurilor
2023 Actiuni independente = dezvoltare necoordonata Mobilitate prin stabilizarea Pesimista
(termen scurt) (,ca pana in prezent’) | sistemului de transport. (declin)
2027 Actiuni intensive/extensive = dezvoltare coordonata Realista
(termen mediu) (,politica minimalista”) (neutra)
2035 Actiuni concentrate = dezvoltare durabila Mobilitate prin echilibrarea Optimista
(termen lung) (,politica angajanta”) | sistemului de transport. (crestere)

La modul general pot fi elaborate scenarii combinand elementele prezentate in urmatoarea
selectie (se constata ca sunt posibile 3*3*2*3 = 54 de scenarii):

Scenariul 1 - “ca pana in prezent”

durata vizata: pe termen SCURT (2023)

specificitatea socio-economica: intr-un cadru dominat de OPTIMISM

caracteristica dezvoltarii: ACTIUNI INDEPENDENTE

scop: mobilitate prin STABILIZAREA sistemului de transport si a traficului in interiorul
orasului.

continut: proiecte/masuri care sunt in curs de realizare/finalizare.

Scenariul 2 — “politica minimalista”

durata vizata: pe termen MEDIU (2027)

specificitatea socio-economica: intr-un cadru dominat de REALISM

caracteristica dezvoltarii: ACTIUNI COORDONATE

scop: mobilitate prin ECHILIBRAREA sistemului de transport privat si de marfa in interiorul
orasului.

continut: proiecte/masuri cu costuri si/sau durate de executie reduse si medii.

Scenariul 3 - “politica angajanta”

durata vizata: pe termen LUNG (2035)

specificitatea socio-economica: intr-un cadru dominat de REALISM
caracteristica dezvoltarii: ACTIUNI COORDONATE

\ g -
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scop: mobilitate prin ECHILIBRAREA sistemului de transport si a traficului in interiorul
orasului, in conditiile in care politicile de utilizare a spatiului sunt convergente cu obiectivele
dezvoltarii durabile.

continut: proiecte/masuri cu costuri si/sau durate de executie mari (de anvergura).

in urma analizarii situatiei existente la nivelul Municipiului Alexandria si a ariei sale de
influentd si a identificarii problemelor legate de mobilitate cu care se confrunta, au fost
definite masurile si proiectele ce vor fi testate cu ajutorul modelului de transport pentru a se
construi scenariile de dezvoltare ale oragului. Scenariile vor contine masurile cele mai
potrivite pentru atingerea obiectivelor stabilite identificate de echipa de cercetare, dar si
propunerile prezentate de autoritatile locale in cadrul intalnirilor de lucru din cadrul grupului
de coordonare.

In cadrul evaluarii masurilor si proiectelor si in vederea prioritizarii acestora, fiecarei masuri i
s-a alocat o nota de la 1 la 10, in functie de impactul pe care il are asupra indicatorului
respectiv, impact rezultat din modelul de transport pentru 9 din cei 11 indicatori de evaluare.
In vederea stabilirii masurilor si proiectelor care vor face parte din scenariul preferat (ales) s-
a fixat ca prag de admisibilitate scorul AMC = 5. Proiectele/masurile al caror scor AMC nu
depaseste acest prag nu vor fi selectate in scenariul ales, cu alte cuvinte acestea vor
constitui lista proiectelor de rezerva (impreuna cu acele proiecte care depasesc acest prag,
dar nu au o sursa de finantare certa in momentul actual — POR sau fonduri de la buget) si a
celor care nu vor fi implementate, in ordinea punctajelor obtinute. Calculul punctajelor pentru
fiecare proiect/masura este prezentat in anexa 12.

1.6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

La inceputul secolului XXI omenirea se confruntd nu numai cu problemele rezultate din
cresterea populatiei, ci si cu problemele rezultate ca urmare a procesului de urbanizare si
activitafilor socio-economice din zonele urbane. Una din principalele consecinte ale
fenomenului o constituie cresterea necesitatilor de transporturi de bunuri si persoane.

Problema transporturilor in ziua de azi se pune sub forme noi datorita dorintelor firesti de
satisfacere a necesitatilor de deplasare in conditi de sigurantd, rapiditate, confort,
economicitate si protectie a mediului Tnconjurator. Satisfacerea acestor necesitati de
deplasare vine in contradictie, in principal, cu:
e infrastructura, conceputa si realizata in trecut la standarde care nu mai corespund
momentului actual si cu atat mai mult perioadei viitoare;
¢ lipsa de fonduri, datorata, in momentul de fata, situatiei grele a economiei;
o dorinta de pastrare a unor construciii si imposibilitatea largirii prospectelor unor strazi
dispuse pe directia fluxurilor importante de circulatie.

in perspectiva este de asteptat ca necesitatile de circulatie ale circulatiei rutiere si de
transport in comun, sa creasca datorita a doi factori importanti:

e sporirea indicelui de motorizare;

e sporirea mobilitatii.

\ g
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Tin&dnd seama de necesitatea de satisfacere a nevoilor actuale, dar mai ales a celor de
perspectiva, organizarea circulatiei urbane, care are rolul de a asigura functiunile de
transport de bunuri si persoane, devine prioritara, deoarece:

e transporturile de bunuri sunt necesare atat pentru activitatea de productie si de
servicii, cat si pentru aprovizionarea orasului cu bunuri de consum necesare
populatiei;

e transportul de persoane trebuie sa constituie o prioritate, Tn special pentru
satisfacerea necesitafilor de deplasare in relatia locuinta-loc de munca, intrucat
greutafile intdmpinate in acest domeniu au repercusiuni asupra activitatii de
productie si deci a economiei in general.

Transporturile si urbanizarea constituie un sistem interactiv in care cele doua elemente se
influenteaza reciproc. Acest lucru pare evident, dar datorita interactiunii dintre transporturi si
dezvoltarea urbana este dificil sa se faca cuantificari datorita complexitatii mecanismelor
urbane, care nu permit sa se izoleze cauzele si efectele lor.

Procesul poate fi descris simplificat prin trei considerente principale:

1). Transformarile structurilor spatiale realizate fie prin extindere (dezvoltare de-a lungul unor
axe sau prin crearea unor zone de locuinte periferice), fie prin indesirea {esutului urban (se
modifica volumul si repartitia necesitatilor de deplasari);

2). Satisfacerea necesitétilor de circulatie presupune crearea unei infrastructuri de circulatie
pentru a face mai accesibile si mai atractive anumite zone din spatiul urban;

3). Fiecare actiune (localizarea functiilor urbane sau crearea unei infrastructuri rutiere)
declanseaza efecte care modifica starea sistemului, satisfacand o necesitate, sau crearea
unei noi necesitati, sau revigorarea unei situatji existente.

Transformarile rapide ale repartitiei spatiale a zonelor de locuinte si a celor cu activitati de
productie si servicii antreneaza modificari Tn geografia originilor si destinatjilor deplasarilor,
n intensitatea fluxurilor de circulatie si in lungimea parcursurilor.

In principiu, administratiile cauti s& creeze infrastructuri si mijloace de transport pentru a
face fata la cresterea necesitafilor de circulatie, dar cresterea cererilor de transport de
persoane si bunuri nu este, in general, insotita de o adaptare imediata a sistemului de
transport in sectoarele cele mai solicitate ale sistemului urban. Constrangerile care apar sunt
cauzate de: resurse limitate, costuri ridicate pentru realizarea infrastructurii de transport
urban, obstacole politice, administrative si institutionale, precum opozitia colectivitatilor
invecinate.

Considerentele aratate mai sus conduc la necesitatea corelarii actiunilor de sistematizare
urbana cu cele de modernizare a refelelor de circulatie, ambele trebuind sa se bazeze pe
studii aprofundate.

Datorita acestui lucru apare necesitatea unei retele stradale majore pentru asigurarea
circulatiei orasenesti de mare volum si viteza corespunzatoare, amplasata in vecinatatea
marilor unitafi urbanistice si al unei retele de penetratie-difuziune situata in interiorul acestor
unitati pentru asigurarea circulatiei locale si de acces caracterizata prin marime si viteze
reduse. Astfel apare necesitatea unei noi organizari a oraselor fata de aceste probleme ale
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diferitelor categorii de transporturi. In aceste conditii se pune problema executarii unor noi
artere de circulatie, a sistematizarii intersectiilor, a executarii unor poduri, pasaje, etc.

Masurile care pot fi aplicate pentru imbunatatirea infrastructurii constau in:
- construirea de noi artere de circulatie;

- largiri strazi, modificari ale razelor curbelor, etc.;

- modificarea geometriei intersectiilor pentru cresterea nivelului de serviciu;
- construirea de pasaje denivelate;

- construirea de piste pentru biciclete si zone pietonale;

- construirea de pasaje pietonale.

Proiectele/masurile referitoare la infrastructura de transport, repartizate pe scenarii sunt
prezentate in continuare:

>

Scenariul 2:

IV.1 = extinderea retelei de piste pentru bicicleta — scor AMC = 6,52.

V.3 = implementarea conceptului de zone rezidentiale — scor AMC = 5,05.

IX.3 = asigurarea continuitatii strazii Mircea cel Batran intre str. T. Vladimirescu si str.

lon Creanga — scor AMC = 5,92.

IX.4 = reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere — scor AMC = 6,22.

IX.5 = reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut — scor AMC = 6,12.
IX.6 = introducerea de sensuri unice — scor AMC = 6,02.

Scenariul 3:

IV.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru
pietoni pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo
unde fluxurile combinate vehicule-pietoni sunt semnificative — scor AMC = 5,02.

IX.1 = completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea = construirea variantei de
ocolire intre DJ 504 si DN 51 si pod peste raul Vedea, dar si reabilitarea centurii de
sud intre DN52 si DN51 — scor AMC = 6,01.

IX.2 = construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre str. C. Brancoveanu i
str. T. Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei eliberate de traficul rutier — scor AMC =
6,18.

IX.4 = reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere (strazile din cartierul Habitat)
— scor AMC = 6,67.

IX.5 = reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut — scor AMC = 6,27.

IX.8 = construirea unui drum de legatura intre DJ764 si DN 76 — scor AMC = 6,31.

Dintre proiectele enumerate mai sus, conform criteriilor stabilite, pe lista proiectelor de

rezerva sau a celor care nu vor fi implementate vor intra:

IV.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru
pietoni pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo
unde fluxurile combinate vehicule-pietoni sunt semnificative — scor AMC = 5,02.

V.3 = implementarea conceptului de zone rezidentiale — scor AMC = 5,05.

IX.1 = completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea = construirea variantei de
ocolire intre DJ 504 si DN 51 si pod peste raul Vedea, dar si reabilitarea centurii de
sud intre DN52 si DN51 — scor AMC = 6,01.
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e IX.2 = construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre str. C. Brancoveanu si
str. T. Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei eliberate de traficul rutier — scor AMC =
6,18.

e |X.3 = asigurarea continuitatii strazii Mircea cel Batran intre str. T. Vladimirescu si str.
lon Creanga — scor AMC = 5,92.

e IX.5 = reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut — scor AMC = 6,12.

e |I.2 = operatorul de transport public trebuie sa elaboreze o propunere care sa permita

aparitia primelor benzi dedicate transportului in comun — scor AMC = 4,95.

Dezvoltarea transportului public

Un obiectiv important al oricarei politici de transport il reprezinta cresterea atractivitatii
transportului public, atat din punct de vedere al mijloacelor de transport cat si din punct de
vedere al retelei si al gradului de acoperire al acestui serviciu, astfel incat sa contribuie la
determinarea schimbarii modului de deplasare predominant cu autovehicule personale catre
cel public. Totodata, trebuie avuta in vedere si eficientizarea serviciilor de transport public
din punct de vedere al costurilor.

Planul de mobilitate are rolul de a crea un sistem de transport multimodal integrat care sa
valorifice reteaua existenta, dar, in aceelasi timp sa imbunatateasca celelalte moduri
complementare pentru a oferi servicii de transport public de inalta calitate pentru toate
categoriile de calatori.

Astfel, cand se vorbeste de dezvoltarea infrastructurii de transport public trebuie avute in
vedere:
e suport concentrat (autobaze-depouri)
Pregatirea mijloacelor (sau numai parcarea lor pe perioada de intrerupere a activitatii) nu se
face — in transportul public urban — printr-o distribuire a ’sarcinilor” de-a lungul retelei.
Pentru pregatirea mijloacelor este necesara existenta unor centre de concentrare a activitatji.
Ideea de activitate nedisipata implica probleme de organizare interna a unitatilor prestatoare
de servicii de transport, intrucéat trebuie alese locatiile in care se va face concentrarea,
cat si structura acestor locatii. In eficientizarea transportului, un rol important il are
amplasarea tuturor obiectivelor din activitatea de transport, amplasare ce se face in functie
de urmatoarele considerente:
- tehnice (caile de acces, existenta retelei electrice, de canalizare si de apa);
- economice, care au la baza reducerea distantei intre punctele de parcare si de
imbarcare-debarcare ale calatorilor;
- urbanistice si sanitare, ce {in seama de poluarea sonora si chimica si asigurarea unei
circulatii corespunzatoare a pietonilor.

e suport raspandit (statii de imbarcare-debarcare)
O oprire-pornire a unui autobuz (cu stationarea aferenta de cca. 1 min.) induce in mediu
aceleasi noxe ca si deplasarea pe mai mult de 5 km in mers economic a aceluiasi autobuz.
De aceea, infiintarea unei statii de imbarcare-debarcare este o operatie mult mai
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complexa decat inscrierea pe o placutd a numarului liniei de autobuze. Se poate imagina un
model de tratare de pe pozilii calitative, a determinarii intervalului dintre vehicule, tratare
care, pe baza teoriei asteptarii, sa ofere o analiza de detaliu a fenomenelor care au loc intr-o
statie de urcare-coborare. Se constata ca intr-o statie de urcare-coborare sunt indeplinite
aproape toate conditiile dintr-un sistem de asteptare:

- intensitatea sosirii clientilor se poate controla prin multiplicarea sau reducerea
numarului de statii de urcare-coborare (daca fluxul pentru statia de dinaintea unei
interseciii este prea mare, se infiinfeaza inca o statie dupa intersectie; de asemenea,
intensitatea servirii se poate modifica prin utilizarea de vehicule cu mai multe sau mai
putine usi);

- daca nu ar exista costuri ale asteptarii, orice operator de transport urban ar organiza
procesul de transport pe liniile sale cu vehicule foarte incapatoare care ar circula la
intervale mari; se constata insa, ca tocmai costul asteptarii potentialilor calatori obliga
operatorul de transport sa ridice nivelul calitativ, prin deservire la intervale rationale,
care sa nu aduca pierderea clientelei.

e retea
Pentru stabilirea retelei de transport public de calatori este necesara efectuarea unui studiu
care sa tina cont de directiile prioritare de deplasare ale cetatinilor orasului, atat pentru
munca dinspre cartierele preponderant rezidentiale catre cele industrial, cat si in alte scopuri
(cumparaturi, divertisment/agreement etc.).

¢ mijloace
in transportul urban de calatori, stabilirea necesarului de material rulant se face in doua
ipoteze:
- pentru proiectarea exploatarii intr-un context general de organizare a procesului de
deservire;
- pentru repartizarea exactad a materialului rulant pe fiecare traseu si autobaza in parte.

e program de circulatie

Programul de circulatie al mijloacelor de transport in comun trebuie gandit astfel incéat
fiecare decizie sa aiba la baza un model matematic — conditie a oricaror discutii referitoare la
propunerile ulterioare de adaptare — de cele mai multe ori fortata, la solicitarile “de sus”
sau ’de jos”. Una din problemele ridicate de publicul calator (’clientul nostru, stapanul
nostru” dar caruia — de cele mai multe ori 1i sunt straine considerentele legate de banii
necesari punerii in opera a propunerilor sale) este cea referitoare la intervalul de succedare
a vehiculelor.

Extinderea operationala a pietei transporturilor locale (planul pentru navetisti)
La nivel formal, analiza asupra ,bazinului” din care apare fenomenul de navetd a condus la
constatarea ca dispersia urbana de la nivelul Municipiului Alexandria inspre comunele
situate n proximitate a cauzat:

e aparitia unei mobilitati “fortate”,

¢ inexistenta unei retele integrate de transport periurban,

e lipsa unei coordonari la nivel de date, politici si planuri intre transportul local si cel

periurban.
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Proiectele/masurile care se adreseaza transportului public, repartizate pe scenarii sunt
prezentate in continuare:

>
.

Scenariul 2:

X.1 = extinderea sistemului de transport public local — scor AMC = 5,51.

X.2 = amenajarea si dotarea corespunzatoare a statiilor pentru imbarcarea-
debarcarea calatorilor (si uniformizarea-personalizarea acestor puncte de contact
intre operator si public), inclusiv cu sisteme de informare a calatorilor in timp real —
scor AMC = 5,49,

X.4 = imbunatatirea accesibilitatii transportului public — scor AMC = 5,09.

X.5 = sporirea actiunilor care conduc la regularitatea si chiar punctualitatea
mijloacelor de transport — conform graficelor de circulatie — scor AMC =5,1.

X.6 = pregatirea unui program circulatie pentru zona periurbana (in special spre
localitatile Nanov si Poroschia) — scor AMC = 5,38.

X.7 = realizarea unui website al operatorului de transport public local si unei aplicatii
pentru planificarea calatoriei cu transportul public — scor AMC = 5,04.

X.8 = imbunatatirea marketingului la nivelul operatorului de transport public local prin
introducerea de noi instrumente de a atrage clientii in sistemul de TPL, de ex.
recompensarea calatorilor fideli — scor AMC = 5,12.

XIl.2 = organizarea programului de circulatie sustinut de operatorul de transport
urban in concordanta cu programul transportului feroviar — scor AMC = 5,08.

Scenariul 3:

X.3 = completarea parcului de mijloace de transport in comun prin achizitia de
autobuze cu combustibili alternativi sau electrice pentru serviciul de transport public,
inclusiv dotarea cu staaie de alimentare cu combustibili alternativi sau statie de
incarcare cu energie electrica — scor AMC = 6,07.

XlIl.1 = Centru intermodal de transport destinat interconectarii transportului in comun
feroviar, interurban si urban — scor AMC = 5,38.

Dintre proiectele enumerate mai sus, conform criteriilor stabilite, pe lista proiectelor de
rezerva sau a celor care nu vor fi implementate vor intra:

X.7 = realizarea unui website al operatorului de transport public local si unei aplicatii
pentru planificarea calatoriei cu transportul public — scor AMC = 5,04.

X.8 = imbunétatirea marketingului la nivelul operatorului de transport public local prin
introducerea de noi instrumente de a atrage clientii in sistemul de TPL, de ex.
recompensarea calatorilor fideli — scor AMC = 5,12.

XIl.1 = Centru intermodal de transport destinat interconectarii transportului Th comun
feroviar, interurban si urban — scor AMC = 5,38.

XIl.2 = organizarea programului de circulatie sustinut de operatorul de transport
urban in concordantd cu programul transportului feroviar — scor AMC = 5,08.

>l

Promovarea transportului nemotorizat
Promovarea mai multor zone pietonale pot crea spatii urbane mai accesibile, sigure si
atractive pentru toti locuitorii.
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Una din solutiile de descongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor cu bicicleta
sau cu alte vehicule electrice de micromobilitate cu efecte benefice atat asupra mediului, cat
si asupra infrastructurii rutiere. O comunitate viabila este aceea care ofera cetatenilor sai
posibilitdti multiple de deplasare: transportului public, deplasarilor pe jos sau cu bicicleta
trebuie sa li se acorde aceeasi importanta, ca si deplasarii cu autoturismul. Chiar daca
valorile traficului rutier nu sunt foarte ridicate si nu conduc la ambuteiaje, totusi acestea
trebuie minimizate pe céat posibil pentru cresterea calitatii aerului, conservarii energiei,
accesibilitatii si calitafii vietii In aglomerarile urbane.

Prin combinarea masurilor de promovare a mersului pe jos, a micromobilitati si a
transportului public orasele pot obtine o reducere a traficului motorizat. Deplasarile pe
distante scurte se preteaza foarte bine pentru aceste moduri de deplasare (mers pe jos si cu
bicicleta), atat timp cat sunt asigurate toate conditiile pentru acestea. Mersul cu bicicleta
poate imbunatafii siguranta rutiera, avand totodata efecte benefice asupra sanataiii.
Utilizarea tot mai mare a bicicletelor si a celorlalte vehicule electrice de micromobilitate
conduce si la crearea de spatii — pe un singur loc de parcare necesar pentru un autoturism
Thcap 7-9 biciclete (sau trotinete electrice), cu costuri evident mai scazute.

Avantajele pe care le-ar putea ob{ine municipalitea odata cu dezvoltarea unei retele de piste
pentru biciclete bine pusa la punct ar fi:

- reducerea numarului de autovehicule din circulatia generala;

- cresterea atractivitatii transportului in comun pentru navetisti;

- imbunatatirea calitatii vietii (reducerea poluarii aerului, zgomotului etc.);

- noi posibilitati de utilizare a spatiului;

- cresterea atractivitatii zonei centrale datorita reducerii traficului;

- prezervarea monumentelor istorice gi reducerea costurilor de intrefinere ale acestora;

- reducerea costurilor si investitiilor in infrastructura rutiera.

Campaniile de promovare si investitiile in infrastructura pentru biciclete sunt strans legate si
totodata complementare. Totusi, Thainte de a se face orice investitie intr-o astfel de
infrastructura, trebuie sa se analizeze situatia locala pentru o utilizare cat mai eficienta a
resurselor. Astfel, o retea de piste pentru biciclete interconectata si functionala promoveaza
prin ea insasi mersul pe bicicleta, contribuind la atragerea de noi utilizatori ai acestui mijloc
de transport.

Trebuie incurajata cu prioritate micromobilitatea catre locul de munca si catre scoala, mai
ales ca pentru schimbarea atitudinii fata de mobilitate a angajatilor sau a elevilor nu sunt
necesare investitii financiare mari, ci mai degraba mici stimuli care sa aiba un impact pozitiv
si, In cele mai multe cazuri, efecte mari — de ex. asigurarea de locuri de parcare pentru
biciclete la locul de munca, vestiare pentru echipamentul specific pe timp de iarna etc.

Micromobilitatea trebuie sa devina parte componenta a transportului intermodal. Astfel, cand
lungimea calatoriei este ceva mai mare se poate vorbi despre “bike&ride” sau “ride&bike”
prin utilizarea atat a bicicletei pentru o parte a calatoriei, cat si a transportului public pentru
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cealaltd parte. Luate separat cele doua moduri de transport nu sunt eficiente datorita
limitarilor la care sunt supuse, insa impreuna pot concura cu succes autoturismul personal,
permitdnd calatoria “din usa in usa” pe distante lungi. Promovarea micromobilitatii ca un
mod de transport in orase inseamna si crearea de facilitali pentru acest tip de vehicule
electrice. De exemplu, serviciile pentru biciclisti includ o gama larga, cum ar fi brosuri de
informare si harti, integrarea cu transportul public, scheme de inchiriere si partajare a
bicicletelor, parcari pentru biciclete, servicii on-line si pe telefonul mobil. Dar conceptul se
poate extinde catre toate vehiculele de micromobilitate.

Sisteme publice de inchiriere a bicicletelor. Exista o varietate mare de sisteme de inchiriere
a bicicletelor cu diferite solutii tehnice si institutionale. Pentru orase, sistemul de inchiriere a
bicicletelor poate servi ca un punct de sprijin pentru dezvoltarea acestui mod de transport
(inclusiv ca parte a intermodalitatii) care sa conduca la necesitatea investirii in infrastructura
corespunzatoare. Pentru utilizatori, posibilitatea de a inchiria o bicicleta ofera oportunitatea
de a incerca mersul cu bicicleta si datoritd avantajelor: disponibilitate 24/7, flexibilitate
spatiala, accesibilitate si intretinere usoara.

Servicii de parcare pentru biciclete. Facilitdiile de parcare a bicicletelor trebuie sa se
gaseasca in zonele rezidentiale, la locurile de munca, universitati, scoli, alte puncte de
interes, dar mai ales in nodurile intermodale. Facilitatile oferite bicicligtilor precum existenta
unei parcari de biciclete supravegheate si posibilitatea de a transporta bicicletele pe tren,
tramvai sau metrou pentru o taxa redusa sunt elemente care pot usura decizia de a utiliza
transportul public si schimbarea de la modul individual de transport la cel public. Facilitatile
pentru transportul bicicletelor trebuie de asemenea sa fie furnizate pe autovehicule; spre
exemplu, o parte a autovehiculului poate fi prevazuta cu cleme / suporturi simple pentru
biciclete, astfel incat pasagerii sa nu fie nevoili sa-si {ina cu mana bicicletele cand
autovehiculul ia o curba.

Proiectele/masurile care se adreseaza transportului nemotorizat, repartizate pe scenarii sunt
prezentate in continuare:
» Scenariul 2:
¢ |V.1 = extinderea retelei de piste pentru biciclete — scor AMC = 6,52.
e 1V.2 = crearea de puncte pentru inchirierea bicicletelor (pool bikes and bike-sharing)
—scor AMC = 5,31.
e |V.3 = construirea de parcari pentru biciclete — scor AMC =5,1.
e |V.7 = cresterea accesibilitatii pentru persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati —
scor AMC = 5,11.
¢ |V.8 = instalarea de treceri pentru pietoni inteligente — scor AMC = 5,03.

» Scenariul 3:

e |V.5 =infiintarea de zone pietonale — scor AMC = 6,79.

e |V.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru
pietoni pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo
unde fluxurile combinate vehicule-pietoni sunt semnificative — scor AMC = 5,02.

Dintre proiectele enumerate mai sus, conform criteriilor stabilite, pe lista proiectelor de
rezerva sau a celor care nu vor fi implementate vor intra:
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e |V.4 = campanii promotionale pentru utilizarea bicicletei — scor AMC = 4,29.

e |V.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru
pietoni pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo
unde fluxurile combinate vehicule-pietoni sunt semnificative — scor AMC = 5,02.

Siguranta rutiera

Siguranta rutiera este definitd in legislatie ca lipsa primejdiilor pe arterele terestre de
circulatie; siguranta rutiera este sentimentul de liniste si incredere pe care il au participantii
la trafic, fie ei soferi, calatori sau simpli trecatori, de a se sti la adapost de pericole. Pentru a
avea insa acest sentiment, fiecare trebuie sa contribuie la implinirea securitatii; fiecare
trebuie sa actioneze atat in directia cresterii sigurantei proprii, cat si la faptul ca actiunile
proprii nu trebuie sa puna in pericol siguranta celorlaltj.

Orice eveniment rutier neplacut implica cheltuieli, nu numai pentru cei care le provoaca si le
produc, dar si pentru toti ceilalti care sunt implicati direct in eveniment si chiar la nivelul
autoritatilor locale sau a firmelor care au in administrare mobilierul stradal. De asemenea
operatorii de transport public local sufera pagube materiale pe care trebuie sa le acopere (la
vehicule, la stalpii de retea de contact, la refugii, la infrastructura, la indicatoarele de statii,
etc.). Uneori evenimentele rutiere curma vieti omenesti sau afecteaza sanatatea oamenilor.
Aceste evenimente au si alte consecinte neplacute in plan social: concedii medicale,
invaliditati, depresii, scaderea capacitatii de munca. lata deci, tot atdtea motive pentru a face
totul pentru asigurarea securitatii rutiere.

Tn ultimii ani, UE s-a implicat in imbunét&tirea sigurantei rutiere (mai ales) prin asa numita
siguranta pasiva: amortizoare, centuri de siguranta, frane, iluminat. Obiectivul CE stipulat in
"Road Safety Policy 2021-2030” este reducerea cu 50% a numarului de morti si raniti grav in
accidente rutiere pana in 2030, iar pe termen lung, pana in 2050 — zero decedati si raniti
grav pana in 2050.

Fiecare cetatean UE ar trebui sa poata locui si sa se poata deplasa in zone urbane in
conditii de siguranta si de securitate. Atunci cdnd merg pe jos, cu bicicleta sau cadnd conduc
0 masina sau un camion, oamenii ar trebui sa o poata face cu un risc minim. Acest lucru
necesita o buna planificare a infrastructurii, in special la intersectji. Cetatenii devin din ce in
ce mai congtienti de faptul ca trebuie sa actioneze in mod responsabil pentru a-si proteja
propria viata si a proteja vietile celorlalfj.

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere (marcaje, semnalizari, cai de rulare
tramvaie, retele de contact), respectiv implementarea unor sisteme ITS (Sisteme Inteligente
pentru Transport) sunt masuri obligatorii in acest stadiu al dezvoltarii transportului rutier, in
vederea reducerii riscului de producere a accidentelor.

Uneori evenimente nedorite au loc datorita starii tehnice necorespunzatoare a infrastructurii
(gropi in asfalt, marcaje sterse, semafoare defecte). Responsabilii tehnici ai administratiilor
publice locale, trebuie sa efectueze toate demersurile necesare pentru convingerea factorilor
de decizie asupra necesitatii modernizarii infrastructurii rutiere, a inzestrarii stradale in

general.
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Una din cauzele majore ale producerii evenimentelor rutiere nedorite este traficul intens, dar
si lipsa de informare prealabila a conducatorilor de vehicule despre situatia de-a lungul
traseului pe care il vor avea de parcurs. Aglomeratiile de pe strazi creaza blocaje, soferii se
enerveaza, se grabesc, scade atentia, iar rezultatul este cresterea semnificativa a numarului
de accidente.

Proiectele/masurile cu impact asupra sigurantei, repartizate pe scenarii sunt prezentate in
continuare:
» Scenariul 2:
e VIII.1 = eliminarea punctelor negre — pietoni — scor AMC = 4,18.
¢ VIIL.2 = eliminarea punctelor negre — vehicule — scor AMC = 4,18.
e VIII.3 = reabilitarea marcajelor si a semnalizarii pentru pietoni — scor AMC = 4,73.
o VIIL.4 = amplasarea marcajelor tactile pentru persoanele cu dizabilitati de vedere la
trecerile pentru pietoni — scor AMC = 4,45,
¢ VIIL5 = introducerea semafoarelor cu avertizare sonora pentru pietoni — scor AMC =
4,53.
e VIII.6 = campanii de educatie rutiera in scoli — scor AMC = 4,45.

Dintre proiectele enumerate mai sus, conform criteriilor stabilite, pe lista proiectelor de
rezerva sau a celor care nu vor fi implementate vor intra:
e VIII.1 = eliminarea punctelor negre — pietoni — scor AMC = 4,54.
¢ VIII.2 = eliminarea punctelor negre — vehicule — scor AMC = 4,62.
e VIIL7 = mobilitate fara bariere = masuri pentru imbunatatirea accesibilitatii prin
sisteme de orientare vizuala — scor AMC = 4,92.

1.6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

Managementul drumurilor si parcarilor

Managementul arterelor de circulatie reprezinta o componenta foarte importanta a oricarui
plan de mobilitate. Astfel, trebuie oferite alternative pentru tranzitarea orasului fara atingerea
zonei centrale si a altor zone cu trafic ridicat.

Transportul calatorilor si al marfurilor in interiorul aglomerarilor urbane este o activitate foarte
importanta pentru viabilitatea oraselor, iar parcarile reprezintda o consecinta inevitabila.
Managementul parcarilor este influentat si de politica de urbanism, deoarece functiunile
diferitelor zone afecteaza volumul traficului, repartitia modala si cererea pentru locuri de
parcare. Politica de parcare in zonele suburbane se caracterizeaza prin existenta unui
numar suficient de locuri de parcare, in timp ce in zonele centrale acestea sunt, in
majoritatea cazurilor, limitate in special pentru cei aflati in tranzit.

Problemele de parcare sunt cauzate, in principal, de diferenta dintre cerere si oferta.
Cererea este influentata de functiunea cladirilor, tipul zonei si calitatea serviciului de
transport public oferit.

Cele mai importante obiective ale politicii parcarilor sunt:
- reducerea diferentei dintre oferta si cererea pentru locuri de parcare. Acest lucru se poate
realiza fie prin construirea de facilitati pentru parcare (in special in afara spatiului carosabil),
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fie prin modificarea repartitiei modale, in favoarea transportului public, astfel incat cererea
de locuri de parcare sa scada;

- reducerea diferentei dintre oferta si cererea pentru locuri de parcare prin concentrarea pe
anumite grupuri tinta. La asigurarea de locuri de parcare se acorda prioritate unor grupuri de
utilizatori cum ar fi rezidentii sau vehiculele de aprovizionare. Acest lucru inseamna ca
celelalte grupuri (cum ar fi cei aflati in tranzit) vor gasi cu dificultate un loc de parcare sau
vor fi nevoite sa plateasca mai mult;

- in plus, politicile de parcare trebuie sa tinda catre modificarea repartitiei modale pentru
asigurarea unei dezvoltari sustenabile si imbunatatirea calitatii vietii pentru generatiile
viitoare.

Pentru atingerea acestor obiective pot fi implementate urmatoarele masuri:

- controlul parcarilor — de exemplu prin introducerea de standarde care definesc numarul
minim/maxim de locuri de parcare in funciie de localizarea si functiunea zonei;

- masuri pentru grupuri prioritare — fara restrictii de timp si/sau cu tarife mai scazute pentru
rezidenti sau vehicule electrice/hibrid;

- incurajarea limitarii ca durata de timp a parcarii in zonele centrale ale orasului; parcarea pe
o duratd mai mare sa se poata face doar in parcari situate in afara carosabilului sau in
zonele suburbane;

- sisteme de tarifare diferentiate in functie de zona, cu posibilitati de plata multiple;

- amenzi mari pentru Tncalcarea reglementarilor referitoare la parcare, imobilizarea
vehiculului sau chiar ridicarea acestuia;

- managementul locurilor de parcare (cost, numar, limite, incasare) cu scopul de a reduce
disponibilitatea parcarilor si astfel a reduce numarul de oameni care aleg sa calatoreasca
spre destinatie cu masina.

Gestionarea locurilor de parcare este un mecanism puternic prin care se poate influenta
modul oamenilor de a calatori catre o locatie. In cazul in care locurile de parcare sunt mai
putine decat locurile necesare, sunt disponibile urmatoarele solutii:

- toti sau 0 anumita parte din utilizatori pot fi taxati pentru utilizare, cu ziua, saptaména, luna
sau anul, cu taxa fixa sau stabilitda Tn functie de criterii precum: salariu, calitatea locului de
parcare etc.

- accesul poate fi limitat.

- cele mai bune locuri pot fi rezervate pentru masinile “impartite”, pentru a-i stimula pe
angajati sa calatoreasca in grup.

- spatiile de parcare pot fi acordate in functie de anumite criterii precum: vechime, durata
transportului cu magina la serviciu in comparatie cu cel cu mijloacele de transport in comun
etc.

- accesul poate fi limitat (ex. parcarea functioneaza numai dupa ora 10 pentru a impiedica
folosirea ei de catre navetisti).

in plus, o locatie cu numér limitat de locuri de parcare care se confrunté cu o cerere in exces
poate fi nevoita sa colaboreze cu autoritatile locale in ceea ce priveste gestionarea parcarii
pe strada Tn preajma locatiei pentru a evita supra-aglomerarea acestora.

Daca peste tot si in orice moment ar exista la dispozitie suficiente suprafete pentru circulatie
si parcare, atunci automobilul personal ar fi superior oricarui sistem de transport public in
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comun din punctul de vedere al vitezei, comoditatii si posibilitatii de a varia traseul si a ocupa
singur un vehicul. Aceste considerente nu trebuie neglijate atunci cand prin sistematizarea
urbana sau planificarea circulatiei se intentioneaza introducerea sistemului de transport
“park and ride” (parcheaza si calatoreste). Sistemul consta, pentru calator, in permiterea
deplasarii de la domiciliul sdu cu automobilul propriu la un punct de imbarcare n transportul
in comun (unde exista posibilitatea de a-si parca masina pana la revenire), deplasarea
asigurandu-se pe restul parcursului cu vehicule de transport colectiv pe drumul spre serviciu
si inapoi la locul de parcare. Oportunitatea introducerii unui astfel de sistem, care comporta
trecerea de la automobilul propriu la un vehicul public, este de foarte multe ori, nesigura. Tn
situatia in care calatorul va crede ca obtine un avantaj — chiar subiectiv prin utilizarea pana
la capat a propriului sau vehicul, el va incerca sa evite restrictiile care ii sunt impuse si nu va
utiliza mijlocul comun de transport. Acesta constituie si principalul motiv pentru care actiunea
de gasire a unor reguli si criterii generale pentru luarea deciziei, daca este cazul sa se
introduca sistemul “park and ride” sau nu, intdmpina reale dificultati. Totusi, in timp,
restrictiile de parcare si circulatia vehiculelor particulare in centrul oraselor mari, vor deveni
din ce in ce mai grele, ceea ce va face ca acest sistem sa devina — la un moment dat — o
necesitate pentru asemenea orase.

Proiectele/masurile referitoare la managementul drumurilor si parcarilor, repartizate pe
scenarii sunt prezentate in continuare:
» Scenariul 2:
¢ 1.3 = infiintarea unei structuri organizationale si de planificare a activitatii de transport
pentru municipiul Alexandria — Centrul de coordonare a mobilitatii — scor AMC = 6,43.
e V.1 = derularea unor actiuni de popularizare referitoare la sistemele de utilizare a
autoturismelor proprietate personala: car-sharing, car-pooling, bike-sharing etc.
scor AMC = 5,28.
¢ V.2 = implementarea conceptului de zone rezidentiale (shared-space) — scor AMC

5,05.
e VIL1 = elaborarea unei politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila — scor
AMC = 5,68.

e VII.2 = extinderea sistemului de taxare a parcarii si totodata restructurarea sistemului
de parcare — scor AMC =5,1.

e VIL5 = crearea unei baze de date GIS a tuturor locurilor de parcare din oras — scor
AMC = 4,71.

e XI.3 = adaptarea zonelor de incarcare pe strada — scor AMC = 4,39.

» Scenariul 3:

e VI3 = construirea de parcari de mare capacitate (supra si subterane) si dotarea cu
statii de Tncarcare a vehiculelor electrice — scor AMC = 5,07.

e VIlL4 =reglementarea sistemului de transport "park and ride" — scor AMC = 6,74.

Dintre proiectele enumerate mai sus, conform criteriilor stabilite, pe lista proiectelor de
rezerva vor intra:
e VIL5 = crearea unei baze de date GIS a tuturor locurilor de parcare din oras — scor
AMC =4,71.
e XI.3 = adaptarea zonelor de incarcare pe strada — scor AMC = 4,39.
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Managementul mobilitatii si ITS

"Managementul mobilitatii’ (MM) este un concept care promoveaza transportul durabil gi
trateaza problema cererii de masini prin schimbarea atitudinii si a comportamentului
individului. Tn centrul unui proiect de MM stau mdsurile “soft”, cum ar fi: informarea si
comunicarea, organizarea serviciilor si coordonarea activitatilor diversilor parteneri. Aceste
tipuri de masuri intensifica adesea eficacitatea actiunilor legate de infrastructura transportului
urban (ex. noi linii de transport in comun, noi drumuri si piste de biciclete). Masurile pentru
Managementul Mobilitatii (in comparatie cu masurile de infrastructura) nu necesita neaparat
investitii financiare ridicate si pot avea un raport favorabil cost-beneficiu. Pentru a-si atinge
scopul, MM pune in practica:

e Campanii si promotii care sustin mersul pe jos, cu bicicleta sau cu transportul public.

o Este oferitd consultan{a de calatorie daca doresti sa afli unde esti si cum poti reduce
utilizarea autoturismului.

e La locul de munca: angajatorul iti va plati costurile calatoriei cu transportul public pentru
a te incuraja sa nu folosesti autoturismul personal pentru a te deplasa la serviciu.

e Acasa: poti beneficia de un serviciu de “car sharing”, disponibil pe strada pe care
locuiesti.

o La scoala copiilor tai: daca utilizezi transportul public in calatorii ai putea avea acces la
serviciile de consultanta oferite de centrul regional de transport.

o Autorizatiile de constructie ar putea fi conectate dupa anumite norme astfel incat sa
permita minimizarea transportului la noua locatie, de exemplu: dezvoltarea unui plan de
transport durabil pentru deplasarea angajatilor, vizitatorilor, prin promovarea utilizarii
mijloacelor ecologice de transport sau prin limitarea numarului locurilor de parcare
alocate.

e Inmod obisnuit, masurile MM sunt rareori implementate izolat, ele fiind structurate mai
mult in pachete de masuri (masuri combinate cu proiecte de infrastructura, norme
financiare sau reglementari).

MM este orientat pe cerere — gi nu pe resurse. Aceasta Inseamna ca realizarea de noi linii
de transport public, piste pentru biciclete, drumuri etc. nu sunt considerate ca fiind masuri
MM, toate acestea fiind masuri care {in de resurse.

Mésurile pentru infrastructurd pot sustine mésurile pentru MM. Tn mai multe tari, MM este
vazut precum o masura bazata pe o locatie-conectata pereche la o locatie generatorare de
trafic, precum o companie, o scoald, un loc de atractie locala. Pentru un spital sau un
complex de afaceri un pachet de masuri pentru MM poate include coroborat infrastructurii:
parcari de biciclete, statii de TP, parcari pentru automobile.

Legislatia, stimulentele financiare sau masurile pentru reducerea costurilor sunt parte MM, in
cazul in care sustin masuri concrete MM care se incadreaza in conditiile descrise mai sus.

In continuare se incearca o listare accesibild si o impartire in categorii a acestor méasuri,
care pot conduce la reducerea congestiei.
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a) Masuri de informare

Aceste masuri se bazeaza in principal pe cererile calatorilor si asigura informatiile cerute de
(potentialul) calator prin orice mijloc media posibil. Exemplele includ:
¢ Informatiile si sfaturile de calatorie ale centrului local de transport.
¢ Informaitiji de calatorie transmise prin mijloace tehnologice, inainte si in timpul calatoriei.
o Marketingul metodelor durabile prin publicitate sau prin folosirea tehnicilor alternative de
promovare, cum ar fi impartirea de pliante din usa in usa.

b) Masuri promotionale

Aceasta categorie de masuri are in centru ideea incurajarii voluntare a schimbarii
comportamentului prin cresterea nivelului de constientizare, promovarea alternativelor
ecologice la folosirea autoturismului si furnizarea de informatji. Asadar, acest grup de masuri
nu propune niciun nou mijloc alternativ de transport, ci incearca mai degraba sa incurajeze
folosirea mijloacelor alternative deja existente. Masurile sunt:

e Asistenta de calatorie personalizata: ajuta calatorul sa afle cum poate sa reduca
utilizarea autoturismului pe ruta sa de calatorie.

e Campanii publicitare si alte tipuri de promovare (ex. ziua fara masini) ajuta la incurajarea
oamenilor sa incerce mersul pe jos, pe bicicletda sau cu transportul public (uneori
asociate cu promovarea sanatatii).

e Promovarea mijloacelor de transport alternative si a reducerii folosirii individuale a
autoturismului, In medii specializate. Aceasta masura poate include proiecte de
colaborare intre agentiile de transport si elevi sau de abordare a cartierelor rezidentiale
prin punerea la dispozitia acestora de resurse precum: ghiduri de transport, de
cumparaturi, incurajand astfel locuitorii sa-si schimbe modul obisnuit de transport.

c) Masuri de organizare si coordonare

Dupa cum sugereaza si numele, aceasta categorie ofera, organizeaza si coordoneaza
diverse tipuri de servicii ale Managementului Mobilitatii care ofera alternative la utilizarea
individuala a unui autoturism:

e Servicii la nivel regional sau zonal care faciliteaza impartirea unui autoturism de catre
persoane care au aceeasi destinatie si care sunt dispuse sa imparta o masina pentru a
ajunge acolo.

¢ Servicii de inchiriere zonala. Acestea pot reprezenta o alternativa la autoturismele (sau
bicicletele) personale prin punerea la dispozitie a unor vehicule care se pot inchiria din
mai multe centre zonale. Necesitand inregistrare sau carduri de membru aceste servicii
de inchiriere reprezinta o alternativa rapida fiindca se realizeaza de cele mai multe ori
online, iar accesul la masina se face prin intermediul mijloacelor moderne de acces prin
utilizarea la distanta (telecomenzi, cipuri).

e La cerere, regiile de transport in comun pot pune la dispozitie asa numitele vehicule
.paratransit” (ex. in Germania, Austria, Elvetia poartd denumirea de Anrufsammeltaxi, in
Olanda Treintaxi-taxi pe calea ferata).

d) Masuri pentru educare si formare

Aceasta categorie de masuri se refera la introducerea MM in educatie sau in formarea
personalului cu privire la aspectele MM. Exemplele includ:
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e Formarea personalului din hoteluri sau centre de cumparaturi pentru a putea oferi
clientilor informatii despre alternativele de mobilitate.

e Cursuri de MM pentru grupuri specializate cum ar fi personalul sau coordonatorii din
Centrele de Mobilitate.

o Educatie pentru mobilitate, unde mobilitatea si felul in care se poate reduce utilizarea
autoturismelor, devin parti integrante ale programelor educationale predate in scoli.

e) Masuri locale

In mai multe tari, MM este in principal o activitate punctuala legatd de un centru generator
de trafic, cum ar fi 0 companie, scoala, concert, stadion, targ, spital, centre administrative,
locuri de agrement etc. In aceste cazuri MM are ca scop gestionarea modului in care
oamenii aleg sa calatoreasca spre locul respectiv. Aceastad categorie cuprinde o serie
extinsd de masuri:
e Un plan de mobilitate pentru o scoala este similar cu orice plan MM, doar ca inh mod
obisnuit presupune un nivel mai mare de implicare a copilului si a parintelui/angajatilor si
a angajatorilor atat in ceea ce priveste planificarea, cat si in ceea ce priveste
implementarea.
¢ Servicii de infrastructura locale — alese pentru a se potrivi naturii destinatiei si oamenilor
care calatoresc spre aceasta — cum ar fi parcari de biciclete, facilitati pentru pietoni, statii
de TP, linii de legatura, microbuze.

f) Telecomunicatiile si organizarea flexibila a timpului

Anumite masuri pot fi luate de organizatji, dar nu numai pentru a reduce nevoia de deplasare
prin inlocuirea calatoriilor cu mijloace de telecomunicatie sau prin reorganizarea practicilor
de lucru. Printre exemple se numara:

¢ Modificarea numarului de vizite pe care pacientul trebuie sa le faca la spital pentru o
anumita procedura. Masura a fost deja Tncercata cu succes la Gelre Hospitals din
Olanda.

¢ Modificarea numarului de drumuri pe care cetatenii trebuie sa le faca spre cladirile
administrative pentru a efectua anumite proceduri cum ar fi: obtinerea certificatelor de
nastere, a actelor de proprietate etc.

e Cumparaturi, lucru, socializare, sau rezolvare a problemelor diverse prin telefonie sau
internet de acasd, nemaifind astfel nevoie de deplasare pentru ele. in Grecia de
exemplu, certificatele de nastere pot fi obtinute prin posta in timp ce in urma cu 10 ani
era nevoie de trei drumuri la Primaria din Atena pentru a obtine acelasi serviciu.

¢ Modificarea programului anumitor institutii pentru a reduce aglomeratia excesiva la orele
de varf, prin introducerea de programe flexibile sau a saptamanilor de lucru reduse. in
acest caz angajatii ar trebui sa lucreze mai multe ore intr-un numar redus de zile,
reducéandu-se astfel totalul de calatorii efectuate.

¢ De altfel, pandemia de Covid-19 a facut ca multe din masurile prezentate mai sus sa fie
puse in practica ca unica posibilitate de interactiune.

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere (marcaje, semnalizari, cai de rulare,
retele de contact), respectiv implementarea unor sisteme ITS (Sisteme Inteligente pentru
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Transport) sunt masuri obligatorii Tn acest stadiu al dezvoltarii transportului rutier, in vederea
reducerii riscului de producere a accidentelor.

Domeniul ITS este vast si inca isi gaseste noi si noi aplicatii in sfera transportului. Unul din
subcapitolele ITS care, prin implementare poate reduce substantial numarul evenimentelor
rutiere nedorite este managementul parcului de masini:

¢ sisteme de informatie geografica prin GIS (Sisteme Inteligente Globale). Un exemplu
este localizarea tuturor vehiculelor aflate la cel mult 800 m de o anumita pozitie
geografica.

o software pentru operatiunile de transbordare. Astfel de programe permit calatorilor sa
stie exact ce posibilitdati de transbordare au, care este ruta cea mai indicata pentru a
ajunge la destinatia dorita, pe unde se ajunge, ce trebuie sa faca, etc. Deservind calatorii
cu informatii, acestia vor fi multumiti, vor fi calmi, mai atenti, nu o vor lua prin locurile
periculoase si in final se vor expune mult mai putin riscului producerii accidentelor.

Proiectele/masurile referitoare la managementul mobilitatii si ITS, repartizate pe scenarii
sunt prezentate in continuare:

>

Scenariul 2:

I.1 = masuri de educare sistematica in scoli — in ideea formarii unei culturi a
dezvoltarii durabile — scor AMC = 4,86.

1.2 = inovari in domeniul administrativ care sa reduca numarul necesar de deplasari
ale cetateanului la institutia respectiva — scor AMC = 3,78.

1.4 = modificarea orelor de incepere a activitatii agentilor economici de pe o aceeasi
artera sau acelasi punct — marginal — de destinatie — scor AMC = 4,02.

1.5 = crearea cadrului pentru dezvoltarea de teleactivitati si telelucru — scor AMC =
4,5,

1.6 = biletele la concerte sau manifestari sportive etc. trebuie sa aiba inclus preful a
doua calatorii cu mijloacele de transport in comun — si deci sa ofere si dreptul de a
calatorii — scor AMC = 4,66.

1.1 = proceduri de crestere a densitatii urbane — scor AMC = 4,94.

IlI.1 = realizarea unei aplicatii pentru telefonul mobil pentru achitarea contravalorii
calatoriei cu transportul public — scor AMC = 3,76.

I11.2 = realizarea unui website cu informatii referitoare la traficul din oras — scor AMC
=5,3.

IV.4 = campanii promotionale pentru utilizarea bicicletei — scor AMC = 4,29.

IV.9 = introducerea in municipiu a ,zilei fara autoturisme” (lunar) — scor AMC = 5,05.
V.3 = realizarea unui website pentru planificarea rutei si pentru informatii referitoare
reteaua rutiera — scor AMC = 5,54.

VI.1 = intocmirea de harti de raspandire a utilitatilor de prima necesitate (urmatoarele
implanturi se vor face numai pe principiul egalei raspandiri in teritoriu) — scor AMC =
3,99.

VII1.6 = campanii de educatie rutiera in scoli — scor AMC = 4,45.

XI.1 = traficul — rutier — de marfa in interiorul orasului trebuie sa fie limitat spatial si
temporal — scor AMC = 4,64.

X1.2 = constituirea unui consiliu de consultanta si a unui forum pentru transportul de

marfa — scor AMC = 4,98.
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XI.4 = programarea esalonata a orelor de incepere a serviciului la institutiile publice
din zona centrala — scor AMC = 5,15.

Scenariul 3:

V1.2 = proiecte coroborate de asigurare a utilitatilor pentru fiecare cartier in parte —
scor AMC =4,57.

V1.3 = obligativitatea constituirii unui tandem construciie - infrastructura pentru acces
motorizat, nemotorizat si spatiu verde (pentru orice noua constructie) — scor AMC =
3,72.

V1.4 = sistem de stimulente pentru amplasarea noilor scoli, centre de sanatate,
centre comerciale, etc. in interiorul sau aproape de cartierele rezidentiale — scor
AMC = 4,39.

Dintre proiectele enumerate mai sus, conform criteriilor stabilite, pe lista proiectelor de
rezerva sau a celor care nu vor fi implementate vor intra:

.1 = masuri de educare sistematica in scoli — in ideea formarii unei culturi a
dezvoltarii durabile — scor AMC = 4,86.

1.2 = inovari in domeniul administrativ care sa reduca numarul necesar de deplasari
ale cetateanului la institutia respectiva — scor AMC = 3,78.

I.4 = modificarea orelor de incepere a activitatii agentilor economici de pe o aceeasi
artera sau acelasi punct — marginal — de destinatie — scor AMC = 4,02.

1.5 = crearea cadrului pentru dezvoltarea de teleactivitati si telelucru — scor AMC =
4,5,

1.6 = biletele la concerte sau manifestari sportive etc. trebuie sa aiba inclus preful a
doua calatorii cu mijloacele de transport in comun — si deci sa ofere si dreptul de a
calatorii — scor AMC = 4,66.

I1.1 = proceduri de crestere a densitatii urbane — scor AMC = 4,94.

I1I.1 = realizarea unei aplicatii pentru telefonul mobil pentru achitarea contravalorii
calatoriei cu transportul public — scor AMC = 3,76.

IV.4 = campanii promotionale pentru utilizarea bicicletei — scor AMC = 4,29.

VI.1 = intocmirea de harti de raspandire a utilitatilor de prima necesitate (urmatoarele
implanturi se vor face numai pe principiul egalei raspandiri in teritoriu) — scor AMC =
3,99.

VIII.6 = campanii de educatie rutiera in scoli — scor AMC = 4,45.

XI.1 = traficul — rutier — de marfa in interiorul orasului trebuie sa fie limitat spatial si
temporal — scor AMC = 4,64.

XI.2 = constituirea unui consiliu de consultanta si a unui forum pentru transportul de
marfa — scor AMC = 4,98.

VI.2 = proiecte coroborate de asigurare a utilitatilor pentru fiecare cartier in parte —
scor AMC =4,57.

VI.3 = obligativitatea constituirii unui tandem constructie - infrastructura pentru acces
motorizat, nemotorizat si spatiu verde (pentru orice noua constructie) — scor AMC =
3,72.

VI.4 = sistem de stimulente pentru amplasarea noilor gcoli, centre de sanatate,
centre comerciale, etc. in interiorul sau aproape de cartierele rezidentiale — scor

AMC = 4,39.
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1.6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

Consolidare institutionala si dezvoltarea capacitatii administrative

Acest set de politici se refera la modul de operare si definirea clara a sarcinilor care revin
institutiilor si organizatiilor direct responsabile de administrarea, coordonarea si proiectarea
activitatilor din transporturi si a celor conexe. Totodata, definesc jurisdictia si autoritatea
fiecarei institutii pentru eficientizarea sistemului. Acestea trebuie sa fie diferentiate si sa
functioneze in ariile lor de competenta. De asemenea, trebuie creata legislatia adecvata,
care sa vina in sprijinul indeplinirii sarcinilor definite pentru toate aceste institutii, inclusiv
asigurarea fondurilor si autoritatea operationald necesare.

Integrarea mobilitatii cu planificarea urbana

O modalitate de diminuare a mobilitafii este folosirea tehnologiilor de amenajare a
teritoriului care inlesnesc corelarea deplasarilor astfel incat sa fie atinse mai multe
obiective sau planificarea schemei urbane pentru a incuraja calatoriile pe distante scurte
(acestea pot fi realizate convenabil pe jos sau folosind bicicleta). In continuare este
prezentata o serie de masuri pentru reducerea necesitatii de deplasare, care pot fi impariite
formal in masuri traditionale, respectiv masuri neconventionale.

Unele din masurile traditionale cunoscute, care vizeaza transportul sunt:

» ameliorarea capacitaiii rutiere;

« investitii in capacitatile de transport public;

» priorita{i in transportul public si amenajarea teritoriului;

« controlul accesului Tn anumite zone;

» taxe de parcare si restrictii de parcare;

* introducerea de taxe in transportul rutier;

* politica de programare esalonata a orelor de incepere a serviciului la companii;
* prioritati pentru transportul nemotorizat.

Masurile neconventionale se clasifica la randul lor in doua categorii:
* unele masuri de amenajarea teritoriului — care folosesc planificarea spatiala si alte
instrumente uzuale ale urbanismului:
- dezvoltarea transporturilor in comun pana la renuntarea la folosirea
autoturismului individual;
- concentrarea urbana.
* unele masuri tehnologice — care folosesc tehnologii avansate de comunicatji si prelucrarea
informatiei:
- desfacerea la domiciliu a marfurilor si serviciilor;
- teleactivitati si telelucrul.

Progresul in tehnicile de calcul si comunicatji a facut posibila introducerea teleworkingului si

a telecommutingului, pentru a elimina nevoia de deplasare. Studiile si analizele efectuate au
condus la ideea ca teleactivitatile si telelucrul aduc beneficii pentru toate partile implicate si

deci, inclusiv pentru societate.
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Exista deci, o multitudine de masuri pentru reducerea potentiala a nevoii de calatorie. Aceste
solutii constau in mecanisme implicite de schimbare si substitutie, prin intermediul carora
deplasarea este modificata si redusa. Mecanismul de schimbare a atributelor deplasarii
reformuleaza anumite componente ale oricarei deplasari, fara a o elimina (modificari modale,
temporale si de localizare).

Solutiile care apeleaza la substitutie au impact asupra numarului de calatorii efectuate,
inlocuind o mulfime de deplasari cu o altd mulfime, care presupune micsorarea mobilitatii,
precum si folosirea de noi forme de comunicatii pentru a exclude complet nevoia de calatorie.

Una din modalitatile de modificare a comportamentului individual poate fi legata de
ciclicitatea deplasarilor care tin de activitatile de cumparaturi. Concret activitatea de
cumparaturi pentru aprovizionare a unei familii poate fi orientata catre sfarsitul de
saptamana prin analizarea caracteristicilor comportamentale ale indivizilor si prin adoptarea
unui program adecvat al magazinelor — cu predilectie pentru cele care isi au sediul in zona
centrala a orasului. In valori relative, numarul celor care fac cumparéaturi in ambele zile ale
sfarsitului de saptamana este de trei ori mai mare, decat al celor care fac cumparaturi in
fiecare zi lucratoare, ceea ce conduce la concluzia ca partajarea actuala este aproximativ
egala intre zilele de lucru, pe de o parte si week-end, pe de altd parte. In acest context, se
poate constata ca exista un cadru favorabil care nu asteapta decéat o interventie punctuala
care ar putea deplasa o parte din calatoriile din timpul saptamanii de lucru catre zilele de
sambata si duminica cu repercusiuni favorabile asupra fluentei traficului in orase.

a) Managementul expansiunii urbane —in ce mod trebuie manageriat ansamblul constructiv

al orasului.
+ Este recomandabila limitarea expansiunii urbane: trebuie fixata ,centura” care
inconjoara orasul spre a-l delimita de spatiul rural, centura care nu mai poate fi depasita
nici pe motive demografice, nici pe motive economice (decéat in cazuri a caror solutji
contin in sine dezvoltarea durabild).
+ Este necesara delimitarea stricta a cartierelor orasului (pe categorii de tipul:
rezidentiale, industriale, comerciale, culturale, recreere, eventual agricole).
* Se impune ca orice constructie de tip infrastructura sa inglobeze nu numai suprafetele
destinate cailor de acces motorizate, ci si suprafetele destinate bicicletelor, mersului pe
jos si spatiilor verzi.
» Pentru transparentizarea procesului de decizie este necesar sa se stabileasca fara
dubiu zonele Tn care autoritdfile locale vor asigura infrastructura si utilitati
(municipalitatea nu va furniza servicii publice si nici retele de utilitati Tn afara granitelor
desemnate).
* Municipalitatea isi va stabili o ratd de crestere urbana exprimata procentual, care
determina cate noi locuinte sau cati metri patrati de spatii comerciale / industriale vor fi
permise in intervalul unui an calendaristic (in functie de aceasta rata de dezvoltare va fi
stabilit numarul de autorizatii de constructii care se vor acorda); daca realitatile conduc
la aparitia unui numar mai mare de cereri de autorizatii de constructii decat rata stabilita,
se va elabora un sistem multicriterial in care se acorda puncte pentru design, spatii
verzi adiacente, conectarea constructiei la refeaua stradala etc.
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b) Atitudine vizand conservarea mediului inconjurator — spre ce zone nu trebuie acceptata

extinderea orasului.
* Primaria ar putea sa aloce resurse financiare pentru achizifionarea unor terenuri
intravilane importante din punctul de vedere al protectiei mediului inconjurator.
» O varianta a acestei actiuni ar fi sa nu se achizitioneze terenurile in cauza, ci sa se
creeze conditii pentru un tip de parteneriat public-privat: autoritatile locale si proprietarii
semneaza un contract in care se prevede ca proprietarul continua sa detina terenul, dar
cedeaza, in schimbul unei compensatii, dreptul autoritatii locale de a dezvolta acel teren
in beneficiul mediului.
» Aproape nu ar trebui sa fie pusa in discutie constituirea retelelor formate din arii
naturale — cursuri de ape prin Alexandria — care sa fie destinate plimbarilor perpedes si
pistelor de biciclete (aceste retele, ca sisteme de infrastructura nemotorizata sunt un
izvor de oxigen pentru locuitorii orasului, asa cum s-a impamantenit in campusurile
universitare).
» Este recomandata intocmirea de standarde privind poluarea aerului si a mediului cu
aplicare ,de aici Tnainte”: cu alte cuvinte, daca un potential proiect are un impact negativ
asupra acestor standarde, el nu va fi aprobat decat daca exista componente care
demonstreaza ca se vor lua masuri prin care sa corecteze situatia (exemplu: cel care
construieste peste 100 de noi locuinte trebuie sa contribuie la amplasarea unei statii de
autobuz in interiorul comunitatii — cu resurse financiare, printr-un design adecvat al
strazilor, prin modul de amplasare a locuintelor etc. — asigurandu-se astfel conectarea
cvartalului la refeaua de transport in comun).

c) Modalitati de cuplare a infrastructurii de noile cartiere/comunitati

* Primaria este in masura sa conditioneze eliberarea de noi autorizatii de constructii de
existenta infrastructurii necesare: daca o zona nu este deservitd de infrastructura
necesara atunci nu vor fi aprobate autorizatii de constructii in acea zona pana cand
municipalitatea nu va avea fondurile necesare sau vor fi aprobate cu conditia ca cei
care realizeaza proiectul sa plateasca cote parti pentru ele.

* Este posibil sa se organizeze un sistem de stimulente pentru amplasarea noilor scoli,
centre comerciale, etc. aproape de cartierele rezidentiale astfel incat acestea sa fie
accesibile fara folosirea masinii.

d) Incurajarea actiunilor in care noile constructii respecta standarde de calitate.
Municipalitate trebuie sa incurajeze respectarea unei idei unitare in ceea ce priveste
arhitectura noilor cladiri ce urmeaza a fi construite, care sa se integreze peisagisticii din
Zona respectiva, dar si sa stimuleze reabilitarea cladirilor aflate in diferite stadii de degradare
(se pot acorda o varietate de subventii proprietarilor din aceste zone pentru a se asigura ca
aceste cladiri nu se vor degrada — de exemplu bani pentru pictarea/reconditionarea fatadelor,
credite fara dobanda sau cu dobanda mica pentru renovari/reabilitari).

e) Tehnici care incearca s& promoveze echitatea sociala.

Primaria ar trebui sa rezerve sume de bani pentru ca investitorii sa includa, de exemplu in
cadrul cartierelor rezidentiale un numar de locuinte cu pret redus pentru cei apartinand unor
grupuri sociale defavorizate.

Proiectele/masurile organizationale, repartizate pe scenarii sunt prezentate in continuare:
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Scenariul 2:

1.2 = inovari in domeniul administrativ care sa reduca numarul necesar de deplasari
ale cetateanului la institutia respectiva — scor AMC = 3,78.

1.3 = infiintarea unei structuri organizationale si de planificare a activitatii de transport
pentru municipiul Alexandria — Centrul de coordonare a mobilitatii — scor AMC = 6,43.
1.4 = modificarea orelor de incepere a activitatii agentilor economici de pe o aceeasi
artera sau acelasi punct — marginal — de destinatie — scor AMC = 4,02.

1.6 = biletele la concerte sau manifestari sportive etc. trebuie sa aiba inclus preful a
doua calatorii cu mijloacele de transport in comun — scor AMC = 4,66.

V1.2 = proiecte coroborate de asigurare a ultilitatilor pentru fiecare cartier in parte —
scor AMC = 4,57,

V1.4 = sistem de stimulente pentru amplasarea noilor scoli, centre de sanatate,
centre comerciale, etc. in interiorul sau aproape de cartierele rezidentiale — scor
AMC = 4,39.

X1.2 = constituirea unui consiliu de consultanta si a unui forum pentru transportul de
marfa — scor AMC = 4,98.

XI.4 = programarea esalonata a orelor de incepere a serviciului la institutiile publice
din zona centrala — scor AMC = 5,15.

Dintre proiectele enumerate mai sus, conform criteriilor stabilite, pe lista proiectelor de
rezerva sau a celor care nu vor fi implementate vor intra:

1.2 = inovari in domeniul administrativ care sa reduca numarul necesar de deplasari
ale cetateanului la institutia respectiva — scor AMC = 3,78.

1.4 = modificarea orelor de incepere a activitatii agentilor economici de pe o aceeasi
artera sau acelasi punct — marginal — de destinatie — scor AMC = 4,02.

1.6 = biletele la concerte sau manifestari sportive etc. trebuie sa aiba inclus preful a
doua calatorii cu mijloacele de transport in comun — scor AMC = 4,66.

VI.2 = proiecte coroborate de asigurare a utilitatilor pentru fiecare cartier in parte —
scor AMC =4,57.

V1.4 = sistem de stimulente pentru amplasarea noilor scoli, centre de sanatate,
centre comerciale, etc. in interiorul sau aproape de cartierele rezidentiale — scor
AMC = 4,39.

X1.2 = constituirea unui consiliu de consultanta si a unui forum pentru transportul de
marfa — scor AMC = 4,98.

1.6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

1.6.4.1. la scara periurbana/metropolitana
Proiectele/masurile cu impact la scara periurbana/metropolitana sunt prezentate in tabelul

1.6.2.

\ g



Tab. 1.6. 2 - Proiecte/masuri la scara periurbana/metropolitana

Cod Masura Unitati fizice Cost unitar Cost total Venituri Obiectiv strategic
masura
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IX.1 Completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea si reabilitarea centurii de sud 7 km 800.000 euro 7.560.000 euro - X | x| x| x X
5,6 km 350.000 euro/km
X.6 Pregatirea unui program circulatie pentru zona periurbana (in special spre - - - - X | x| x| x X
localitatile Nanov si Poroschia)
XIl.1 | Centru intermodal de transport destinat interconectarii transportului in comun 1 statie 5.000.000 euro 5.000.000 euro - X | x X | x
feroviar, interurban si urban intermodala
XIl.2 | Organizarea programului de circulatie sustinut de operatorul de transport urban in - - - - X | x
concordanta cu programul transportului feroviar

1.6.4.2. la scara localitatilor de referinta

Proiectele/masurile cu impact la nivelul mun. Alexandria sunt prezentate in tabelul 1.6.3.




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

Tab. 1.6. 3 - Proiecte/masuri la scara localitatilor de referinta

Cod Masura Unitati fizice Cost unitar Cost total Venituri Obiectiv strategic
masura
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1.1 Masuri de educare sistematica in scoli — in ideea formarii unei culturi a dezvoltarii - - - - X | x| x

durabile
1.2 Inovari in domeniul admistrativ care sa reduca numarul necesar de deplasari ale - - 400.000 euro - X | X

cetateanului la institutia respectiva

1.3 Infiintarea unei structuri organizationale si de planificare a activitatii de transport - - - - X
pentru municipiul Alexandria — Centrul de coordonare a mobilitatii

1.4 Modificarea orelor de incepere a activitatii agentilor economici de pe o aceeasi - - - - X
artera sau acelasi punct — marginal — de destinatie

1.5 Crearea cadrului pentru dezvoltarea de teleactivitati si telelucru, inclusiv gasirea - - - - X | x| x
de modalitati de reducere a fiscalitatii pentru firmele care practica teleactivitatile

1.6 Biletele la concerte sau manifestari sportive etc. trebuie sa aiba inclus pretul a - - - - X | x| x
doua calatorii cu mijloacele de transport in comun — si deci sa ofere si dreptul de a
calatorii

1.1 Proceduri de crestere a densitatii urbane - - - - X | x

1.1 Realizarea unei aplicatii pentru telefonul mobil pentru achitarea contravalorii 1 aplicatie 25.000 euro 25.000 euro - X | X

calatoriei cu transportul public

1.2 Realizarea unui website cu informatii referitoare la traficul din oras 1 aplicatie 25.000 euro 25.000 euro - X

V.1 Extinderea retelei de piste pentru biciclete 18,9 km 30.000 euro 567.000 euro - X X
IV.2 | Crearea de puncte pentru inchirierea bicicletelor 4 puncte 30.000 euro 120.000 euro 120.000 euro/an X X
IV.3 | Construirea de parcari pentru biciclete 8 parcari 50.000 euro 400.000 euro - X X
IV.4 | Campanii promotionale pentru utilizarea bicicletei 6 campanii 10.000 euro 60.000 euro - X X

publicitare
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Cod Masura Unitati fizice Cost unitar Cost total Venituri Obiectiv strategic
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V.5 Infiintarea de zone pietonale 4,18 km 50.000 euro 209.000 euro - X X X
V.6 Instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru pietoni | 2 pasaje subterane 500.000 euro 1.000.000 euro - X X | X X
pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo unde
fluxurile combinate vehicule-pietoni sunt semnificative
V.7 Cresterea accesibilitatii pentru persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati 50 km 50.000 euro 2.500.000 euro - X X X
V.8 Instalarea de treceri pentru pietoni inteligente 4 buc. 40.000 euro 160.000 euro X X | x
IV.9  |Introducerea in municipiu a ,zilei fara autoturisme” (lunar) - - - - X | x| x| x| x
V.1 Derularea unor actiuni de popularizare referitoare la sistemele de utilizare a 6 campanii 10.000 euro 60.000 euro - X | x| x| x
autoturismelor proprietate personala: car-sharing, car-pooling, bike-sharing etc. publicitare
V.2 Implementarea conceptului de zone rezidentiale - - - - X X | x| x
V.3 Realizarea unui website pentru planificarea rutei si pentru informatii referitoare - - 60.000 euro - X | x| x| x| X
reteaua rutiera
VI.A1 Intocmirea de harti de raspandire a utilitatilor de prima necesitate (urmatoarele - - - - X | x| x X
implanturi se vor face numai pe principiul egalei raspandiri in teritoriu)
VI.2 | Proiecte coroborate de asigurare a utilitatilor pentru fiecare cartier in parte - - - - X X
VI.3 | Obligativitatea constituirii unui tandem constructie — infrastructura pentru acces - - - - X X
motorizat, nemotorizat si spatiu verde (pentru orice noua constructie)
VI.4 | Sistem de stimulente pentru amplasarea noilor scoli, centre de sanatate, centre - - - - X X X
comerciale, etc. in interiorul sau aproape de cartierele rezidentiale
VII.1 | Elaborarea unei politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila - - 100.000 euro 500.000 euro X | x| x| x| x
VII.2 | Extinderea sistemului de taxare a parcarii si totodata restructurarea sistemului de 25 parcometre 4.000 euro 100.000 euro 2.920.000 euro/an X X
parcare
VII.3 | Construirea de parcari de mare capacitate (supra si subterane) si dotarea cu statii 7 buc. 300.000 euro 2.450.000 euro 2.190.000 euro/an | x X | x
de incarcare a vehiculelor electrice 14 statii 25.000 euro
VIl.4 | Reglementarea sistemului de transport "park and ride" 1 buc. 1.000.000 euro 1.000.000 euro - X | x [ x| x
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VII.5 | Crearea unei baze de date GIS a tuturor locurilor de parcare din oras - - 50.000 euro - X | x X
VIII.1 | Eliminarea punctelor negre — pietoni 3 puncte 100.000 euro 300.000 euro - X X
VIII.2 | Eliminarea punctelor negre — vehicule 3 puncte 100.000 euro 300.000 euro - X | x
VIII.3 | Reabilitarea marcajelor si a semnalizarii pentru pietoni 2.000 m? 16 euro/m? 32.000 euro - X X
VIIl.4 | Amplasarea marcajelor tactile pentru persoanele cu dizabilitati de vedere la 150 m? 90 euro/m? 13.500 euro - X | X
trecerile pentru pietoni
VIIL.5 | Introducerea semafoarelor cu avertizare sonora pentru pietoni 31 buc. 200 euro 6.200 euro - X | X
VII.6 | Campanii de educatie rutiera in scoli - - - - X | X
VIIL.7 | Mobilitate fara bariere 20 sisteme 1.000 euro 20.000 euro - X | x X | x
IX.2 | Construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre str. C. Brancoveanu si str. T. 1 buc. 41.000.000 euro 41.000.000 euro - X | x| x| x| X
Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei eliberate de traficul rutier
IX.3 | Asigurarea continuitatii strazii Mircea cel Batran intre str. T. Vladimirescu si str. lon 0,2 km 450.000 euro 90.000 euro - X X | x
Creanga
IX.4 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere 65 km 350.000 euro 22.750.000 euro - X | X X X
IX.5 | Reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut 3 intersectii 300.000 euro 900.000 euro - X X | x| x
IX.6 |Introducerea de sensuri unice - - - - X | x X | x
XA Extinderea sistemului de transport public local - - - X | x| x| x| x
X.2 Amenajarea si dotarea corespunzatoare a noilor statii pentru imbarcarea- 36 buc. 25.000 euro 900.000 euro - X X | X
debarcarea calatorilor (si uniformizarea-personalizarea acestor puncte de contact
ntre operator si public), inclusiv cu sisteme de informare a calatorilor in timp real
X.3 Completarea parcului de mijloace de transport in comun prin achizitia de autobuze 2 midibuze 150.000 euro 2.300.000 euro - X X | x | x
cu combustibili alternativi sau electrice pentru serviciul de transport public, inclusiv 2 autobuze 250.000 euro
dotarea cu statie de alimentare cu combustibili alternativi sau statie de incarcare 1 statie 500.000 euro
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cu energie electrica
X.4 Imbunatatirea accesibilitatii transportului public - - - - X | x| x| x X
X.5 Sporirea actjunilor care conduc la regularitatea si chiar punctualitatea mijloacelor - - - - X X
de transport — conform graficelor de circulatie
X7 Realizarea unui website al operatorului de transport public local si unei aplicatii - - 50.000 euro - X X
pentru planificarea calatoriei cu transportul public
X.8 Tmbunétét,irea marketingului la nivelul operatorului de transport public local prin - - - - X X
introducerea de noi instrumente de a atrage clientii in sistemul de TPL
X1 Traficul — rutier — de marfa in interiorul orasului trebuie sa fie limitat spatial si - - - - x | x | x
temporal
X1.2 | Constituirea unui consiliu de consultanta si a unui forum pentru transportul de - - - - X | x| x
marfa
XI.3 | Adaptarea zonelor de incarcare pe strada - - - - X
Xl.4 | Programarea esalonata a orelor de incepere a serviciului la institutiile publice din - - - - X X

zona centrala




1.6.4.3. la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Proiectele/masurile propuse la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de dificultate de
regasesc in tabelele prezentate anterior si rolul acestora este de a crea un mediu urban mai
sigur si prietenos cu locuitorii. Aceste proiecte se refera la o accesibilitate mai crescuta, in
conditii de siguranta, facilitati pentru pietoni si biciclisti, cresterea calitatii vietii urbane prin
asigurarea utilitatilor (unitati sanitare si de invatamant, piete si zone comerciale etc.) in fiecare
din cartierele mun. Alexandria. Toate aceste proiecte care vor fi implementate la nivelul
cartierelor vor conduce la cresterea securitatii si confortului in zonele respective.

Pentru zonele cu complexitate ridicata (zona centrala) au fost propuse proiecte pentru cresterea
capacitatii de circulatie a arterelor, pentru eliminarea blocajelor in trafic, pentru dezvoltarea
zonelor pietonale si cresterea sigurantei participantilor vulnerabili la trafic.

Consolidarea capacitatii autoritatilor locale competente de a impune respectarea
reglementarilor, atat in ceea ce priveste parcarea vehiculelor, cat si in ceea ce priveste
implementarea masurilor de siguranta rutiera (traversari neregulamentare, respectarea
normelor privind transportul motorizat si nemotorizat), reprezintd un alt segment prin care se va
imbunatati calitatea vietii la nivelul cartierelor.
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[.7 Evaluarea impactului mobilitatii Tn cadrul celor 3 scenarii
Asa cum s-a prezentat si in cadrul capitolului 5, au fost luate in considerare urmatoarele
scenarii:

Scenariul 1 — “ca pana in prezent”
e durata vizata: pe termen SCURT (2023)
o specificitatea socio-economica: intr-un cadru dominat de OPTIMISM
e caracteristica dezvoltéarii: ACTIUNI INDEPENDENTE
e scop: mobilitate prin STABILIZAREA sistemului de transport si a traficului in interiorul
orasului.
e continut: proiecte/masuri care sunt in curs de realizare/finalizare.

Scenariul 2 — “politica minimalista”
e durata vizata: pe termen MEDIU (2027)
e specificitatea socio-economica: intr-un cadru dominat de REALISM
e caracteristica dezvoltarii: ACTIUNI INTENSIVE/EXTENSIVE
e scop: mobilitate prin ECHILIBRAREA sistemului de transport privat si de marfa in
interiorul orasului.
e continut: proiecte/masuri cu costuri si/sau durate de executie reduse si medii.

Scenariul 3 — “politica angajanta”

e durata vizata: pe termen LUNG (2035)

e specificitatea socio-economica: intr-un cadru dominat de REALISM

e caracteristica dezvoltarii: ACTIUNI COORDONATE

e scop: mobilitate prin ECHILIBRAREA sistemului de transport si a traficului n interiorul
orasului, in conditile Tn care politicile de utilizare a spatiului sunt convergente cu
obiectivele dezvoltarii durabile.

e continut: proiecte/masuri cu costuri si/sau durate de executie mari (de anvergura).

Repartizarea masurilor pe scenatii:
Scenariul 1 — “ca pana in prezent”

Pe langa cresterile prognozate ale traficului si ale altor parametri socio-economici se introduc si
proiectele de infrastructura care sunt in curs de realizare/finalizare.

Tab. 1.7. 1 - Proiecte de mobilitate aflate in derulare si care vor fi incluse in Scenariul 1

Nr. L : Data estimativa de
Denumire obiectiv Categorie . . .
crt. finalizare a proiectului
1. | O mai buna conexiune a oraselor Alexandria si | Infrastructura 2023
Cherven Bryag la TEN - T, Better connection rutiera
of Alexandria and Cherven Bryag to TEN -T. -
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este denumirea proiectiui asa ca lasam ori
denumirea masurii ori numele proiectului
Amenajarea de piste pentru biciclisti pe Mijloace 2023
strazile Str. Dunarii, Str. Bucuresti, Sos. Turnu | alternative de
Magurele, str.lon Creanga (intre Dunarii si mobilitate
Al.Ghica), str.Dr.Stanca (intre Dunarii si Mircea
cel Batran), str.Mircea cel Batran (intre
Dr.Sténca si Sos. Turnu Magurele)
Amenajare si modernizare trotuare pe strazile Mijloace 2023
Str. Dundrii, Str. Bucuresti, Sos. alternative de
mobilitate
Turnu Magurele, str.lon Creanga(Dunarii si
Al.Ghica), str.Dr.Stanca (Dunarii si Mircea cel
Batran), str.Mircea cel Batrén (tronson
Dr.Sténca si Sos. Turnu Magurele)
Reabilitare Str. Libertatii, tronson cuprins intre Mijloace 2023
str. lon Creanga si Str. Bucuresti alternative de
mobilitate
Achizitie mijloace de transport public — Transport 2023
autobuze electrice 10 m ses, Alexandria, public
Braila, Constanta, Dr. Tr. Severin, Focsani,
Slobozia
Crearea sistemelor de management al STI 2023
traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare
video, precum si a altor sisteme de
transportinteligente (STI)
Construirea/modernizarea parcarilor de Infrastructura 2023
transfer de tip ,park and ride” rutiera
Amenajarea punctelor de incarcare cu energie Mijloace 2023
pentru vehiculele electrice alternative de
mobilitate

Scenariul 2 - “politica minimalista”
In plus fata de primul scenariu, va contine urmétoarele masuri (cu costuri reduse si medii):
I. Consolidarea capacitatii institutionale
e |.1 = masuri de educare sistematica in scoli — in ideea formarii unei culturi a dezvoltarii
durabile — termen mediu;
e |.2 = inovari in domeniul admistrativ care sa reduca numarul necesar de deplasari ale
cetateanului la institufia respectiva = introducerea semnaturii electronice ca forma de
reprezentare simbolica a cetateanului fara a fi necesara prezenta fizica — termen mediu;
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e 1.3 = infiintarea unei structuri organizationale si de planificare a activitatii de transport
pentru municipiul Alexandria — Centrul de coordonare a mobilitatii — termen scurt

e 1.4 = modificarea orelor de incepere a activitatii agentilor economici de pe o aceeasi
artera sau acelasi punct — marginal — de destinatie = este o masura legata de progresul
economic inregistrat de zonele industriale ale orasului — termen mediu;

e 1.5 = crearea cadrului pentru dezvoltarea de teleactivitati si telelucru — termen lung

e 1.6 = biletele la concerte sau manifestari sportive etc. trebuie sa aiba inclus preful a doua
calatorii cu mijloacele de transport in comun — si deci sa ofere si dreptul de a calatorii —
termen lung.

Il. Transport rutier — utilizarea eficienta a spatiului de drum
e |II.1 = proceduri de crestere a densitatii urbane — termen mediu;
e |I.2 = operatorul de transport public trebuie sa elaboreze o propunere care sa permita
aparitia primelor benzi dedicate transportului in comun — termen lung.

. ITS (Intelligent Transport Systems)

o lll.L1 = realizarea unei aplicatii pentru telefonul mobil pentru achitarea contravalorii
calatoriei cu transportul public — termen mediu.
o |ll.2 = realizarea unui website cu informatji referitoare la traficul din oras — termen mediu.

IV. dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante) - mersul pe jos / cu
bicicleta pentru crearea unui mediu urban de calitate

¢ |V.1 = extinderea retelei de piste pentru biciclete — termen mediu

e |V.2 = crearea de puncte pentru inchirierea bicicletelor (pool bikes and bike-sharing) = o
data cu definitivarea refelei de piste pentru biciclete se pot prevedea in punctele
importante cum ar fi: Parcul Vedea, Gara CFR, Piata Centrala, str. Libertatii etc. —
termen mediu.

e |V.3 = construirea de parcari pentru biciclete = la principalele institutii si zone de interes:
Primaria Alexandria, Consiliul Judetean, Parc Vedea, Stadion, Gara CFR, Spitalul
Judetean, dotate cu statii de incarcare pentru bicicletele, trotinetele si alte vehicule de
micromobilitate electrice — termen mediu

e V.4 = campanii promotionale pentru utilizarea bicicletei = organizarea de concursuri de
ciclism la nivel municipal — eventual cu premii — de genul ,sunt cel mai rapid” sau ,sunt
cel mai rezistent” pe grupe de varste (3..80 ani) poate deschide apetitul pentru
utlilizarea bicicletei; efectuate insistent si cu inchiderea intr-o sdmbata sau duminica a
unei artere importante — pentru pista concursului, poate avea un impact neasteptat,
benefic mobilitatii — termen mediu;

e V.7 = cresterea accesibilitatii pentru persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati =
reabilitarea suprafetelor pietonale prin asigurarea unui pavaj neted, uniform, cu
marginea pavajului scufundat, amplasarea de suprafete tactile in zonele de traversare,
dar si separarea fizica a trotuarelor prin bolarzi sau garduri de traficul rutier, in special in
zona unitatilor de invatamaéant — termen mediu;

e |V.8 = instalarea de treceri pentru pietoni inteligente — termen mediu;
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IV.9 = introducerea in municipiu a ,zilei fara autoturisme” (lunar) — termen scurt.

V. Managementul mobilitatii

V.2 = Implementarea conceptului de zone rezidentiale — termen mediu;
V.3 = realizarea unui website pentru planificarea rutei si pentru informatii referitoare
reteaua rutiera — termen mediu.

VI. imbunété;irea integrarii dintre transport si planificarea urbana

VI.1 = intocmirea de harti de raspandire a utilitatilor de prima necesitate (urmatoarele
implanturi se vor face numai pe principiul egalei raspandiri in teritoriu) = este necesar sa
se completeze PUG cu prevederi de acest tip. Din punct de vedere al mobilitatii prin
utilitati de prima necesitate se inteleg: unitati de invatamant prescolar, primar si
gimnazial, unitati sanitare, piete agro-alimentare, unitati comerciale etc. Acest tip de harti
sunt necesare pentru a putea determina unde trebuie amplasate astfel de puncte de
interes ale populatiei — amplasarea rationala fiind benefica pentru mobilitate. De
asemenea, sunt utile si pentru informarea cetatenilor care doresc sa-si stabileasca sau
sa-si mute resedinta intr-o anumita zona — termen mediu;

VI.3 = obligativitatea constituirii unui tandem constructie - infrastructura pentru acces
motorizat, nemotorizat si spatiu verde (pentru orice noua constructie) — termen mediu;
V1.4 = sistem de stimulente pentru amplasarea noilor scoli, centre de sanatate, centre
comerciale, etc. in interiorul sau aproape de cartierele rezidentiale = este necesar sa se
intocmeasca harti amanuntite ale fiecarui cartier, urmarindu-se staruitor ca densitatea
utilitatilor care conduc — daca amplasarea este neuniforma — la calatorii suplimentare
nenecesare, sa fie uniforma pe intreaga suprafata a oragului — termen lung.

VII. inovarea managementului parcarilor

VII.1 = elaborarea unei politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila = politica de
gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice instrumente aflate la
dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urbana, pentru a controla
amenajarea si utilizarea spatiului urban si, in ultimd instantd, pentru a determina
calitatea vietii urbane — termen scurt;

VII.2 = extinderea sistemului de taxare a parcarii si totodata restructurarea sistemului de
parcare (prin introducerea unui tip de plata progresiva pe masura trecerii timpului,
diferentiat pe ore de varf si in afara orelor de varf si chiar pe grupuri tinta — de exemplu
pentru vehicule hibrid si electrice taxa poate fi mai redusa) — termen mediu;

VII.5 = crearea unei baze de date GIS a tuturor locurilor de parcare din oras — termen
mediu.

VIII. imbunatatirea sigurantei rutiere cu accent pe utilizatorii vulnerabili ai drumurilor

VIII.1 = eliminarea punctelor negre — pietoni = se propune gasirea de solutii pentru
eliminarea a minim 3 puncte negre din interiorul orasului (zone cu potential ridicat de
producere a accidentelor) in care sunt implicati pietoni — termen mediu.

VIII.2 = eliminarea punctelor negre — vehicule = se propune gasirea de solutii pentru
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eliminarea a minim 3 puncte negre din interiorul orasului (zone cu potential ridicat de
producere a accidentelor) in care sunt implicate vehicule — termen mediu.

VI11.3 = reabilitarea marcajelor si a semnalizarii pentru pietoni — termen mediu;

VIIl.4 = amplasarea marcajelor tactile pentru persoanele cu dizabilitati de vedere la
trecerile pentru pietoni — termen mediu;

VIIL.5 = introducerea semafoarelor cu avertizare sonora pentru pietoni — termen mediu;
VII1.6 = campanii de educatie rutiera in scoli — termen mediu;

VIIL.7 = mobilitate fara bariere = masuri pentru imbunatatirea accesibilitatii prin sisteme
de orientare vizuala — termen mediu.

IX. imbunatafirea infrastructurii rutiere a orasului

IX.4 = reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere —termen mediu;
IX.6 = introducerea de sensuri unice — termen mediu;

X. dezvoltarea sistemului local de transport public

X.1 = extinderea sistemului de transport public local — termen scurt;

X.2 = amenajarea si dotarea corespunzatoare a noilor statii pentru imbarcarea-
debarcarea calatorilor (si uniformizarea-personalizarea acestor puncte de contact intre
operator si public), inclusiv cu sisteme de informare a calatorilor in timp real — termen
mediu;

X.4 = imbunatatirea accesibilitatii transportului public — termen mediu;

X.5 = sporirea actiunilor care conduc la regularitatea si chiar punctualitatea mijloacelor
de transport — conform graficelor de circulatie — termen mediu;

X.6 = pregatirea unui program circulatie pentru zona periurband (in special spre
localitatile Nanov si Poroschia) — termen scurt;

X.7 = realizarea unui website al operatorului de transport public local si unei aplicatii
pentru planificarea calatoriei cu transportul public — termen scurt;

X.8 = imbunatatirea marketingului la nivelul operatorului de transport public local prin
introducerea de noi instrumente de a atrage clientii in sistemul de TPL, de ex.
recompensarea calatorilor fideli — termen mediu.

XI. Logistica urbana

XI.1 = traficul — rutier — de marfa in interiorul orasului trebuie sa fie limitat spatial si
temporal — termen mediu;

X1.2 = constituirea unui consiliu de consultanta si a unui forum pentru transportul de
marfa — termen mediu;

XI.4 = programarea esalonata a orelor de incepere a serviciului la institutiile publice din
zona centrala — termen scurt.

XIl. asigurarea conditiilor pentru o intermodalitate superioara a serviciilor de transport
prin care se efectueaza prestatia pe teritoriul orasului (respectiv interoperationalitatea cu
transportul metropolitan, eventual judetean)

XIl.2 = organizarea programului de circulatie sustinut de operatorul de transport urban in
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concordanta cu programul transportului feroviar — termen mediu.

Scenariul 3 — “politica angajanta”
in plus fata de primele 2 scenarii, va contine si urmatoarele masuri (cu costuri mari):

IV. dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante) - mersul pe jos / cu
bicicleta pentru crearea unui mediu urban de calitate

IV.5 = infiintarea de zone pietonale = instituirea intr-o prima etapa a unei zone pietonale
pe strada Al. Colfescu intre str. Carpati si str. Dunarii si valorificarea malurilor raului
Vedea prin crearea de promenade, inclusiv construirea a 2 poduri peste raul Vedea
dedicate exclusiv pietonilor si biciclistilor in zona Parcului Vedea. Prin construirea
pasajului subteran de pe str. Dunarii (intre str. C. Brancoveanu si str. T. Vladimirescu),
se poate obtine un perimetru de excludere a traficului motorizat din zona centrala
delimitat de str. Dunarii — str. lon Creanga — str. Carpati — str. Al. Colfescu, cu posibilitati
de reconfigurare urbanistica — termen lung;

IV.7 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru pietoni
pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo unde fluxurile
combinate vehicule-pietoni sunt semnificative = in mod specific se insista pe posibilitatea
de desfiintare a uneia dintre cele 4 treceri de pietoni care sunt de obicei marcate la
intrarea ntr-o intersectie comuna — a se vedea figura de mai jos. De mentionat ca
aceste pasaje trebuie sa fie dotate fie cu scari rulante, fie cu lifturi (sau ambele) pentru a
permite accesul usor si persoanelor cu dizabilitati. Tn acest sens, se propune realizarea
a 2 pasaje subterane pe str. Dunarii, la intersectia cu str. Bucuresti, respectiv cu sos.
Turnu Magurele — termen lung.

V. Managementul mobilitatii

V.1 = derularea unor actiuni de popularizare referitoare la sistemele de utilizare a
autoturismelor proprietate personala: car-sharing, car-pooling, bike-sharing etc. Vehicle-
sharing reprezinta un serviciu de inchiriere a autovehiculelor pentru perioade scurte de
timp. Acest serviciu poate fi oferit de o societate comerciala sau de o asociere de
utilizatori. Car-pooling reprezinta un serviciu prin care un autoturism este utilizat in
comun de catre persoane care au aceeasi destinatie si care sunt dispuse sa imparta o
masina pentru a ajunge acolo — termen lung.

VI. imbunatatirea integrarii dintre transport si planificarea urbana

VI.2 = proiecte coroborate de asigurare a utilitatilor pentru fiecare cartier in parte = telul
unei asemenea masuri nu se identifica cu domeniile in care se considera ,utilitatile” din
perspectiva PUG (servicii de apa, canalizare, energie termica etc.); problemele
mobilitatii includ alte domenii, printre care: piete agro-alimentare, centre ale
sistemului de sanatate, etc.; urmarind distributia utilitatilor pe harta municipiului se poate
determina unde trebuie amplasate astfel de puncte de interes ale populatiei —
amplasarea rationala fiind benefica pentru mobilitate — termen lung.
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VIIl. inovarea managementului parcarilor

VII.3 = construirea de parcari de mare capacitate (supra si subterane) si dotarea cu statii
de incarcare pentru vehicule electrice = aceste parcari de mare capacitate trebuie sa fie
amplasate in zonele cu potential ridicat de atragere a calatoriilor, cum ar fi:

- parcare supraterana str. lon Creanga — termen mediu;

- parcare subterana — sub Parcul Central — termen lung;

- parcare supraterana zona Parc Vedea — termen mediu;

- parcare supraterana Stadion Municipal — termen lung;

- parcare ecologica supraterana str. Libertatii, zona bl. G103 — termen mediu;

- parcare ecologica supraterana str. Libertatii, zona Modern — termen mediu;

- parcare ecologica supraterana str. Dr. Stanca, bl.M9 (la intersectia cu str. Dunarii) —
termen mediu.

VII.4 = reglementarea sistemului de transport "park and ride" — construirea unei parcari
la intrarea Th municipiu dinspre Turnu Magurele — termen lung;

IX. imbunatatirea infrastructurii rutiere a orasului

IX.1 = completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea = construirea variantei de ocolire
intre DJ 504 si DN 51 si pod peste raul Vedea, construirea variantei de ocolire intre DJ
504 si DN 51 si pod peste raul Vedea, dar si reabilitarea centurii de sud intre DN52 si
DN51 — termen lung;
IX.2 = construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre str. C. Brancoveanu si str. T.
Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei eliberate de traficul rutier — termen lung;
IX.3 = asigurarea continuitatii strézii Mircea cel Batran intre str. T. Vladimirescu si str. lon
Creanga — termen lung;
IX.5 = reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut:

- Dunarii cu Bucuresti — termen lung

- Dunarii cu 1 Decembrie — termen lung

- Dunarii cu Dr. Stanca — termen lung

X. dezvoltarea sistemului local de transport public

X.3 = completarea parcului de mijloace de transport in comun prin achizitia de autobuze
cu combustibili alternativi sau electrice pentru serviciul de transport public — termen
mediu.

XI. Logistica urbana

XI.3 = adaptarea zonelor de incarcare pe strada = masurile de parcare pe strada au ca
scop adaptarea proiectarilor de strada si a zonelor de incarcare existente, pentru a se
adapta la traficul curent si viitor si la volumele de vehicule comerciale. Masurile se
concentreaza pe alocarea unui spatiu adecvat pentru limitarea activitatii de parcare si
incarcare. Locurile de parcare si strategiile legate de zona de incarcare se concentreaza
pe desemnarea si aplicarea parcarilor functionale, realocarea spatiului functional si
identificarea locatiilor potentiale de parcare a traficului de marfa — termen lung.

\ g



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

XIll. asigurarea conditiilor pentru o intermodalitate superioara a serviciilor de transport
prin care se efectueaza prestatia pe teritoriul orasului (respectiv interoperationalitatea cu
transportul metropolitan, eventual judefean)

e Xll.1 = Centru intermodal de transport destinat interconectarii transportului Th comun
feroviar, interurban si urban = construirea unui terminal intermodal in zona garii CFR
astfel incét trecerea de la sistemul feroviar la cel rutier sa constituie o actiune de formare
a unui nod intermodal de maxima importantd — termen lung.

Evaluarea scenariilor pentru cele 2 orizonturi de timp (2027, respectiv 2035) s-a realizat astfel:

- pentru orizontul 2027 s-au comparat scenariile 1 si 2, cu sanse mai mari de implementare
avand Tn vedere costurile de investitie mai reduse;

- pentru orizontul 2035 s-au comparat scenariile 1, 2 si 3.

1.7.1 Eficienta economica

Impactul implementarii diferitelor scenarii pentru cresterea mobilitati asupra eficientei
economice este dat in principal de durata deplasarii (intarzierile in calatorie) sau, cu alte cuvinte
de nivelul de serviciu al retelei de transport.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al eficientei economice pe care il au
scenariile considerate au fost alesi urmatorii indicatori (din modelul de transport realizat):

- Viteza medie de circulatie pe retea (km/h);

- Intarzierea medie (s);

- Consumul de combustibil (litri);

- Nivelul de serviciu in intersectii.

1.7.1.1 Orizont 2027

[.7.1.1.1 Parametri ora de varf AM orizont 2027
La nivel de retea se obtin urmatoarele date:

Tab. |.7. 2 - Parametri ora de varf AM orizont 2027

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Viteza medie de
_circulatie (km/h) 32,41 32,97 -
Intarzierea medie 20,77 18.86 _
(sec)
Consum de
combustibil (litri) 1219,85 1068,94 i

Analiza comparativa a nivelurilor de serviciu ale principalelor intersectii din municipiul Alexandria

este prezentata in tabelul urmator:
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Tab. I.7. 3 - Niveluri de serviciu ora de varf AM orizont 2027

B W2 Y1, HERE

Nr.Crt Intersectie Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3

Calea Bucuresti - DJ504 A A -
2 Calea Bucuresti - Al. Ghica C C -
3 Calea Bucuresti - Cuza Voda B B -
4 Calea Bucuresti - Carpati B B -
5 Calea Bucuresti - Libertatii B B -
6 Calea Bucuresti - Dunarii c c -
7 Dunarii-C-tin Brancoveanu A A -
8 Dunarii - Aviator Colfescu A A -
9 Dunarii - lon Creanga B A -
10 Dunarii - Tudor Vladimirescu B B -
11 Dunarii - Doctor Stanca B B -
12 Dunarii - Turnu Magurele A A -
13 Negru Voda - Doctor Stanca A A =
14 Cuza Voda - Alexandru Colfescu B B -
15 Cuza Voda - Mihaita Filipescu B B -
16 Cuza Voda - Nicolae Balcescu A A -
17 Viilor - Balta Lazar Alexandria A A -

/ ~
N\
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\\\

Legenda

Scenariul 1

Nivelul de serviciu al intersectiilor in AM peak 2027
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B
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eD
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®F

Fig. 1.7. 1 - Niveluri de serviciu ora de varf AM orizont 2027 Scenariul 1
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©2021 BT, HERE

Legenda

Scenariul 2

Nivelul de serviciu al intersectiilor in AM peak 2027
oA

Fig. 1.7. 2 - Niveluri de serviciu ora de varf AM orizont 2027 Scenariul 2

1.7.1.1.2 Parametri ora de varf PM orizont 2027

La nivel de retea se obtin urmatoarele date:

Tab. I.7. 4 - Parametri ora de varf PM orizont 2027

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Viteza medie de
_circulatie (km/h) 30,89 31,91 i
Intarzierea medie 27 47 2276 _
(sec)
Consum de
combustibil (litri) 2003,49 1688,92 i

Analiza comparativa a nivelurilor de serviciu ale principalelor intersectii din municipiul Alexandria

este prezentata in tabelul urmator:

Tab. |.7. 5 - Niveluri de serviciu ora de varf PM orizont 2027

Nr.Crt Intersectie Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
1 Calea Bucuresti - DJ504 A A -
2 Calea Bucuresti - Al. Ghica c c -
3 Calea Bucuresti - Cuza Voda B B -
4 Calea Bucuresti - Carpati B B -
5 Calea Bucuresti - Libertatii A A -
6 Calea Bucuresti - Dunarii c c -
7 Dunarii-C-tin Brancoveanu A A -
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Nr.Crt Intersectie Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
8 Dunarii - Aviator Colfescu A A -
9 Dunarii - lon Creanga B A -
10 Dunarii - Tudor Vladimirescu B B -
11 Dunarii - Doctor Stanca B B -
12 Dunarii - Turnu Magurele A A -
13 Negru Voda - Doctor Stanca B A -
14 Cuza Voda - Alexandru Colfescu A A -
15 Cuza Voda - Mihaita Filipescu A A -
16 Cuza Voda - Nicolae Balcescu B B -
17 Viilor - Balta Lazar Alexandria A A =

D7) PTY, HERE

Fig. 1.7. 3 - Niveluri de sericiu

Legenda

Scenariul 1

Nivelul de serviciu al intersectiilor in PM peak 2027
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(XD
4

Legenda

Scenariul 2

Nivelul de serviciu al intersectiilor in PM peak 2027
®A

D 2021 ¥TY, HERE

Fig. 1.7. 4 - Niveluri de serviciu ora de varf PM orizont 2027 Scenariul 1

[.7.1.1.3 Parametri 24 h orizont 2027
La nivel de retea se obtin urmatoarele date:

Tab. I.7. 6 - Analiza comparativa a scenariilor pentru 2027 — 24 h

Parametru Scenariul 1 | Scenariul2 | Scenariul 3
Viteza medie de circulatie (km/h) 34,81 35,68 -
intarzierea medie (sec) 10,38 9,43 -
Consum de combustibil (litri) 19340,02 16547,14 -

[.7.1.1.4 Concluzii referitoare la anul 2027
In urma analizelor efectuate se observa faptul c& nu existd diferente mari intre cele dou&

scenarii in privinta nivelelor de serviciu, vitezelor de circulatie si consumurilor de combustibili.
Acest lucru se datoreaza faptului ca in scenariul 2 cea mai mare parte a proiectelor sunt pe

termen mediu sau lung.
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Tab. .7. 7 - Analiza comparativa a scenariilor 1 si 2 pentru 2027

Scenariul 1 Scenariul 2
Parametru
AM PM 24h AM PM 24h
Viteza medie de circulatie (km/h)| 32,41 30,89 34,81 32,97 31,91 35,68
intarzierea medie (sec) 20,77 27,47 10,38 18,86 22,76 9,43
Consum de combustibil (litri) 1219,85 | 2003,49 |19340,02| 1068,94 | 1688,92 [16547,14

Viteza medie de circulatie (km/h)

36.00
35.00
34.00
33.00
32.00
30.00
29.00
28.00
AM PM 24h
mS1l mS2
Fig. 1.7. 5 — Viteza medie de circulatie
Intarzierea medie (sec)
30.00
25.00
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Fig. 1.7. 6 — Intarzierea medie [sec]
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Consum de combustibil (litri)
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0.00
AM PM 24h
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Fig. 1.7. 7 — Consum combustibil [litri]

1.7.1.2 Orizont 2035

[.7.1.2.1 Parametri ora de varf AM orizont 2035
La nivel de retea se obtin urmatoarele date:

Tab. |.7. 8 - Parametri ora de varf AM orizont 2035

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Viteza medie de
_circulatie (km/h) 31,86 32,69 32,82
Intarzierea medie 22,52 19.61 1921
(sec)
Consum de
combustibil (litri) 1408,63 1202,04 1160,02

Analiza comparativa a nivelurilor de serviciu ale principalelor intersectii din municipiul Alexandria

este prezentata in tabelul urmator:
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Tab. I.7. 9 - Niveluri de serviciu ora de varf AM orizont 2035

Nr.Crt Intersectie | Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
1 Calea Bucuresti - DJ504 A A A
2 Calea Bucuresti - Al. Ghica C C C
3 Calea Bucuresti - Cuza Voda B B B
4 Calea Bucuresti - Carpati B B B
5 Calea Bucuresti - Libertatii B B B
6 Calea Bucuresti - Dunarii C c C
7 Dunarii-C-tin Brancoveanu A A A
8 Dunarii - Aviator Colfescu B A A
9 Dunarii - lon Creanga B B B
10 Dunarii - Tudor Vladimirescu B A A
11 Dunarii - Doctor Stanca B B B
12 Dunarii - Turnu Magurele A A A
13 Negru Voda - Doctor Stanca A A A
14 Cuza Voda - Alexandru Colfescu B B B
15 Cuza Voda - Mihaita Filipescu B B B
16 Cuza Voda - Nicolae Balcescu A A A
17 Viilor - Balta Lazar Alexandria A A A

Legenda

Scenariul 1
Nivelul de serviciu al intersectiilor in AM peak 2035
oA
B
ecC
eD
®E
oF

©2021 PTY, HERE

Fig. I.7. 8 - Niveluri de serviciu ora de varf AM orizont 2035 Scenariul 1
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e serviciu al intersectiilor in AM peak 2035

Fig. 1.7. 10 - Niveluri de serviciu ora de varf AM orizont 2035 Scenariul 3
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[.7.1.2.2 Parametri ora de varf PM orizont 2035
La nivel de retea se obtin urmatoarele date:

Tab. I.7. 10 - Parametri ora de varf PM orizont 2035

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Viteza medie de
_circulatie (km/h) 30,05 31,62 31,82
Intarzierea medie 32.44 23,87 2285
(sec)
Consum de
combustibil (litri) 2818,27 1683,06 1599,02

Analiza comparativa a nivelurilor de serviciu ale principalelor intersectii din municipiul Alexandria
este prezentata in tabelul urmator:

Tab. .7. 11 - Niveluri de serviciu ora de varf PM orizont 2035

Nr.Crt Intersectie Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
1 Calea Bucuresti - DJ504 A A A
2 Calea Bucuresti - Al. Ghica C C C
3 Calea Bucuresti - Cuza Voda C B B
4 Calea Bucuresti - Carpati B B B
5 Calea Bucuresti - Libertatii B A A
6 Calea Bucuresti - Dunarii D c C
7 Dunarii-C-tin Brancoveanu B A A
8 Dunarii - Aviator Colfescu B A A
9 Dunarii - lon Creanga B A A
10 Dunarii - Tudor Vladimirescu B B B
11 Dunarii - Doctor Stanca B B B
12 Dunarii - Turnu Magurele A A A
13 Negru Voda - Doctor Stanca B B B
14 Cuza Voda - Alexandru Colfescu A A A
15 Cuza Voda - Mihaita Filipescu A A A
16 Cuza Voda - Nicolae Balcescu B B B

A A A

[EEY
~

Viilor - Balta Lazar Alexandria
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[.7.1.2.3 Parametri 24 h orizont 2035
La nivel de retea se obtin urmatoarele date:

Tab. I.7. 12 - Analiza comparativa a scenariilor pentru 2035 — 24 h

Parametru Scenariul 1 | Scenariul2 | Scenariul 3
Viteza medie de circulatie (km/h) 34,05 35,37 35,55
Intarzierea medie (sec) 11,26 9,80 9,60
Consum de combustibil (litri) 25361,38 17310,58 16554,26

1.7.1.1.4 Concluzii referitoare la anul 2035
In urma analizelor efectuate se observa faptul c& pentru scenariul 3 se obtin cele mai bune

performante pe acest orizont de timp, in raport cu celelate doua scenarii. Acest lucru se

datoreaza faptului ca in scenariul 3 sunt incluse atat proiecte pe termen scurt si mediu, cat si pe

termen lung.
Tab. I.7. 13 - Analiza comparativa a scenariilor 1, 2 si 3 pentru 2035
Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Parametru

AM PM 24h AM PM 24h AM PM 24h
Viteza medie de circulatie (km/h) | 31,86 | 30,05 3405 | 32,69 | 31,62 35,37 32,82 | 31,82 | 3555
intarzierea medie (sec) 22,52 | 32,44 11,26 | 19,61 | 23,87 9,80 19,21 | 22,85 | 9,60
Consum de combustibil (litri) 1408,63 | 2818,27 | 25361,38 | 1202,04 | 1683,06 | 17310,58 | 1160,02 |1599,02 |16554,26
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Viteza medie de circulatie (km/h)

AM PM 24h

mS1 mS2 mS3
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Fig. I.7. 11 — Viteza medie de circulatie [km/h]

Intarzierea medie (sec)

AM PM 24h

mS1 mS2 mS3

35.00
30.00
25.00
20.00
15.00
10.00
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0.00

Fig. 1.7. 12 — Intarzierea medie [sec]
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1.7.1.2.5 Concluzii

Consum de combustibil (litri)
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24h

Fig. I.7. 13 — Consum de combustibili [litri]

In urma introducerii in modelul de transport si simularii masurilor si proiectelor previzute in
scenariile 2 si 3 pentru cele 2 orizonturi de timp considerate (2027, respectiv 2035), valorile
indicatorilor care influenteaza eficienfa economica a sistemului de transport din Municipiul
Alexandria sunt prezentate in tabelul urmator:

Tab. 1.7. 14 - Indicatorii de eficienta economica rezultati din scenariile 2 si 3 pentru orizonturile
de timp 2027, respectiv 2035

Scenariul 2 Scenariul 3
Parametru 2027
AM PM 24 h AM PM 24 h
Viteza medie de circulatie (km/h) 32,97 31,91 35,68
Intarzierea medie (sec) 18,86 22,76 9,43
Consum de combustibil (litri) 1068,94 1688,92 16547,14
Scenariul 2 Scenariul 3
Parametru 2035
AM PM 24 h AM PM 24 h
Viteza medie de circulatie (km/h) 32,69 31,62 35,37 32,82 31,82 35,55
intarzierea medie (sec) 19,61 23,87 9,80 19,21 22,85 9,60
Consum de combustibil (litri) 1202,04 1683,06 17310,58 1160,02 1599,02 16554,26
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[.7.2 Impactul asupra mediului
Pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al mediului au fost alesi
urmatorii indicatori (din modelul de transport realizat):

- Emisii CO (kg);

- Emisii NOx (kg);

- Emisii SO2(kg).

1.7.2.1 Orizont 2027

I.7.2.1.1 Parametri ora de varf AM orizont 2027
In urma aplicarii masurilor cuprinse in scenariile 1 si 2, la nivel de retea se obtin urmatoarele

date referitoare la emisiile de monoxid de carbon, oxizi de azot si dioxid de sulf.

Tab. 1.7. 15 - Parametri ora de varf AM orizont 2027 — scenariile 1 si 2

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Emisii CO2 (kg) 3608,00 3158,41 -
Emisii NOx (kg) 15,30 11,30 -
Emisii PM (kg) 0,51 0,40 -
Emisii HC (kg) 11,76 9,52

1.7.2.1.2 Parametri ora de varf PM orizont 2027
In urma aplicarii masurilor cuprinse in scenariile 1 si 2, la nivel de retea pentru ora de varf de

dupa amiaza se obtin urmatoarele date referitoare la emisiile de monoxid de carbon, oxizi de

azot si dioxid de sulf.

Tab. I.7. 16 - Parametri ora de varf PM orizont 2027 — scenariile 1 si 2

Parametru Scenariul 2 Scenariul 3 Scenariul 4
Emisii CO2 (kg) 5939,12 4998,00 -
Emisii NOx (kg) 20,73 16,80 -
Emisii PM (kg) 0,71 0,60 -
Emisii HC (kg) 19,40 15,61 -

1.7.2.1.3 Parametri 24 h orizont 2027
In urma aplicarii masurilor cuprinse in scenariile 1 si 2, la nivel de retea pentru 24 de ore se

obtin urmatoarele date referitoare la emisiile de monoxid de carbon, oxizi de azot si dioxid de

\ g
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Tab. 1.7. 17 - Parametri pentru 24h orizont 2027 — scenariile 1 si 2

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Emisii CO2 (kg) 57282,72 48938,44 -
Emisii NOx (kg) 216,19 168,58 -
Emisii PM (kg) 7,30 6,02 -
Emisii HC (kg) 186,98 150,79 -

Pentru acest orizont de timp se observa ca in scenariul 2 sunt valori mult mai scazute ale
emisiilor poluante in raport cu scenariul 1, deoarece majoritatea proiectelor (din scenariul 2) au
ca orizont de timp pentru implementare anul 2027.

Emisii CO, (kg)

60000.00
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40000.00
30000.00
20000.00

0.00

AM PM 24h

mSl mS2

Fig. 1.7. 14 — Emisii CO; [kg]
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Fig. 1.7. 15 — Emisii NOx [kg]
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1.7.2.2 Orizont 2035
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1.7.2.2.1 Parametri ora de varf AM orizont 2035

Tn urma aplicarii masurilor cuprinse in scenariile 1, 2 si 3, la nivel de retea se obtin urmatoarele

date referitoare la emisile de dioxid de carbon, oxizi de azot, pulberi in suspensie si

hidrocarburi.

24h

Fig. 1.7. 17 — Emisii HC [kq]

Tab. I.7. 18 - Parametri ora de varf AM orizont 2035 — scenariile 1, 2 si 3

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Emisii CO2 (kg) 4186,18 3567,83 3442 .84
Emisii NOx (kg) 14,23 12,05 11,69
Emisii PM (kg) 0,37 0,31 0,30
Emisii HC (kg) 9,85 7,54 7,17

1.7.2.2.2 Parametri ora de varf PM orizont 2035

Tn urma aplicarii méasurilor cuprinse in scenariile 1, 2 si 3, la nivel de retea pentru ora de varf de
dupa amiaza se obtin urmatoarele date referitoare la emisiile de dioxid de carbon, oxizi de azot,
pulberi in suspensie si hidrocarburi.
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Tab. 1.7. 19 - Parametri ora de varf PM orizont 2035 — scenariile 1, 2 si 3

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Emisii CO2 (kg) 8378,45 4998,89 4748,98
Emisii NOx (kg) 27,35 15,03 14,31
Emisii PM (kg) 0,64 0,40 0,38
Emisii HC (kg) 16,89 12,29 11,67

1.7.2.2.3 Parametri 24 h orizont 2035

In urma aplicarii masurilor cuprinse in scenariile 1, 2 si 3, la nivel de retea pentru 24 de ore se
obtin urmatoarele date referitoare la emisiile de dioxid de carbon, oxizi de azot, pulberi in

suspensie si hidrocarburi.

Tab. 1.7. 20 - Parametri pentru 24 h orizont 2035 — scenariile 1, 2 si 3

Parametru Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Emisii CO2 (kg) 75387,77 51400,29 49150,89
Emisii NOx (kg) 249,46 162,47 156,01
Emisii PM (kg) 6,05 4,23 4,06
Emisii HC (kg) 160,49 119,00 113,04

Emisii CO, (kg)
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Fig. 1.7. 18 — Emisii CO; [kg]
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Fig. 1.7. 19 — Emisii NOx [kg]
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Fig. 1.7. 20 — Emisii PM [kg]
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Fig. 1.7. 21 — Emisii HC [kg]

24h

Din studiul emisiilor rezultate prin implementarea scenariilor se prognozeaza faptul ca scenariul
3 are cele mai bune performante pe acest orizont de timp, in raport cu celelalte doua scenarii.
Acest lucru se datoreaza faptului ca in scenariul 3 sunt incluse atat proiecte pe termen scurt si
mediu, cat si pe termen lung.

1.7.2.2.4 Concluzii

In urma introducerii in modelul de transport si simuldrii masurilor si proiectelor prevazute in
scenariile 2 si 3 pentru cele 2 orizonturi de timp considerate (2027, respectiv 2035), valorile
indicatorilor cu impact asupra mediului din Municipiul Alexandria sunt prezentate in tabelul

urmator:

Tab. I.7. 21 - Indicatorii de mediu rezultati din scenariile 2 si 3 pentru orizonturile de timp 2027,

respectiv 2035
Scenariul 2 Scenariul 3
Parametru 2027
AM PM 24 h AM PM 24 h

Emisii CO2 (kg) 3158,41 4998,00 48938,44

Emisii NOx (kg) 11,30 16,80 168,58

Emisii PM (kg) 0,40 0,60 6,02

Emisii HV (kg) 9,52 15,61 150,79
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Scenariul 2 Scenariul 3
Parametru 2035
AM PM 24 h AM PM 24 h
Emisii CO2 (kg) 3567,83 4998,89 51400,29 3442,84 4748,98 49150,89
Emisii NOx (kg) 12,05 15,03 162,47 11,69 14,31 156,01
Emisii PM (kg) 0,31 0,40 4,23 0,30 0,38 4,06
Emisii HV (kg) 7,54 12,29 119,00 7,17 11,67 113,04

1.7.2.3 Evaluarea strategica de mediu
Pentru PLANUL propus, urmeaza etapa de incadrare in procedura evaluarii de mediu:

Evaluarea Strategica de Mediu/EVALUARE DE MEDIU PENTRU PLANURI S| PROGRAME
(in legislatia europeana conceptul se numeste Evaluare Strategica de Mediu/ESM, iar in
Romania a fost preluat ca Evaluare de mediu pentru planuri si programe) reprezinta un concept
/ instrument preluat in legislatia romaneasca prin transpunerea Directivei 2001/42/EC (SEA
Directive).

SEA/ESM este asociata cu sisteme complexe de evaluare, functie de obiectivele sale.

Avizul de mediu este actul de reglementare emis de autoritatea competenta pentru protectia
mediului pentru planuri si programe (PP).

Procedura privind evaluarea de mediu se realizeaza in etape, dupa cum urmeaza:

1) Etapa de incadrare a planului sau programului in procedura evaluarii de mediu;

2) Etapa de definitivare a proiectului de plan sau de program si de realizare a raportului de
mediu;

3) Etapa de analiza a calitatji raportului de mediu.

1. Etapa de incadrare a planului sau programului in procedura evaluarii de mediu:
Titularul PP este obligat sa notifice in scris autoritatea competenta pentru protectia mediului si
sa informeze publicul asupra initierii procesului de elaborare a PP, precum si sa puna la
dispozitia autoritatii competente pentru protectia mediului si publicului, pentru consultare, prima
versiune a PP.

Titularul PP publica in mass-media de doua ori, la interval de 3 zile calendaristice, si anunta pe
propria pagina de Internet elaborarea primei versiuni a PP, natura acestuia, declansarea etapei
de incadrare, locul si orarul consultarii primei versiuni a PP si posibilitatea de a trimite Tn scris
comentarii i sugestii la sediul autoritatii competente pentru protectia mediului, in termen de 15

zZile calendaristice de la data ultimului anunt,.
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Pentru PP cu efecte semnificative asupra mediului, in termen de 10 zile calendaristice de la
data primirii primei versiuni a PP, autoritatea competenta pentru protectia mediului transmite in
scris titularului PP obligativitatea efectuarii evaluarii de mediu.

Etapa de incadrare se realizeaza cu consultarea titularului PP, a autoritafii de sanatate publica
si a autoritatilor interesate de efectele implementarii PP, in cadrul unui comitet special constituit.

Titularul PP este obligat sa puna la dispozitia comitetului special constituit, spre consultare,
prima versiune a PLANULUI.

La realizarea incadrarii se tine cont de comentariile si propunerile primite din partea publicului si
autoritatea competenta pentru protectia mediului ia decizia de incadrare pe baza consultarilor
realizate in cadrul comitetului, in termen de 25 de zile calendaristice de la primirea notificarii.

Autoritatile competente pentru protectia mediului aduc la cunostinta publicului decizia motivata a
etapei de incadrare, prin publicare pe pagina proprie de Internet, in termen de 3 zile
calendaristice de la luarea deciziei. Decizia se publica in mass-media de catre titular.

in etapa de incadrare autoritatea competenta pentru protectia mediului anuntd pe propria
pagina de internet decizia privind aceasta etapa si posibilitatea publicului de a face propuneri de
reconsiderare a acesteia in scris, in termen de 10 zile calendaristice de la data anuntului, la
sediul autoritatii competente pentru protectia mediului.

Pe baza propunerilor justificate ale publicului autoritatea competenta pentru protectia mediului
poate reconsidera decizia privind etapa de incadrare, in cadrul consultarilor desfasurate in
comitetul special constituit, in termen de 15 zile calendaristice de la data expirarii termenului
prevazut mai sus.

Decizia finala, motivata, se aduce la cunostinta publicului in termen de 3 zile calendaristice, prin
afisare pe pagina proprie de Internet. Decizia finala se publica in mass-media de catre titular.

in cazul planurilor sau proiectelor care se supun evaluarii de mediu ori evalu&rii impactului
asupra mediului, evaluarea adecvata a efectelor potentiale asupra ariei naturale protejate este
parte integranta din acestea.

I.7.3 Accesibilitate
Scopul principal al unui plan de mobilitate urbana este de a asigura accesul tuturor locuitorilor la
destinatiile de interes (locuri de munca, educatie, divertisment, comerciale etc.).

Prin masurile cuprinse in scenariile 2 si 3 se urmareste promovarea modurilor de transport
alternative (mersul cu bicicleta sip e jos), precum si a transportului public si atragerea unui
numar tot mai mare de calatori, in special prin descurajarea deplasarilor cu autovehiculul
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personal.

Distributia modala a calatoriilor orizont 2027
Din prelucrarea indicatorilor socio-economici descrisi anterior, au rezultat urmatoarele distributii
modale pentru anul 2027, prezentate mai jos pe scenariile 1 si 2:

Distributia modala a deplasarilor 2027 S1

Transport Public

12.50%
I Autoturism personal
47.51%
Pietonal
30.46%

Biciclete
9.53%

Fig. 1.7. 22 — Distributia modala a deplasarilor 2027 S1

Distributia modala a deplasarilor 2027 S2

Transport Public
14.99%

Pietonal

33.91%
Biciclete
12.54%

Fig. 1.7. 23 — Distributia modala a deplasarilor 2027 S2
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Se constatd o crestere de 3,50% a deplasarilor pietonale si de 3% a celor cu bicicleta in
detrimentul deplasarilor cu autovehiculul personal in cadrul scenariului 2 Tn raport cu scenariul
1. Suplimentar transportul public a crescut in scenariul 2 cu 2,50%.

Distributia modala a calatoriilor orizont 2035
Din prelucrarea indicatorilor socio-economici descrisi anterior, au rezultat urmatoarele distributii
modale pentru anul 2035, prezentate mai jos pe scenariile 1, 2 si 3:

Distributia modala a deplasarilor 2035 S1

Transport Public

12.58%
Autoturism
personal
47.41%
Pietonal
30.44%

Biciclete
9.57%

Fig. 1.7. 24 — Distributia modala a deplasarilor 2035 S1

Distributia modala a deplasarilor 2035 S2

Transport Public

18.73% I
Pietonal
31.72%
Biciclete
14.21%

Fig. 1.7. 25 — Distributia modala a deplasarilor 2035 S2
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Distributia modala a deplasarilor 2035 S3

Transport Public
19.26%

Autoturism
personal
33.40%

Pietonal

32.52%
Biciclete
14.82%

Fig. .7. 26 — Distributia modala de deplasarilor 2035 S3

In scenariul 3 la nivelul corespunzator anului 2035 se prognozeaza ca deplasarile cu transportul
public vor reprezenta aproape 19,26% din totalul deplasarilor din Municipiul Alexandria. De
asemenea, se remarca si scaderea numarului de deplasari cu automobilul personal cu 14% din
totalul deplasarilor in raport cu scenariul 1 si cu aproape 2% fata de scenariul 2.

Grad de acoperire — Scenariul 2

Tn cadrul Scenariului 2, sunt prevazute méasuri de extindere a transportului public in zonele sub-
servite de acest serviciu, prin reabilitarea si modernizarea arterelor de circulatie din aceste zone
astfel incat sa poata fi introdus serviciul de transport public cel putin prin autobuze de mica si
medie capacitate. De asemenea, au fost prevazute prelungiri ale unor trasee, dar si infiintarea
unora noi.

Din punct de vedere procentual, se estimeaza ca prin prelungirea unor trasee si adaugarea
unora noi, dar si prin introducerea de noi statii de calatori pentru transportul public sa se obtina
o crestere a gradului de acoperire pentru acest mod de transport de cca. 30% fata de situatia
curenta.

Grad de acoperire — Scenariul 3

In cadrul Scenariului 3, in plus fatd de scenariile anterioare sunt prevazute mdasuri de
imbunatatire a transportului public prin achizitia de mijloace de transport public electrice care sa
completeze parcul existent si sa acopere necesitatile rezultate din introducerea noilor trasee si
modificarea graficelor de circulatie.

Principalul efect al acestor masuri este acela de reducere a timpului de acces la statia de
transport public cea mai apropiata, respectiv trecerea din categoria ,acces ih 5 — 10 minute” in
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categoria ,acces in maxim 5 minute”.

Zonele de captare pentru Scenariile 2 si 3, dupa introducerea noilor rute TP linile 5 si 6 si
prelungirea celor existente 1A si 1B ajunge la aproximativ 70% din teritoriu dupa cum este
prezentat in figura urmatoare:

Legenda

Statii
e

Zonele de Captare a Statiilor de Transport Public

Legenda
Reteaua de Transport Public propusa
—_1A
— 1B
—_—2
3A
— 3B
—_—
—_

— 6

B2 PT, HERE

Fig. 1.7. 28 - Reteaua de transport public propusa pentru Scenariile 2 si 3
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Legenda

Detaliu zona centrala
Reteaua de Transport Public propusa
—_1A
— 1B
—_—2
3A
— 3B

—_—

— 5

]

202 P, HERE

Fig. I.7. 29 - Reteaua de transport public propusa pentru Scenariile 2 si 3 - Zona centrala

Grad de acoperire transport public

70

60

50

40

30

20

10

2019 2020 2027 2035
Fig. 1.7. 30 — Grad de acoperire transport public

Din punct de vedere procentual, se estimeaza o crestere de cca. 30% fata de anul 2019.

Integrarea transportului public periurban celui local va asigura deplasarea catre locurile de
munca de pe teritoriul municipiului Alexandria a locuitorilor din zona metropolitana contribuind
astfel la cresterea mobilitatii in arealul zonei metropolitane.
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Parametrii pentru reteaua de transport public
Numarul de calatori care folosesc transportul public si lungimea traseelor parcurse de acestia
cu transportul public pentru fiecare din scenariile considerate sunt prezentate in continuare

pentru intreaga retea de transport public urban:

a) pentru anul 2027
Tab. I.7. 22 - Km parcursi de pasageri TP — orizont 2027

2027 S1 S2 S3
AM 605,70 km 956,43 km -
PM 811,07 km 1055,50 km -
24 h 6383,06 km 11553,26 km -

Tab. I.7. 23 - Numar de pasageri TP — orizont 2027

2027 S1 S2 S3

AM 363 a77 -
PM 492 546 -
24 h 3899 5410 -

Se constata o crestere a numarului de calatori din transportul public de 31% pentru ora de varf
AM, 11% pentru ora de varf PM, respectiv 38% pentru toata ziua in scenariul 2 fata de scenariul

1.

b) pentru anul 2035
Tab. 1.7. 24 - Km parcursi de pasageri TP — orizont 2035

2027 S1 S2 S3 S4
AM 777,24 km 1396,50 km 1460,02 km 1433,48 km
PM 1040,84 km 1681,82 km 1758,21 km 1726,26 km
24 h 8190,92 km 19893,08 km 20797.43 km | 20419,21 km
Tab. I.7. 25 - Numar de pasageri TP — orizont 2035
2027 S1 S2 S3 S4
AM 466 741 774 760
PM 631 928 970 952
24 h 5004 9760 10203 10018

Si in acest caz se constatd o crestere a numarului de calatori din transportul public de 59%
pentru ora de varf AM, 47% pentru ora de varf PM, respectiv 95% pentru intreaga zi in scenariul
2 fata de scenariul 1. In plus, daca s-ar aplica masurile prevazute in scenariul 3, s-ar obtine o
crestere a numarului de calatori fata de S2 de inca 4,5% pentru toate intervalele.
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1.7.4 Siguranta
PMUD trebuie sa contribuie la imbunatatirea sigurantei si securitatii locuitorilor in general si a
utilizatorilor vulnerabili ai retelei, Tn special.

Principalul factor care contribuie la numarul ridicat de accidente cu urmari grave este starea
necorespunzatoare a infrastructurii rutiere, care include, printre altele, tipurile de acces,
conditile de trafic si facilitatile inacceptabile pentru pietoni, in special la trecerile de pietoni.
Masurile si proiectele propuse au rolul de a imbunatati siguranta si securitatea tuturor
participantilor la trafic, Tnsa impactul acestor imbunatatiri este dificil de previzionat.

Indicatorul care va oferi informatii asupra eficientei masurilor propuse il constituie numarul de
accidente cu urmari grave, care trebuie sa scada in perioada de implementare a PMUD cu un
procent de 40-50%.

1.7.5 Calitatea vietii
Un plan de mobilitate urbana durabild contribuie la imbunatatirea atractivitatii si calitatii mediului
si aspectului urban in beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in general.

Si acest obiectiv este dificil de previzionat si depinde foarte mult de consideratiile legate de
designul urban. Totusi, au fost identificate cateva probleme cheie, cea mai importanta fiind
daunele produse de parcarea vehiculelor pe domeniul public. Pietele centrale si spatiile publice
in aer liber s-au transformat in parcari, in foarte multe cazuri o banda de circulatie este folosita
pentru parcare rezultand reducerea capacitatii de circulatie, iar trotuarele devin deseori locuri de
parcare. Pentru rezolvarea acestei probleme au fost propuse atat amplasamente pentru parcari
in zonele cu grad ridicat de atragere a traficului, dar si recomandari privind interzicerea parcarii
pe partea carosabila.

O parte din masurile si proiectele recomandate vizeaza si imbunatatirea spatiilor pentru pietoni
si biciclisti ca mod de transport urban prietenos cu mediul.

Un alt indicator care ofera informatii asupra calitati mediului urban este reprezentat de
congestia de trafic, sau, cu alte cuvinte de numarul de kilometri banda cu nivel ridicat de
aglomerare. Acest indicator compara volumul de trafic de pe artera de circulatie cu capacitatea
acesteia.

In urma aplicarii masurilor cuprinse in scenariile 2 si 3, lungimea cozilor de asteptare rezultata
este prezentata in tabelele urmatoare.
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Tab. 1.7. 26 - Lungimea maxima a cozilor de asteptare (veh)

2027 2035
Cozi asteptare
Scenariul 2 Scenariul 3 Scenariul 2 Scenariul 3
AM 12,82 10,38 11,79 11,23
PM 18,93 14,41 15,40 14,47
24 h 18,93 14,41 15,40 14,47
Tab. 1.7. 27 - Lungimea medie a cozilor de asteptare (veh)
2027 2035
Cozi asteptare
Scenariul 2 Scenariul 3 Scenariul 2 Scenariul 3
AM 0,98 0,86 0,92 0,87
PM 1,23 1,10 1,17 1,12
24 h 0,55 0,49 0,52 0,50

Analiza comparativa a lungimii cozilor de asteptare pentru diferitele scenarii este prezentata in
tabelele urmatoare.

Tab. I.7. 28 - Lungimea maxima a cozilor de asteptare (veh) — orizont 2027

Cozi asteptare Scenariul 0° Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
AM 16,46 12,82 10,38 -
PM 34,65 18,93 14,41 -
24 h 34,65 18,93 14,41 -

Tab. I.7. 29 - Lungimea medie a cozilor de asteptare (veh) — orizont 2027

Cozi asteptare Scenariul 0 Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
AM 1,17 0,98 0,86 -
PM 1,55 1,23 1,10 -
24 h 0,68 0,55 0,49 -

Se constata reducerea lungimii maxime a cozilor de asteptare in scenariul 1, orizont
2027, cu peste 22% pentru ora de varf AM, respectiv 45% pentru PM fata de scenariul
0. In plus, daca se aplicd masurile din scenariul 2, cozile maxime se reduc suplimentar
fata de S2 cu 19% pentru AM, respectiv 24% pentru PM.

9 80 = reprezinta scenariul in care nu se face nimic.

\ g



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - | COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

Tab. 1.7. 30 - Lungimea maxima a cozilor de asteptare (veh) — orizont 2035

Cozi asteptare Scenariul 0 Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
AM 22,32 13,87 11,79 11,23
PM 46,20 24,85 15,40 14,47
24 h 46,20 24,85 15,40 14,47

Tab. I.7. 31 - Lungimea medie a cozilor de asteptare (veh) — orizont 2035

Cozi asteptare Scenariul 0 Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
AM 1,67 1,13 0,92 0,87
PM 2,54 1,47 1,17 1,12
24 h 1,05 0,65 0,52 0,50

Se constata reducerea lungimii maxime a cozilor de asteptare in scenariul 2, orizont
2035, cu circa 15% pentru ora de varf AM, respectiv 38% pentru PM fata de scenariul 1.

In plus, dacé se aplicd masurile din scenariul 3 cozile maxime se reduc suplimentar fata
de S2 cu 4,7% pentru AM, respectiv 6% pentru PM.
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|.7.6 Repartizarea costurilor de investitii pe scenarii

Costurile de investitii pe scenarii sunt prezentate n tabelele urmatoare.
Tab. 1.7. 32 - Costuri de investitii in Scenariul 1 — “Ca péna in prezent”

Proiect

Costuri (euro)

2021-2023

2024-2027

2028-2035

Total

O mai buna conexiune a oraselor Alexandria si Cherven
Bryag la TEN - T ,,Better connection of Alexandria and
Cherven Bryag to TEN -T.

Reabilitare si modernizare retea stradala in municipiul
Alexandria, Str. Alexandru Ghica, Str. Mestesugari, Str.
Dunairii, Fabricii, Sos. Turnu Magurele

Remanenajare intersectii:

- Str. Libertatii —Prelungirea Libertatii

- Str. Mestesugarilor - Str. Dundrii

- inters. Libertatii - acces Spital Judetean

7.669.032,95

0

0

7.669.032,95

Amenajarea de piste pentru biciclisti pe strazile Str.
Dunérii, Str. Bucuresti, Sos.

Turnu Magurele, Str. Al. Ghica, Str. Negru Voda, Str. 1
Mai, Str. Tudor Vladimirescu si in Padurea Vedea

Modernizare, reconfigurare si reamenajare
urbanistica si peisagistica a zonei pietonale strada
Liberatii

Reabilitare Str. Libertatii, tronson cuprins intre str. lon
Creanga si Str. Bucuresti

Crearea sistemelor de management al traficului, inclusiv
a sistemului de monitorizare video, precum si a altor
sisteme de transport inteligente (STI)

Construirea/modernizarea parcarilor de transfer de tip
,park and ride”

19.081.636,70

19.081.636,70

Modernizarea sistemului de transport public in Mun
Alexandria, prin achizitie material rulant nepoluant
(autobuze electrice)

Achizitie mijloace de transport public — autobuze
electrice 10 m ses, Alexandria, Braila, Constanta, Dr. Tr.
Severin, Focsani, Slobozia

41.572.703,89

41.572.703,89

"Coridor de mobilitate urbana integratda - strada
Libertatii — strada Doctor Stanca"

- Descongestionarea traficului in zona centrald prin
amenajarea unei parcari supraterane

8.822.182

8.822.182

Amenajarea punctelor de incarcare cu energie pentru
vehiculele electrice

152.549,29

152.549,29

TOTAL S1

77.298.104,83

77.298.104,83
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Tab. I.7. 33 - Costuri de investitii in Scenariul 2 — “Politica minimalista”

Costuri (euro)

Proiect
2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total

I.2 = inovari in domeniul admistrativ care sa reduca 0 400.000 0 400.000
numarul necesar de deplasari ale cetateanului la
institutia respectiva
I1l.1 = realizarea unei aplicatii pentru telefonul mobil 0 25.000 0 25.000
pentru achitarea contravalorii calatoriei cu
transportul public
.2 = realizarea unui website cu informatii 0 25.000 0 25.000
referitoare la traficul din oras
IV.1 = extinderea retelei de piste pentru biciclete 150.000 417.000 567.000
IV.2 = crearea de puncte pentru inchirierea 0 120.000 120.000
bicicletelor
IV.3 = construirea de parcari pentru biciclete 100.000 300.000 400.000
IV.4 = campanii promotionale pentru utilizarea| 20.000 40.000 60.000
bicicletei
IV.7 = cresterea accesibilitatii pentru persoanele in| 500.000 2.000.000 0 2.500.000
varsta sau cele cu dizabilitati
IV.8 = instalarea de treceri pentru pietoni 0 160.000 0 160.000
inteligente
V.3 = realizarea unui website pentru planificarea 0 60.000 0 60.000
rutei si pentru informatii referitoare reteaua rutiera
VII.1 = elaborarea unei politici de parcare pentru| 100.000 0 0 100.000
mobilitate urbana durabila
VII.2 = extinderea sistemului de taxare a parcarii si| 40.000 60.000 0 100.000
totodata restructurarea sistemului de parcare
VII.5 = crearea unei baze de date GIS a tuturor 0 50.000 0 50.000
locurilor de parcare din oras
VIII.1 = eliminarea punctelor negre — pietoni 0 300.000 0 300.000
VIII.2 = eliminarea punctelor negre — vehicule 0 300.000 300.000
VIII.3 = reabilitarea marcajelor si a semnalizarii 0 32.000 32.000
pentru pietoni
VII.4 = amplasarea marcajelor tactile pentru 0 13.500 0 13.500
persoanele cu dizabilita{i de vedere la trecerile
pentru pietoni
VII.5 = introducerea semafoarelor cu avertizare 6.200 0 0 6.200
sonora pentru pietoni
VIII.7 = mobilitate fara bariere = masuri pentru 0 20.000 0 20.000

imbunatatirea accesibilitatii sisteme de

orientare vizuala

prin
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IX.4 = reabilitarea si modernizarea infrastructurii| 5.250.000 | 17.500.000 0 22.750.000
rutiere
Costuri (euro)
Proiect
2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total
X.2 = amenajarea si dotarea corespunzatoare a 0 900.000 0 900.000
noilor  stati  pentru  imbarcarea-debarcarea
calatorilor
X.7 = realizarea unui website al operatorului de| 50.000 0 0 50.000
transport public local si unei aplicatii pentru
planificarea calatoriei cu transportul public
TOTAL S2 6.216.200 | 22.722.500 0 28.938.700
Tab. 1.7. 34 - Costuri de investitii In Scenariul 3 — “Politica angajant&”
Costuri (euro)
Proiect
2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total
IV.5 = infiintarea de zone pietonale 0 209.000 0 209.000
IV.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea 0 500.000 500.000 1.000.000
unor pasaje subterane pentru pietoni pe arterele
intens incarcate de trafic
V.1 = derularea unor actiuni de popularizare 0 60.000 0 60.000
referitoare la sistemele de utilizare a autoturismelor
proprietate personala: car-sharing, car-pooling,
bike-sharing etc.
VII.3 = construirea de parcari de mare capacitate| 350.000 1.400.000 700.000 2.450.000
(supra si subterane) si dotarea cu statii de
incarcare pentru vehicule electrice
VIl.4 = reglementarea sistemului de transport "park 0 0 1.000.000 | 1.000.000
and ride"
IX.1 = completarea centurii ocolitoare spre 0 0 7.560.000 | 7.560.000
Zimnicea
IX.2 = construirea unui pasaj subteran in zona 0 0 41.000.000 | 41.000.000
centrala intre str. C. Brancoveanu si str. T.
Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei eliberate de
traficul rutier
IX.3 = asigurarea continuitatii strazii Mircea cel 0 0 90.000 90.000
Batran intre str. T. Vladimirescu si str. lon Creanga
IX.5 = reamenajarea intersectilor cu nivel de 0 0 900.000 900.000
serviciu scazut
X.3 = completarea parcului de mijloace de 0 2.300.000 0 2.300.000
transport in comun prin achizitia de autobuze cu
combustibili alternativi sau electrice pentru serviciul
de transport public, inclusiv dotarea cu statie de
incarcare
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Xll.1 = Centru intermodal de transport destinat 0 0 5.000.000 | 5.000.000
interconectarii transportului in comun feroviar,

interurban si urban

TOTAL S3 350.000 4.469.000 | 56.750.000 | 61.569.000

Tab. 1.7. 35 - Costuri de investitii in Centralizatorul investitiilor totale pe scenarii:

Costuri (euro)

Scenariu
2021-2023 2024-2027 2028-2035 Total
S1-“Ca pana in prezent” | 77.298.104,83 0 0 77.298.104,83
S2 — “Politica Minimalist&” 6.236.200 22.585.500 0 28.821.700
S2 (inclusiv S1) 83.534.304,83 | 22.585.500 0 106.119.804,83
S3 - “Politica angajanta” 350.000 4.469.000 56.750.000 61.569.000
S3 (inclusiv S1 si S2) 83.884.304,83 | 27.054.500,00 | 56.750.000,00 | 167.688.804,83
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|.8 — Scenariul Preferat

[.8.1 Scenariul preferat

Pentru selectarea si prioritizarea proiectelor si masurilor propuse in cadrul PMUD, trebuie
utilizate analiza cost beneficiu si o analiza multicriteriala. Costurile au fost estimate prin
aplicarea unor rate unitare sau cunoastere a preturilor pietei. Beneficiile proiectului au fost
evaluate prin cercetari empirice sau prin modelul de transport. Acest lucru a fost transformat
intr-o analiza cost — beneficiu pe care se va baza analiza multicriteriala.

Scenariul preferat, care a fost stabilit de consultant impreuna cu grupul de lucru constituit la
nivelul Primariei Alexandria, este o combinatie din toate scenariile si contine proiectele care au
obtinut la analiza multicriteriald un punctaj de minim 5.

1.8.2 Analiza multicriteriala pentru scenariul preferat

Analiza multicriteriala (AMC) compara diferitele masuri sau solutii in functie de mai multe criterii
sau politici, prin intermediul unor medii ponderate. Aceasta analiza ajuta la ierarhizarea
masurilor propuse si, impreuna cu ACB, la prioritizarea acestora.

Pentru elaborarea unei analize multicriteriale este necesara:

- stabilirea unui set de criterii;

- alocarea de ponderi pentru fiecare criteriu;

- stabilirea unei matrici AMC;

- atribuirea scorului pentru fiecare criteriu;

- calcularea scorului mediu pentru fiecare masura, prin inmulfirea notei obtinute de fiecare
masura cu ponderea alocata fiecarui criteriu. Scorul final se obtine prin insumarea tuturor liniilor
(indicatorilor).

Indicatorii de evaluare au fost prezentati in tabelul 1.5.6, iar analiza multicriteriald in Anexa 12.
Conform rezultatelor obtinute, au rezultat urmatoarele masuri/proiecte care constituie scenariul
preferat.
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¢ |V.5 =infiinfarea de zone pietonale = instituirea intr-o prima etapa a unei zone pietonale
pe strada Al. Colfescu intre str. Carpati si str. Dunarii si valorificarea malurilor raului
Vedea prin crearea de promenade, inclusiv construirea a 2 poduri peste raul Vedea
dedicate exclusiv pietonilor si biciclistilor in zona Parcului Vedea. Prin construirea
pasajului subteran de pe str. Dunarii (intre str. C. Br&dncoveanu si str. T. Vladimirescu),
se poate obtine un perimetru de excludere a traficului motorizat din zona centrala
delimitat de str. Dunarii — str. lon Creanga — str. Carpati — str. Al. Colfescu, cu posibilitati
de reconfigurare urbanistica — scor AMC = 6,78;

Legenda: ¥ >

=== Pietonale existente o < £ %,
WS Pietonale propuse termen mediu

@ Pietonale propuse termen lung l'-\

Fig. 1.8. 1 - Zone pietonale propuse

o VIIL.4 = reglementarea sistemului de transport "park and ride" — construirea unei parcari
la intrarea in municipiu dinspre Turnu Magurele — scor AMC = 6,74,

o |V.1 = extinderea retelei de piste pentru biciclete — scor AMC = 6,52,;

\ g
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Legenda :

smm  Piste biciclete in curs de realizare
W Piste biciclete propuse
@ Centre inchiriere biciclete

@® Parcare biciclete

Fig. 1.8. 2 - Retea piste de biciclete
e |.3 = infiinfarea unei structuri organizationale si de planificare a activitatii de transport
pentru municipiul Alexandria — Centrul de coordonare a mobilitatii — scor AMC = 6,43;

e [X.4 = reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere pe intreg teritoriul municipiului —
scor AMC = 6,22;

e IX.2 = construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre str. C. Brancoveanu si str. T.
Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei eliberate de traficul rutier — scor AMC = 6,18;

e IX.5 = reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut — scor AMC = 6,12;
e X.3 = completarea parcului de mijloace de transport in comun prin achizitia de autobuze
cu combustibili alternativi sau electrice pentru serviciul de transport public — scor AMC =

6,07,

e [|X.6 = introducerea de sensuri unice — scor AMC = 6,02;
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n

Fig. 1.8. 3 - Sensuri unice propuse

e IX.1 = completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea = construirea variantei de ocolire
intre DJ 504 si DN 51 si pod peste raul Vedea, dar si reabilitarea centurii de sud intre
DN52 si DN51 — scor AMC = 6,01;
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Fig. 1.8. 4 - Completarea centurii ocolitoare Alexandria

e IX.3 = asigurarea continuitatii strazii Mircea cel Batran intre str. T. Vladimirescu si str. lon
Creanga — scor AMC = 5,92;
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Fig. 1.8. 5 - Continuitate str. Mircea cel Batran

VII.1 = elaborarea unei politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila = politica de
gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice instrumente aflate la
dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urbana, pentru a controla
amenajarea si utilizarea spatiului urban si, in ultima instanta, pentru a determina
calitatea vietii urbane — scor AMC = 5,68;

V.3 = realizarea unui website pentru planificarea rutei si pentru informatii referitoare
reteaua rutiera = Sistemele de planificare a rutelor sau informatiile referitoare la starea
retelei stradale pot incorpora o serie de informatii, de la descrieri simple ale optiunilor de
calatorie disponibile prin diferite moduri, eventual legate de harti care indica rutele de
urmat, pana la informatii referitoare la strazi inchise din diverse motive sau artere in
lucru etc.— scor AMC = 5,54;

X.1 = extinderea sistemului de transport public local = conform analizelor efectuate
serviciul de transport public local nu acopera decat 40 % din suprafata orasului si nu
asigura legatura cu comunele limitrofe. Astfel, se propune:
- Prelungirea liniei 1A pana in Poroschia;
- Prelungirea liniei 1B pana in Nanov;
- Infiintarea a doua noi linii care sa faca legatura intre Parcul Vedea si zonele cu
densitate mare de populatie, cu urmatoarele trasee:
» Parc Vedea, str. Al. Ghica, str. Dr. Stanca, str. Libertatii, str. 1 Decembrie, str.
Negru Voda, str. Al. Colfescu, str. Mircea cel Batran (gara CFR), str. Bucuresti,
str. Dunarii, str. Libertatii, str. Mestesugarilor, str. Cuza Voda, str. 1 Decembrie,
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Parc Vedea.
» Parc Vedea, str. Al. Ghica, str. Bucuresti, str. Cuza Voda, str. Mestesugarilor,
str. Libertatii, str. Dunarii, str. Bucuresti, str. Mircea cel Batran (gara CFR), str.
Al. Colfescu, str. Negru Voda, str. 1 Decembrie, str. Libertatii, str. Dr. Stanca,
str. Al. Ghica, Parc Vedea.
Scor AMC =5,51;
R

-

g @
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Fig. 1.8. 6 - Retea de TP propusa

X.2 = amenajarea si dotarea corespunzatoare a noilor statii pentru imbarcarea-
debarcarea calatorilor (si uniformizarea-personalizarea acestor puncte de contact intre
operator si public), inclusiv cu sisteme de informare a calatorilor in timp real — scor AMC
=5,49;

X.6 = pregatirea unui program circulatie pentru zona periurbana (in special spre
localitatile Nanov si Poroschia) — scor AMC = 5,38;

XIl.1 = Centru intermodal de transport destinat interconectarii transportului in comun
feroviar, interurban si urban = construirea unui terminal intermodal in zona garii CFR
astfel incéat trecerea de la sistemul feroviar la cel rutier sa constituie o actiune de formare

\ g
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a unui nod intermodal de maxima importanta — scor AMC = 5,38;

IV.2 = crearea de puncte pentru Tnchirierea bicicletelor (pool bikes and bike-sharing) = o
data cu definitivarea refelei de piste pentru biciclete se pot prevedea in punctele
importante cum ar fi: Parcul Vedea, Gara CFR, Piata Centrala, str. Libertatii etc. — scor
AMC = 5,31;

I11.2 = realizarea unui website cu informatii referitoare la traficul din oras — scor AMC =
53;
V.1 = derularea unor actiuni de popularizare referitoare la sistemele de utilizare a

autoturismelor proprietate personala: car-sharing, car-pooling, bike-sharing etc. Vehicle-
sharing reprezinta un serviciu de inchiriere a vehiculelor pentru perioade scurte de timp.
Acest serviciu poate fi oferit de o societate comerciala sau de o asociere de utilizatori.
Car-pooling reprezinta un serviciu prin care un autoturism este utilizat in comun de catre
persoane care au aceeasi destinatie si care sunt dispuse sa imparta o masina pentru a
ajunge acolo. — scor AMC = 5,28;

X1.4 = programarea esalonata a orelor de incepere a serviciului la institutiile publice din
zona centrala — scor AMC = 5,15

X.8 = Imbunatatirea marketingului la nivelul operatorului de transport public local prin
introducerea de noi instrumente de a atrage clientii in sistemul de TPL, de ex.
recompensarea calatorilor fideli — scor AMC = 5,12;

IV.7 = cresterea accesibilitatii pentru persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati =
reabilitarea suprafetelor pietonale prin asigurarea unui pavaj neted, uniform, cu
marginea pavajului scufundat, amplasarea de suprafete tactile in zonele de traversare,
dar si separarea fizica a trotuarelor prin bolarzi sau garduri de traficul rutier, in special in
zona unitatilor de invatamant — scor AMC =5,11;

IV.3 = construirea de parcari pentru biciclete = la principalele institutii si zone de interes:
Primaria Alexandria, Consiliul Judetean, Parc Vedea, Stadion, Gara CFR, Spitalul
Judetean, dotate cu statii de incarcare pentru bicicletele, trotinetele si alte vehicule de
micromobilitate electrice — scor AMC = 5,10;

VII.2 = extinderea sistemului de taxare a parcarii si totodata restructurarea sistemului de
parcare (prin introducerea unui tip de plata progresiva pe masura trecerii timpului,
diferentiat pe ore de varf si in afara orelor de varf si chiar pe grupuri {inta — de exemplu
pentru vehicule hibrid si electrice taxa poate fi mai redusa) — scor AMC = 5,10;

X.5 = sporirea actiunilor care conduc la regularitatea si chiar punctualitatea mijloacelor
de transport — conform graficelor de circulatie = teoretic exista multe actiuni care pot fi
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luate In considerare atunci cand se analizeaza punctualitatea; dar aproape toate se
ocupa de respectarea diagramei grafice, lucru care depinde de factorul om = gofer si de
fenomenele aleatoare din trafic. Fara a diminua importanta acestora, practic la dispozitia
organizatorului transportului nu sta decat modalitatea de stabilire a duratei cursei astfel
incat REZERVELE de timp introduse in timpii de mers sa acopere marea majoritate a
abaterilor obiective (“datorate” soferului si traficului general) si care pot scoate
deplasarea vehiculelor din mersul programat. Pentru stabilirea rationala a duratei cursei
existd modalitati matematice bazate pe teoria probabilitatii.— scor AMC = 5,10;

X.4 = imbunatatirea accesibilitatii transportului public = cresterea calitatii serviciilor de
transport public (TP) prin sporirea nivelului de accesibilitate, care include viteza,
frecventa, comoditatea, confortul, accesibilitatea si usurinta accesului pentru toate
persoanele (de asemenea, proiectarea fara bariere pentru persoanele cu dizabilitati
fizice sau mentale) — scor AMC = 5,09;

XIl.2 = organizarea programului de circulatie sustinut de operatorul de transport urban in
concordanta cu programul transportului feroviar — scor AMC = 5,08;

VII.3 = construirea de parcari de mare capacitate (supra si subterane) si dotarea cu statii
de incarcare pentru vehicule electrice = aceste parcari de mare capacitate trebuie sa fie
amplasate in zonele cu potential ridicat de atragere a calatoriilor, cum ar fi:

- parcare supraterana str. lon Creanga;

- parcare subterana — sub Parcul Central;

- parcare supraterana zona Parc Vedea;

- parcare supraterana Stadion Municipal,

- parcare ecologica supraterana str. Libertatii, zona bl. G103;

- parcare ecologica supraterana str. Libertatii, zona Modern;

- parcare ecologica supraterana str. Dr. Stanca, bl.M9 (la intersectia cu str. Dunarii).
Scor AMC = 5,07;

IV.9 = introducerea in municipiu a ,zilei fara autoturisme” (lunar) = pentru a limita
volumele de trafic din centrul orasului, pot fi stabilite restrictii de acces si o strategie
clara de incurajare a retelelor pietonale intr-o zi de weekend din fiecare luna — scor AMC
=5,05;

V.2 = Implementarea conceptului de zone rezidentiale = se recomanda ca intr.-o prima
faza sa se introduca pe strazile de categoria IV situate in zone cu functiuni de locuire,
urmand a se extinde apoi si pentru alte artere de categoria a lll-a care un fac parte din
reteaua rutiera semnificativa — scor AMC = 5,05;

X.7 = realizarea unui website al operatorului de transport public local si unei aplicatii
pentru planificarea calatoriei cu transportul public — scor AMC = 5,04;
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IV.8 = instalarea de treceri pentru pietoni inteligente = se propune introducerea acestui
sistema la cele 4 treceri de pietoni semaforizate: str. Bucuresti, str. Dunarii-Posta, str.
Dunarii-Piata si str. Dunarii-Casa de Cultura — scor AMC = 5,03;

IV.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru pietoni
pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo unde fluxurile
combinate vehicule-pietoni sunt semnificative = in mod specific se insista pe posibilitatea
de desfiintare a uneia dintre cele 4 treceri de pietoni care sunt de obicei marcate la
intrarea intr-o intersectie comuna — a se vedea figura de mai jos. De mentionat ca
aceste pasaje trebuie sa fie dotate fie cu scari rulante, fie cu lifturi (sau ambele) pentru a
permite accesul usor si persoanelor cu dizabilitati. In acest sens, se propune realizarea
a 2 pasaje subterane pe str. Dunarii, la intersectia cu str. Bucuresti, respectiv cu sos.
Turnu Magurele — scor AMC = 5,03.

Dintre proiectele prezentate mai sus, urmatoarele vor intra pe lista proiectelor de rezerva, care
vor fi implementate doar in situatia in care se vor putea asigura sursele de finantare:

IX.2 = construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre str. C. Brancoveanu si str. T.
Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei eliberate de traficul rutier;

IX.5 = reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut;

IX.1 = completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea = construirea variantei de ocolire
intre DJ 504 si DN 51 si pod peste raul Vedea, dar si reabilitarea centurii de sud intre
DN52 si DN51;

IX.3 = asigurarea continuitatii strazii Mircea cel Batran intre str. T. Vladimirescu si str. lon
Creanga;

XIl.1 = Centru intermodal de transport destinat interconectarii transportului in comun
feroviar, interurban si urban = construirea unui terminal intermodal ih zona garii CFR
astfel incét trecerea de la sistemul feroviar la cel rutier sa constituie o actiune de formare
a unui nod intermodal de maxima importanta;

IV.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor pasaje subterane pentru pietoni
pe arterele intens incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — acolo unde fluxurile
combinate vehicule-pietoni sunt semnificative.
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1.8.3 Evaluarea economica a scenariului preferat

Pentru selectarea si prioritizarea proiectelor si masurilor propuse in cadrul PMUD, trebuie
utilizate analiza cost beneficiu si o analiza multicriterialda. Masurile ramase sunt elaborate in
detaliu pentru a intelege costurile si impactul acestora. Costurile au fost estimate prin aplicarea
unor rate unitare sau cunoastere a preturilor pietei. Beneficiile proiectului au fost evaluate prin
cercetari empirice sau prin modelul de transport. Manualul privind integrarea masurilor si a
pachetelor de masuri intr-un PMUD elaborat in cadrul CIVITAS 2020 recomanda, pentru a evita
ACB-uri costisitoare, utilizarea unor instrumente simplificate de evaluare a impactului. Un astfel
de instrument de evaluare provine din proiectul Urban Nodes si este o mix intre ACB si Analiza
pe Criterii Multiple. Avantajul utilizarii acestui instrument usor este faptul cad nu este necesara
nicio alta informatie statistica in afara de costul preconizat al masurii.

Instrumentul are in vedere varietatea de perspective ale diferitilor actori implicati in dezvoltarea
retelei de transport. Punctul sau forte este acela de a combina doua abordari utilizate frecvent
(ACM, Analiza Criteriilor Multiple si ACB, Analiza Cost- Beneficiu) pentru a evalua impactul unei
masuri (atat cantitativ, cat si calitativ). in plus, se aplica atat masurilor “hard” si cat si celor "soft”
de la nivel local la nivel regional. Se introduce un set initial de masuri sau proiecte planificate
sau in curs de desfasurare, identificate de partile interesate ca fiind relevante pentru
dezvoltarea retelei de transport. Cu ajutorul metodologiei, poate fi identificat un pachet optim de
masuri bazate pe o problema definita si bazate pe obiective de politici de nivel inalt.
Instrumentul de evaluare a nodurilor urbane a fost dezvoltat de Panteia, impreuna cu Rupprecht
Consult si Pricewaterhouse Coopers Italia in proiectul Urban Nodes.

Instrumentul va fi utilizat pentru evaluarea scenariilor (inclusiv a scenariului preferat), iar
rezultatele analizelor sunt prezentate in Anexa 13.

Analiza multicriteriala

Analiza multicriteriala (AMC) compara diferitele masuri sau solutii in functie de mai multe criterii
sau politici, prin intermediul unor medii ponderate. Aceasta analiza ajuta la ierarhizarea
masurilor propuse si, impreuna cu ACB, la prioritizarea acestora.

Pentru elaborarea unei analize multicriteriale este necesara:

- stabilirea unui set de criterii;

- alocarea de ponderi pentru fiecare criteriu;

- stabilirea unei matrici AMC;

- atribuirea scorului pentru fiecare criteriu;

- calcularea scorului mediu pentru fiecare masura, prin inmulfirea notei obtinute de fiecare
masura cu ponderea alocata fiecarui criteriu. Scorul final se obtine prin insumarea tuturor liniilor
(indicatorilor).

In cadrul evaluarii masurilor si proiectelor si in vederea prioritizarii acestora, fiecarei masuri i s-a

alocat o nota de la 1 la 10, in functie de impactul pe care il are asupra indicatorului respectiv,
impact rezultat din modelul de transport pentru 9 din cei 11 indicatori de evaluare.
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[.8.4 Costuri asociate scenariului preferat

Costurile de investitii asociate scenariului preferat sunt prezentate in tabelul urmator.

Tab. 1.8. 1 - Costuri de investitii asociate scenariului preferat

Proiect/masura

Costuri (euro)

2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total
IV.5 = infiintarea de zone pietonale 0 209.000 0 209.000
VIl.4 = reglementarea sistemului de transport "park and ride" 0 0 1.000.000 | 1.000.000
IV.1 = extinderea retelei de piste pentru biciclete 150.000 417.000 0 567.000
1.3 = infiintarea unei structuri organizationale si de planificare 0 0 0 0
a activitatii de transport pentru municipiul Alexandria —
Centrul de coordonare a mobilitatii
IX.4 = reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere 5.250.000 | 17.500.000 0 22.750.000
X.3 = completarea parcului de mijloace de transport in comun 0 2.300.000 2.300.000
prin achizitia de autobuze cu combustibili alternativi sau
electrice pentru serviciul de transport public, inclusiv dotarea
cu statie de incarcare
IX.6 = introducerea de sensuri unice 0 0
VII.1 = elaborarea unei politici de parcare pentru mobilitate| 100.000 100.000
urbana durabila
V.3 = realizarea unui website pentru planificarea rutei si 0 60.000 0 60.000
pentru informatii referitoare reteaua rutiera
X.1 = extinderea sistemului de transport public local 0 0
X.2 = amenajarea si dotarea corespunzatoare a noilor statii 900.000 0 900.000
pentru Tmbarcarea-debarcarea calatorilor
X.6 = pregatirea unui program circulatie pentru zona 0 0 0 0
periurbana (in special spre localitatile Nanov si Poroschia)
IV.2 = crearea de puncte pentru inchirierea bicicletelor (pool 0 120.000 0 120.000
bikes and bike-sharing)
Ill.2 = realizarea unui website cu informatji referitoare la 0 25.000 0 25.000
traficul din oras
V.1 = derularea unor actiuni de popularizare referitoare la 0 60.000 0 60.000
sistemele de utilizare a autoturismelor proprietate personala:
car-sharing, car-pooling, bike-sharing etc.
Xl.4 = programarea esalonatd a orelor de incepere a 0 0 0 0
serviciului la institutiile publice din zona centrala
X.8 = imbunatatirea marketingului la nivelul operatorului de 0 0 0 0
transport public local prin introducerea de noi instrumente de
a atrage clientii in sistemul de TPL, de ex. recompensarea
calatorilor fideli
IV.7 = cresterea accesibilitatii pentru persoanele in varsta sau| 500.000 | 2.000.000 0 2.500.000
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cele cu dizabilitati

IV.3 = construirea de parcari pentru biciclete 100.000 300.000 0 400.000
Tab. 1.8. 2 - Costuri de investitii asociate scenariului preferat (sfarsit)
Costuri (euro)
Proiect/masura
2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total
VII.2 = extinderea sistemului de taxare a parcarii si totodata| 40.000 60.000 0 100.000
restructurarea sistemului de parcare
X.5 = sporirea actjunilor care conduc la regularitatea si chiar 0 0 0 0
punctualitatea mijloacelor de transport — conform graficelor
de circulatie
X.4 = imbunatatirea accesibilitatii transportului public
XIl.2 = organizarea programului de circulatie sustinut de 0 0 0
operatorul de transport urban in concordantd cu programul
transportului feroviar
VII.3 = construirea de parcari de mare capacitate (supra si| 350.000 | 1.400.000 | 700.000 | 2.450.000
subterane) si dotarea cu statii de incarcare pentru vehicule
electrice
IV.9 = introducerea in municipiu a ,zilei fara autoturisme” 0 0 0 0
(lunar)
V.2 = Implementarea conceptului de zone rezidentiale 0 0
X.7 = realizarea unui website al operatorului de transport| 50.000 50.000
public local si unei aplicatii pentru planificarea calatoriei cu
transportul public
IV.8 = instalarea de treceri pentru pietoni inteligente 160.000 0 160.000
IV.6 = instalarea unor pasaje supra sau construirea unor 0 1.000.000 | 1.000.000
pasaje subterane pentru pietoni pe arterele intens incarcate
de trafic — Tn locul trecerilor de pietoni — acolo unde fluxurile
combinate vehicule-pietoni sunt semnificative
IX.1 = completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea 0 7.560.000 | 7.560.000
IX.2 = construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre 41.000.000 | 41.000.000
str. C. Brancoveanu si str. T. Vladimirescu, cu pietonalizarea
zonei eliberate de traficul rutier
IX.3 = asigurarea continuitatii strazii Mircea cel Batran intre 0 0 90.000 90.000
str. T. Vladimirescu si str. lon Creanga
IX.5 = reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut 900.000 900.000
XII.1 = Centru intermodal de transport destinat interconectarii 0 5.000.000 | 5.000.000
transportului Tn comun feroviar, interurban si urban
TOTAL COSTURI DE INVESTITII 6.540.000 | 25.511.000 | 57.250.000 | 89.301.000
COSTURI DE INVESTITII MEDII PE AN 2.180.000 | 6.377.750 | 7.156.250 -
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[.8.5 Estimarea bugetului necesar

Tab. 1.8. 3 - Bugetarea masurilor propuse

- mii euro -
mgsogra 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 |Cost masura Surse de finantare
IV.5 70000 70000 69000 209000 POR 2021-2027

Buget local
Vil.4 500000 | 500000 1000000 Fonduri europene
Buget local
VA1 50000 | 100000 | 220000 | 197000 567000 POR 2021-2027
Buget local
1.3 - -
IX.4 250000 | 2500000 | 2500000 | 4375000 | 4375000 | 4375000 | 4375000 22750000 POR 2021-2027
Buget local
X3 2300000 2300000 POR 2021-2027
Buget local
IX.6 - -
VII.1 100000 100000 POR 2021-2027
Buget local
V.3 60000 60000 POR 2021-2027
Buget local
XA - -
X.2 500000 | 400000 900000 POR 2021-2027
Buget local
X.6 - -
V.2 60000 60000 120000 POR 2021-2027
Buget local
1.2 25000 25000 POR 2021-2027
Buget local
VA 10000 10000 20000 20000 60000 Buget local
Alte surse
X1.4 - -
X.8 - -
V.7 300000 | 200000 | 500000 | 500000 | 500000 | 500000 2500000 POR 2021-2027

Buget local
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V.3 100000 | 100000 | 200000 400000 POR 2021-2027
Buget local

VII.2 40000 60000 100000 POR 2021-2027
Buget local

X.5 - -

X.4 - -

XIl.2 - -

VI3 250000 | 100000 | 350000 | 350000 | 350000 | 350000 | 200000 | 200000 | 300000 2450000 POR 2021-2027
Buget local
Alte surse

V.9 - -

V.2 - -

X7 50000 50000 POR 2021-2027
Buget local

V.8 80000 80000 160000 POR 2021-2027
Buget local

V.6 500000 | 500000 1000000 Fonduri europene
Buget local

X1 980000 | 980000 | 2000000 | 2000000 | 1600000 7560000 Fonduri europene
Buget local

IX.2 10000000 | 10000000 | 10000000 | 11000000 41000000 Fonduri europene
Buget local

IX.3 90000 90000 Fonduri europene
Buget local

IX.5 450000 | 450000 900000 Fonduri europene
Buget local

X1 2000000 | 2000000 | 1000000 5000000 Fonduri europene
Buget local

TOTAL | 250000 | 3250000 | 5400000 | 6385000 | 6207000 | 5314000 | 5245000 | 700000 | 1680000 | 13870000 | 14950000 | 13450000 | 12600000 0 0 89301000




Anvelopa financiara

Tab. 1.8. 4 - Estimarea bugetului pe surse de finantare si ani

Buget local POR 2021-2027 | Alte surse Total
2021 5000 245000 0 250000
2022 64000 3136000 50000 3250000
2023 107600 5272400 20000 5400000
Total 2021-2023 176600 8653400 70000 8900000
2024 131100 6178900 75000 6385000
2025 127540 6004460 75000 6207000
2026 114480 5119520 80000 5314000
2027 113100 5051900 80000 5245000
Total 2024-2027 486220 22354780 310000 23151000
2028 13200 646800 40000 700000
2029 13200 646800 40000 1680000
2030 256600 12573400 60000 13870000
2031 299000 14651000 0 14950000
2032 269000 13181000 0 13450000
2033 252000 12348000 0 12600000
2034 0 0 0 0
2035 0 0 0 0
Total 2028- 2035 1142200 55967800 140000 57250000
Total 2021 - 2035 1805020 86975980 520000 89301000

1.8.6 Impactul scenariului preferat

Pentru a vedea impactul scenariului preferat, s-a comparat scenariul ,Ca pana acum”

la nivelul

anului 2035 cu rezultatele obfinute pentru scenariul preferat, la nivelul aceluiasi an. Impactul
scenariului preferat este relevat in tabelele urmatoare:

Tab. 1.8. 5 - Impactul scenariului preferat — ora de varf AM

Indicator

Scenariul ,, ca panain

prezent”

Scenariul preferat
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Viteza medie pe retea (km/h) 27,19 32,76

Intarzierea medie pe retea (s) 72,10 19,35

Consumul de combustibil (1) 2418,99 1184,15
Emisii COz (kg) 7162,42 3514,60
Emisii NOx (kg) 27,76 11,89
Emisii PM (kg) 0,96 0,30
Emisii HC (kg) 23,28 7,37

relevanti:

Dupa cum se poate observa, se constata o Timbunatatire substantiala a tuturor indicatorilor

> crestere cu aproape 20% a vitezei medii de deplasare in AM;
> reducere a intarzierii medii pe retea cu peste 73%;
reducere a emisiilor de noxe cu circa 50-68%.

>

Tab. 1.8. 6 - Impactul scenariului preferat — ora de varf PM

Indicator Scenariul ,, ca pana in Scenariul preferat
prezent”
Intarzierea medie pe retea (s) 90,01 23,41
Consumul de combustibil (1) 5104,85 1644,88
Emisii CO2 (kg) 15148,17 4885,33
Emisii NOx (kg) 48,26 14,71
Emisii PM (kg) 1,60 0,39
Emisii HC (kg) 29,83 12,01
Intarzierea medie pe retea (s) 90,01 23,41

Dupa cum se poate observa, se constatda o imbunatatire substantiala a tuturor indicatorilor
relevanti:

> crestere cu aproape 40% a vitezei medii de deplasare in PM;
> reducere a intarzierii medii pe retea cu aproximativ 74 %;
» reducere a emisiilor de noxe cu circa 60-75%.
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Tab. 1.8. 7 - Impactul scenariului preferat — 24h

Indicator Scenariul ,, ca panain Scenariul preferat
prezent”
Ponderea transportului public (%) 9,79% 19,04%
Pondere transport cu bicicleta (%) 6,13% 14,51%
Ponderea transport pietonal (%) 27,53% 32,01%
Ponder_ea transportului cu 56,55% 34,44%
autoturismul personal (%)
Viteza medie pe retea (km/h) 27,346 35,46
Intarzierea medie pe retea (s) 36,05 9,67
Consumul de combustibil (1) 45143,09 16974,16
Emisii CO2 (kg) 133863,54 50399,56
Emisii NOx (kg) 456,14 159,61
Emisii PM (kg) 15,35 4,15
Emisii HC (kg) 318,63 116,29

Dupa cum se poate observa, se constatda o Tmbunatatire substantiala a tuturor indicatorilor
relevanti:
> crestere cu 9,25 % a ponderii transportului public;
crestere cu 8,38% a ponderii transportului cu bicicleta;
crestere cu 4,48% a ponderii transportului pietonal;
scadere cu 22,11% a ponderii transportului cu autoturismul personal;
crestere cu aproape 30% a vitezei medii de deplasare;
reducere a intarzierii medii pe retea cu peste 73%;
reducere a emisiilor de noxe cu circa 65-70%.

YV VVYVY
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Abrevieri
e ACB - Analiza cost beneficiu
e ADI-T - Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de Transport
e AMC - Analiza multicriteriala
e CE - Comisia Europeana
e CNADNR - Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
(actualmente CNAIR — Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere)
e DJ - Drum Judetean
e DN — Drum national
e GIS — geographic information system (sistem informational geografic)
¢ GPS - Global Positioning System (sistem de pozitionare globala)
o HCL — Hotararea Consiliului Local
¢ HGV - Heavy Goods Vehicle (vehicule cu tonaj greu pentru transport bunuri)
e |IMM —intreprinderi mici si mijlocii
e ITS - Intelligent Transport Systems (sisteme inteligente de transport)
e LGV - Large Goods Vehicle (vehicule mari pentru transport bunuri)
¢ MM —managementul mobilitatii
o PMA — Primaria Municipiului Alexandria
e PMUD - Plan de mobilitate urbana durabila
e POR — Programul Operational Regional
o SNTFC - CFR — Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori — CFR Calatori
e TEN-T — Trans-European Transport Networks
e TP — Transport Public
e TPL — transport public local
e UITP - Uniunea Internationalad a Transportatorilor Publici
e veh - vehicul
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Il.1 Cadrul pentru prioritizare proiectelor pe termen scurt, mediu si
lung
[I. 1.1 Cadrul de prioritizare

Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Alexandria a fost elaborat avandu-se in vedere
esalonarea proiectelor propuse in scenariul preferat pe 3 orizonturi de timp, incepand cu data
aprobarii PMUD, dupa cum urmeaza:

- termen scurt, pana in 2023;

- termen mediu, pana in 2027;

- termen lung, pana in 2035.

Scopul acestei esalonari este de a se putea obtine finantarea proiectelor pe Programul
Operational Regional 2021-2027.

Astfel, in urma analizei in grupul de coordonare si plecand de la analiza multicriteriala a
proiectelor propuse, dar tinand cont si de analiza cost beneficiu si de durata necesara realizarii
fiecarui proiect in parte s-a putut realiza o prioritizare a proiectelor.

De asemenea, s-a avut in vedere si fezabilitatea obtinerii sprijinului politic pentru realizarea
proiectelor propuse, deoarece, indiferent de fezabilitatea tehnica si economica a unui proiect,

daca acesta nu se bucura si de sprijin politic, sansele ca sa fie implementat sunt foarte scazute.

Schema logica pentru etapizarea proiectelor este prezentata in figura urmatoare.

1.1
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Fig. 1.1. 1 — Etapizarea proiectelor

Da

In plus, la prioritizarea si esalonarea proiectelor in timp s-a mai tinut cont si de urmétoarele:
- proiectele cu costuri zero sau cele cu costuri reduse, dar cu impact mare asupra mobilitatii au

fost programate cat mai devreme;
- prioritatile stabilite la nivelul autoritatii contractante referitoare la dezvoltarea infrastructurii;

- anvelopa financiara pentru fiecare an;
- interdependentele intre proiecte.

Tin&nd cont de cele prezentate mai sus, proiectele din cadrul scenariului ales, prevazute a se

\ g
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realiza pe termen scurt sunt prezentate in tabelul urmator:

Tab. 11.1. 1 — Proiecte pe termen scurt (2023)

Cod

Impact asupra

Buget

= Denumire obiectivelor Perioada . Sursa finantare
masura [mii euro] 2
PMUD
Accesibilitate
Eficienta
. : . economica
X1 Extlr]derea sistemului de transport Mediu 2022-2023 0 i
public local ; “
Siguranta
Calitatea
mediului urban
Infiintarea unei structuri .
o : o Eficienta
organizationale si de planificare a economica
1.3 activitatii de transport pentru . 2023 0 -
S ! Calitatea
municipiul Alexandria — Centrul de C
e mediului urban
coordonare a mobilitatii
Accesibilitate
- . . : Eficienta
Pregatirea unui program circulatie L
entru zona periurbana (in special economica
x6 |P na | \ Mediu 2023 0 -
spre localitatile Nanov si . .
Poroschia) , Siguranta
Calitatea
mediului urban
Programarea esalonata a orelor Accesibilitate
Xl.4 de incepere a serviciului la Siguranta 2022 0 -
institutiile publice din zona centrala
Accesibilitate
Eficienta
Introducerea Tn municipiu a ,zilei economica
V.9 . ; » Mediu 2022 0 -
fara autoturisme” (lunar) Sj “
iguranta
Calitatea
mediului urban
Realizarea unui website al
operatorului de transport public Accesibilitate i
X.7 local si unei aplicatii pentru Calitatea 2022 50 POBF?J 22,[2 I1oc2£27
planificarea calatoriei cu mediului urban 9
transportul public
Accesibilitate
Eficienta
Realizarea unui website cu economica
VIl informatii referitoare la traficul din Mediu 2022 100 POBR; 22,[2 Ilfaolﬂ
oras Siguranta 9
Calitatea
mediului urban
Completarea parcului de mijloace
de transport In comun prin Accesibilitate
achizitia de autobuze cu Mediu
X3 | combustibili alternativi sau Sigurants 2023 2300 | POR 20212027
electrice pentru serviciul de Calitatea 9

transport public, inclusiv dotarea
cu statie de alimentare cu

mediului urban
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Impact asupra

9°d Denumire obiectivelor Perioada B__u get Sursa finantare
masura [mii euro] o
PMUD
combustibili alternativi sau statie
de incarcare cu energie electrica
Accesibilitate
Eficienta
IX.6 | Introducerea de sensuri unice economiea 1 5022-2023 0 -
Siguranta
Calitatea
mediului urban
Tab. I.1. 2 - Proiecte pe termen mediu (2027)
Buget
Cod D . Imp:dct asupra . g Sursa
= enumire obiectivelor Perioada [mii .
masura finantare
PMUD euro] ’
Accesibilitate POR 2021-
& e . Mediu 2024- 2027
IV.5 Infiintarea de zone pietonale Calitatea 2026 209 Bueet local
mediului urban 9
Accesibilitate POR 2021-
V.1 Extinderea retelei de piste pentru Mediu 2022- 567 2027
) biciclete Calitatea 2025
o Buget local
mediului urban
Accesibilitate
Eficienta POR 2021-
IX 4 Reabilitarea si modernizarea economica 2021- 29750 2027
' infrastructurii rutiere Siguranta 2027
o Buget local
Calitatea
mediului urban
Accesibilitate
Realizarea unui website pentru eE:)Ir?c?r:igié POR 2021-
V3 _planlﬂca'r'ea rut_el si pentru Mediu 2024 60 2027
informatii referitoare reteaua Si B local
rutiers |ggranta uget loca
Calitatea
mediului urban
Amenajarea si dotarea Accesibilitate
corespunzatoare a noilor statii S POR 2021-
N i iguranta 2024- 2027
X.2 pentru imbarcarea-debarcarea ! 900
S el . ; Calitatea 2025
calatorilor, inclusiv cu sisteme de mediului urban Buget local
informare a calatorilor in timp real
Accesibilitate POR 2021-
V.2 Crearea de puncte pentru Mediu 2023- 120 2027
’ inchirierea bicicletelor Calitatea 2024
A Buget local
mediului urban
Realizarea unui website cu Accesibilitate POR 2021-
.2 | informatii referitoare la traficul din Calitatea 2025 25 2027
oras mediului urban Buget local
Derularea unor actiuni de Accesibilitate
V.1 ; - - 60 Buget local
popularizare referitoare la Eficienta 2024 9
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Buget
Cod . Imp_act asupra . ug" Sursa
M Denumire obiectivelor Perioada [mii .
masura finantare
PMUD euro] ?
sistemele de utilizare a economica 2027 Alte surse
autoturismelor proprietate Mediu
personala: car-sharing, car- Siguranta
pooling, bike-sharing etc.
Imbunétatirea marketingului la
nivelul operatorului de transport Accesibilitate 2023-
X.8 public local prin introducerea de Calitatea 2024 0 -
noi instrumente de a atrage mediului urban
clientii in sistemul de TPL
Cresterea accesibilitatii pentru Accesibilitate POR 2021-
g Atk o Siguranta 2022- 2027
V.7 persoanele in varsta sau cele cu RPN 2500
NPT Calitatea 2027
dizabilitati A Buget local
' mediului urban
Accesibilitate POR 2021-
V.3 Construirea de parcari pentru Mediu 2023- 400 2027
’ biciclete Calitatea 2025 Buget local
mediului urban 9
Extinderea sistemului de taxare a Mediu 2023- POR 2021-
VII.2 parcarii $i totodata restructurarea Calitatea 2024 100 2027
sistemului de parcare mediului urban Buget local
Sporirea actjiunilor care conduc la Eficien‘.;av
regularitatea si chiar economica )
X.5 punctualitatea mijloacelor de Calitatea 22%223; 0 -
transport — conform graficelor de mediului urban
circulatie
Accesibilitate
Eficienta
Imbunstatirea accesibilitatii economica 2022-
X.4 e ; ’ Mediu 0 -
transportului public Sj 2027
iguranta
Calitatea
mediului urban
Organizarea programului de Accesibilitate
circulatie sustinut de operatorul Eficienta
XIl.2 | de transport urban in concordanta economica 2024 0 -
cu programul transportului
feroviar
Accesibilitate
. Mediu
V.2 Implemeptare_a conceptului de Sigurants 2022- 0 i
zone rezidentiale P 2024
Calitatea
mediului urban
Accesibilitate POR 2021-
V.8 Instalarea de treceri pentru pietoni Siguranta 2024- 160 2027
’ inteligente Calitatea 2025 Buget local

mediului urban

Tab. II.1. 3 — Proiecte pe termen lung (2035)
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Buget
Cod . Imp_act asupra . ug" Sursa
M Denumire obiectivelor Perioada [mii .
masura finantare
PMUD euro] ?
Eficienta
. . economica Fonduri
Vil .4 Reglemerltarea S|ste_mu'!U| de Mediu 2028-2029 1000 europene
transport "park and ride Siguranta
Calitatea Buget local
mediului urban
Construirea de parcari de mare Accesibilitate PozRoggm-
capacitate (supra si subterane) Siguranta i
Vil.3 si dotarea cu statii de incarcare Calitatea 2022-2030 2450 Buget local
a vehiculelor electrice mediului urban Alte surse
Instalarea unor pasaje supra sau
construirea unor pasaje Accesibilitate
subteran_e pentfu Qletom pe Mediu Fonduri
lve | artereleintens incarcate detrafic | g anes | 2030-2031 | 1000 europene
—in locul trecerilor de pietoni — N
: . Calitatea Buget local
acolo unde fluxurile combinate -
. ; . mediului urban
vehicule-pietoni sunt
semnificative
Accesibilitate
Eficienta )
Completarea centurii ocolitoare economicd Fondurl
IX.1 A Mediu 2031-2033 7560 europene
spre Zimnicea . “
Siguranta Buget local
Calitatea
mediului urban
Accesibilitate
Construirea unui pasaj subteran Eficienta )
in zona centrala intre str. C. economica Fonduri
IX.2 | Brancoveanu si str. T. Mediu 2030-2033 41000 europene
Vladimirescu, cu pietonalizarea Siguranta Buget local
zonei eliberate de traficul rutier Calitatea
mediului urban
Asigurarea continuitatii strazii Acsﬁez'glrﬁgte Fonduri
IX.3 | Mircea cel Batran intre str. T. guram 2030 90 europene
S : “ Calitatea
Vladimirescu si str. lon Creanga o Buget local
i mediului urban
Accesibilitate )
R . . il Mediu Fonduri
x5 | Reamenajarea intersectillor cu Sigurants | 2031-2032 | 900 europene
nivel de serviciu scazut N
Calitatea Buget local
mediului urban
Accesibilitate
Centru intermodal d? transport Eficient:év Fonduri
XI1.1 destinat mte_rt;onectaru _ economica 2030-2032 5000 europene
transportului in comun feroviar, Siguranta
. . N Buget local
interurban si urban Calitatea

mediului urban

\ g




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - Il Componenta de nivel operational

1.2. Prioritatile stabilite
Dupa etapizarea proiectelor, impreuna cu grupul de coordonare a fost realizata si o esalonare

a acestora. Aceasta esalonare este prezentata in tabelul urmator.

Tab. 1l.1. 4 — Esalonarea proiectelor

2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034

Masura

2035

Termen
scurt

Domeniu
Cod

Termen mediu Termen lung

completarea centurii

IX.1 h o
ocolitoare spre Zimnicea

construirea unui pasaj
subteran in zona
centrala intre str. C.
Brancoveanu si str. T.
Vladimirescu, cu
pietonalizarea zonei
eliberate de traficul
rutier

IX.2

asigurarea continuitatii
strazii Mircea cel Batran
ntre str. T. Vladimirescu
si str. lon Creanga

IX.3

reabilitarea si
IX.4 | modernizarea
infrastructurii rutiere

reamenajarea
IX.5 | intersectiilor cu nivel de
serviciu scazut

introducerea de sensuri

IX.6 -
unice

extinderea sistemului de

X1 transport public local

amenajarea si dotarea
corespunzatoare a

X.2 | noilor statii pentru
imbarcarea-debarcarea
calatorilor

completarea parcului de
mijloace de transport in
comun prin achizitia de
autobuze cu combustibili
X.3 | alternativi sau electrice
pentru serviciul de
transport public, inclusiv
dotarea cu statie de
incarcare

imbunatatirea
X.4 | accesibilitatii
transportului public

sporirea actiunilor care
conduc la regularitatea
si chiar punctualitatea
mijloacelor de transport
— conform graficelor de
circulatie

X.5

X.6 | pregatirea unui program
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Domeniu

Cod

Masura

2021

2022

2023

2024
2025
2026

2027

2028

2029

2030
2031

2032

2033

2034

2035

Termen

scurt

Termen mediu

Terme

n lung

circulatie pentru zona
periurbana (in special
spre localitatile Nanov si
Poroschia)

X.7

realizarea unui website
al operatorului de
transport public local si
unei aplicatii pentru
planificarea calatoriei cu
transportul public

X.8

imbunatatirea
marketingului la nivelul
operatorului de transport
public local prin
introducerea de noi
instrumente de a atrage
clientii in sistemul de
TPL, de ex.
recompensarea
calatorilor fideli

V.1

extinderea retelei de
piste
pentru biciclete

V.2

crearea de puncte
pentru inchirierea
bicicletelor (pool bikes
and bike-sharing)

IV.3

construirea de parcari
pentru biciclete

IV.5

infiintarea de zone
pietonale

Mijloace alternative

IV.6

instalarea unor pasaje
supra sau construirea
unor pasaje subterane
pentru pietoni pe
arterele intens incarcate
de trafic — in locul
trecerilor de pietoni —
acolo unde fluxurile
combinate vehicule-
pietoni sunt
semnificative

V.7

cresterea accesibilitatii
pentru persoanele in
varsta sau cele cu
dizabilitati

V.8

instalarea de treceri
pentru pietoni inteligente

V.9

introducerea in
municipiu a ,zilei fara
autoturisme” (lunar)

.2

realizarea unui website
cu informatii referitoare
la traficul din oras

Managemen
| tul traficului

V.2

Implementarea
conceptului de zone
rezidentiale

12
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Domeniu
Cod

Masura

2021

2022

2023

2024
2025
2026

2027

2028

2029

2030
2031

2032

2033

2034

2035

Termen
scurt

Termen mediu

Terme

n lung

V.3

realizarea unui website
pentru planificarea rutei
si pentru informatii
referitoare reteaua
rutiera

VI

elaborarea unei politici
de parcare pentru
mobilitate urbana
durabila

VII.2

extinderea sistemului de
taxare a parcarii si
totodata restructurarea
sistemului de parcare

VIL.3

construirea de parcari
de mare capacitate
(supra si subterane) si
dotarea cu statii de
incarcare pentru
vehicule electrice

VIL.4

reglementarea
sistemului de transport
"park&ride"

X1

Centru intermodal de
transport destinat
interconectarii
transportului Tn comun
feroviar, interurban si
urban

XIl.2

organizarea programului
de circulatie sustinut de
operatorul de transport
urban in concordantd cu
programul transportului
feroviar

infiintarea unei structuri
organizationale si de
planificare a activitatii de
transport pentru
municipiul Alexandria —
Centrul de coordonare a
mobilitatii

Al

derularea unor actiuni
de popularizare
referitoare la sistemele
de utilizare a
autoturismelor
proprietate personala:
car-sharing, car-pooling,
bike-sharing etc.

X1.4

programarea esalonata
a orelor de incepere a
serviciului la institutjile
publice din zona
centrala

Avand in vedere ca se urmareste ca marea majoritate a proiectelor/masurilor propuse sa obtina

\ g
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finantare prin Programul Operational Regional 2021-2027 si {indnd cont si de eligibilitatea
costurilor prevazuta de acest program, s-a realizat impreuna cu grupul de coordonare si o
prioritizare a proiectelor (a se vedea tabelul urmator).

Tab. Il.1. 5 — Prioritizarea proiectelor — proiecte prioritare

Buget
Cod . . g Sursa
= Denumire Perioada [mii .
masura finantare
euro]
2021-2027 22.750 POR 2021-
IX.4 reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere 2027
Buget local
IX.6 introducerea de sensuri unice 2022-2023 - -
XA extinderea sistemului de transport public local 2022-2023 - -
. . , N 2024-2025 900 POR 2021-
X 2 amenajarea si dotarea corespunzatoare a noilor statii 2027
’ pentru imbarcarea-debarcarea calatorilor
Buget local
completarea parcului de mijloace de transport in comun 2023 2300 POR 2021-
X3 prin achizitia de autobuze cu combustibili alternativi sau 2027
’ electrice pentru serviciul de transport public, inclusiv Buget local
dotarea cu statie de incarcare uget foca
X4 imbunatatirea accesibilitatii transportului public 2022-2027 - -
sporirea actiunilor care conduc la regularitatea si chiar 2023-2027 - -
X.5 punctualitatea mijloacelor de transport — conform
graficelor de circulatie
X6 pregdtirea unui program circulatie pentru zona periurbana 2023 - -
) (in special spre localitatile Nanov si Poroschia)
realizarea unui website al operatorului de transport public 2022 50 POR 2021-
X7 local si unei aplicatii pentru planificarea calatoriei cu 2027
transportul public Buget local
imbunatatirea marketingului la nivelul operatorului de 2022-2023 - .
X.8 transport public local prin introducerea de noi instrumente
’ de a atrage clientii in sistemul de TPL, de ex.
recompensarea calatorilor fideli
. . ) 2022-2025 567 POR 2021-
V.1 extinderea retelei de piste 2027
) pentru biciclete
Buget local
. - 2023-2024 120 POR 2021-
V.2 crearea de puncte pentru inchirierea bicicletelor (pool 2027
) bikes and bike-sharing)
Buget local
2023-2025 400 POR 2021-
V.3 construirea de parcari pentru biciclete 2027
Buget local
2024-2026 209 POR 2021-
IV.5 infiintarea de zone pietonale 2027
Buget local
cresterea accesibilitatii pentru persoanele in varsta sau 2022-2027 2.500 POR 2021-
V.7 ; A
cele cu dizabilitati 2027

\ g
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Buget
Cod . . g Sursa
o Denumire Perioada [mii .
masura finantare
euro]
Buget local
2024-2025 160 POR 2021-
V.8 instalarea de treceri pentru pietoni inteligente 2027
Buget local
IV.9 introducerea in municipiu a ,zilei fara autoturisme” (lunar) 2022 - -
. . . . - . ) 2025 25 POR 2021-
.2 realizarea unui website cu informatji referitoare la traficul 2027
' din oras
Buget local
V.2 Implementarea conceptului de zone rezidentjale 2022-2024 - -
) ) . . . 2024 60 POR 2021-
V.3 realizarea unui website pentru planificarea rutei si pentru 2027
’ informatii referitoare reteaua rutiera
’ ’ Buget local
S . 2022 100 POR 2021-
elaborarea unei politici de parcare pentru mobilitate 2027
VIILA1 < e
urbana durabila
Buget local
. . . L N 2023-2024 100 POR 2021-
VIIL2 extinderea sistemului de taxare a parcarii si totodata 2027
' restructurarea sistemului de parcare
Buget local
2022-2030 2.450 POR 2021-
construirea de parcari de mare capacitate (supra si 2027
VIIL.3 subterane) si dotarea cu statii de incarcare pentru
. . Buget local
vehicule electrice
Alte surse
2028-2029 1.000 Fonduri
Vil.4 reglementarea sistemului de transport "park&ride” europene
Buget local
organizarea programului de circulatie sustinut de 2024 ; .
XIl.2 operatorul de transport urban in concordanta cu
programul transportului feroviar
infiintarea unei structuri organizationale si de planificare 2023 _ i
1.3 a activitatii de transport pentru municipiul Alexandria —
Centrul de coordonare a mobilitatii
derularea unor actiuni de popularizare referitoare la 2024-2027 60 POR 2021-
V.1 sistemele de utilizare a autoturismelor proprietate 2027
personala: car-sharing, car-pooling, bike-sharing etc. Buget local
X1.4 programarea esalonatéa a orelor de incepere a serviciului 2022 - .
) la institutiile publice din zona centrala
Total proiecte prioritare 33.751
din care: Buget local
POR 2021-
2027
Alte surse
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Tab. Il.1. 6 — Prioritizarea proiectelor — proiecte de rezerva

Cod . . Buget Sursa
o o Denumire Perioada . .
masura [m|| euro] flnangare
Fonduri
1X.1 completarea centurii ocolitoare spre Zimnicea 2031-2033 7.560 europene
Buget local
construirea unui pasaj subteran in zona centrala intre Fonduri
IX.2 | str. C. Brancoveanu si str. T. Vladimirescu, cu 2030-2033 | 41.000 europene
pietonalizarea zonei eliberate de traficul rutier Buget local
] L L Fonduri
IX.3 asigurarea continuitatii strazii Mircea vcel Batran intre 2030 90 europene
str. T. Vladimirescu si str. lon Creanga
’ Buget local
Fonduri
IX.5 | reamenajarea intersectiilor cu nivel de serviciu scazut | 2031-2032 900 europene
Buget local
instalarea unor pasaje supra sau construirea unor Fonduri
pasaje subterane pentru pietoni pe arterele intens europene
IV.6 incarcate de trafic — in locul trecerilor de pietoni — 2030-2031 1.000 Buget local
acolo unde fluxurile combinate vehicule-pietoni sunt
semnificative
) o . Fonduri
X111 Centru mterrrlodal de transport (_:Iestlnat interconectarii 2030-2032 5000 europene
transportului in comun feroviar, interurban si urban
Buget local
Total proiecte de rezerva 55.550
din care: Buget local
Fonduri
europene
Alte surse
n tabelul urmator se prezintd planul de rezerva propus in cazul neimplementarii proiectelor

propuse in scenariul ales.
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Tab. Il.1. 7 — Plan de rezerva in cazul neimplementarii proiectelor/masurilor

Impact asupra

Cod . L Plan de rezerva in cazul
masura PO EAOENT 7 neimplementarii masurii
PMUD P
Accesibilitate
Eficienta
Extinderea sistemului de transport public RVt Modificari reactive, punctuale,
X1 local portp Mediu 5 aduse in timp retelei de transport
Siguranta public.
Calitatea
mediului urban
Infiintarea unei structuri organizationale Eficienta Preluarea atributiilor de citre
13 $i de planificare a activitatii de transport economica Centrul de Manégement al
' pentru municipiul Alexandria — Centrul de Calitatea Traficului.
coordonare a mobilitatii mediului urban
Accesibilitate
Eficienta
Pregatirea unui program circulatie pentru economica
X.6 zona periurbana (in special spre Mediu (Nu exista)
localitatile Nanov si Poroschia) Siguranta
Calitatea
mediului urban
Programarea esalonata a orelor de Accesibilitate
Xl.4 incepere a serviciului la institutiile Siguranta (Nu exista)
publice din zona centrala
Accesibilitate
Eficienta
Introducerea Tn municipiu a ,zilei fara economica .
V.9 . - Mediu (Nu exista)
autoturisme” (lunar) Si <
iguranta
Calitatea
mediului urban
Realizarea unui website al operatorului o
: : L Accesibilitate
de transport public local si unei aplicatii i .
X7 o T ' Calitatea (Nu exista)
pentru planificarea calatoriei cu mediului urban
transportul public
Accesibilitate
Eficienta
: . . . - economica
VIl Real!zarea unui \.Nebs[te cu informatii Mediu (Nu exist3)
referitoare la traficul din oras . <
Siguranta
Calitatea
mediului urban
Completarea parcului de mijloace de
transport in comun prin achizitia de Accesibilitate
autobuze cu combustibili alternativi sau Mediu N .
. - . < Achizitia de vehicule pentru
X.3 electrice pentru serviciul de transport Siguranta ’ - »
o ) . Y transport public “second-hand
public, inclusiv dotarea cu statie de Calitatea
alimentare cu combustibili alternativi sau | mediului urban
statie de incarcare cu energie electrica
Accesibilitate
IX.6 Introducerea de sensuri unice Ef|C|en’_gav (Nu exista)
economica
Siguranta

\ g
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Cod

Impact asupra

Plan de rezerva in cazul

masura REDSIE EHREE neimplementarii masurii
PMUD P
Calitatea
mediului urban
Accesibilitate
- . Mediu Reabilitarea trotuarelor din aceste
V.5 Infiintarea de zone pietonale )
Calitatea zone.
mediului urban
Optimizarea retelei pentru biciclete
Accesibilitate | existente, prin amenajari
V.1 Extinderea retelei de piste pentru Mediu corespunzatoare ale intersectiilor
' biciclete Calitatea (asigurarea de spatii de acces si
mediului urban | stocare pentru biciclisti) si
reabilitarea acestora.
Accesibilitate
Eficienta Identificarea altor surse de
Reabilitarea si modernizarea economica finantare, cel putin pentru
IX.4 . LT ! 2 -
infrastructurii rutiere Siguranta reabilitarea suprafetelor cu gradul
Calitatea cel mai mare de deterriorare.
mediului urban
Accesibilitate
Eficienta
Realizarea unui website pentru economica
V.3 planificarea rutei si pentru informatii Mediu (Nu exista)
referitoare reteaua rutiera Sigurana
Calitatea
mediului urban
Amenajarea si dotarea corespunzatoare I
! . N Accesibilitate R . e
a noilor statii pentru imbarcarea- S = Instalarea unui indicator si afisarea
N . iguranta N - o v
X.2 debarcarea calatorilor, inclusiv cu Calitatea in statii a hartilor cu trasee si
sisteme de informare a calatorilor in timp A orarului de functionare.
real mediului urban ;
Accesibilitate
V.2 Qrgarea de puncte pentru inchirierea Mgdlu (Nu exist3)
bicicletelor Calitatea
mediului urban
Realizarea unui website cu informatii Accesibilitate
.2 . ) : ’ Calitatea (Nu exista)
referitoare la traficul din oras P
’ mediului urban
Derularea unor actiuni de popularizare Accesibilitate . . N
) . . e Descurajarea prin alte masuri a
referitoare la sistemele de utilizare a Eficienta e . .
. . - . utilizarii autovehiculului personal
V.1 autoturismelor proprietate personala: economica -
. ) ! X . pentru reducerea congestiilor de
car-sharing, car-pooling, bike-sharing Mediu ,
, < trafic.
etc. Siguranta
Imbunatatirea marketingului la nivelul .
o i . Accesibilitate
operatorului de transport public local prin . s
X.8 ) o Calitatea (Nu exista)
introducerea de noi instrumente de a L
SR mediului urban
atrage clientii in sistemul de TPL
Cresterea accesibilitatii pentru AcSc;eﬁlrt;Ir:igte Realizarea din fonduri proprii cel
V.7 persoanele Tn varsta sau cele cu gurani putin a rampelor de trecere de la
NPT Calitatea : !
dizabilitati A trotuar la carosabil.
; mediului urban
V.3 Construirea de parcari pentru biciclete Accesibilitate (Nu exista)

Mediu

\ g
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Cod

Impact asupra

Plan de rezerva in cazul

masura DTS D EEIEED neimplementarii masurii
PMUD P
Calitatea
mediului urban
Introducerea parcarii cu plata
Extinderea sistemului de taxare a Mediu pentru toate parcarile amenajate
VII.2 parcarii si totodata restructurarea Calitatea din zonele aglomerate. Taxarea se
sistemului de parcare mediului urban | face de personalul
administratorului parcarilor.
Sporirea actiunilor care conduc la Eficienta
X5 re_gularltatea si chiar punctualitatea economica (Nu exist3)
mijloacelor de transport — conform Calitatea
graficelor de circulatie mediului urban
Accesibilitate
Eficienta
- o N . economica
X 4 Imbqnatatlrea accesibilitatii transportului Mediu (Nu exist3)
public : <
Siguranta
Calitatea
mediului urban
Organizarea programului de circulatie Accesibilitate
sustinut de operatorul de transport urban Eficienta .
XIl.2 S N I (Nu exista)
in concordanta cu programul economica
transportului feroviar
Acc&selz:ttate Introducerea restrictiilor de viteza
V.2 Implementarea conceptului de zone Siqurants si a dispozitivelor de reducere a
' rezidentiale guram vitezei pe strazile de categoria a
Calitatea
R IV-a.
mediului urban
Accesibilitate
Instalarea de treceri pentru pietoni Siguranta Instalarea de treceri pentru pietoni
V.8 I o X ”
inteligente Calitatea cu comanda manuala (“cu buton”).
mediului urban
Eficienta
economica
Vil .4 'I‘?eglementgre"a sistemului de transport .Medlu § (Nu exists)
park and ride Siguranta
Calitatea
mediului urban
Construirea de parcari de mare Accesibilitate
VIL3 capacitate (supﬂra $|Asut3terane) Si Slggrant,a (Nu exist3)
dotarea cu statii de incarcare a Calitatea
vehiculelor electrice mediului urban
Instalarga unor pasaje supra sau Accesibilitate
construirea unor pasaje subterane .
. . X Mediu . . .
pentru pietoni pe arterele intens : < Instalarea de treceri pentru pietoni
V.6 I L . Siguranta < x fa ”
incarcate de trafic — in locul trecerilor de Calitatea cu comanda manuala (“cu buton”).
pietoni — acolo unde fluxurile combinate L
. . . o o mediului urban
vehicule-pietoni sunt semnificative
Accesibilitate
) _ Eficients Reabilitarea din fonduri proprii a
IX.1 C.ompletarea centurii ocolitoare spre economica strazilor Al. Ghica, Mestesugarilor
' Zimnicea Mediu si a centurii de sud pentru a
Sigurant prelua, inclusiv traficul greu de
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Cod

Impact asupra

Plan de rezerva in cazul

masura el EEELE Gl neimplementarii masurii
PMUD P
Calitatea tranzit spre Zimnicea.
mediului urban
Accesibilitate
. . . N Eficienta
Construirea unui pasaj subteran in zona L
R A . economica
centrala intre str. C. Brancoveanu si str. . .
IX.2 - ; ; S Mediu (Nu exista)
T. Vladimirescu, cu pietonalizarea zonei . N
. i : Siguranta
eliberate de traficul rutier !
Calitatea
mediului urban
. ivin es e A Accesibilitate
Asigurarea continuitatii strazii Mircea cel Sigurant
IX.3 Batran intre str. T. Vladimirescu si str. lon gurani (Nu exista)
N ; Calitatea
Creanga P
mediului urban
Accesibilitate
. . " . Mediu Identificarea de solutii punctuale
Reamenajarea intersectiilor cu nivel de : g
IX.5 - - ’ Siguranta de crestere a capacitatii de
serviciu scazut . . .
Calitatea circulatie.
mediului urban
Accesibilitate
Centru intermodal de transport destinat Ef|C|ent:au
. < . economica .
XIl.1 interconectarii transportului in comun Siqurants (Nu exista)
feroviar, interurban si urban guran
Calitatea

mediului urban
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[I.2. Planul de actiune

Planul de actiune este o componenta a programarii care pregateste etapa executiva prin 1.2
care se incheie orice planificare aprobata: planul de actiune este elaborat in conformitate cu
documentul final al politicii agreate de grupul de decizie care a supervizat problema specificata

mai sus. in continutul planului de actiuni sunt fixate ,misiuni” clare pentru un orizont relativ lung

de timp? intr-un anumit domeniu.

Masurile si proiectele din scenariul preferat vor constitui planul de actiune pentru dezvoltarea
durabila a Municipiului Alexandria. Acesta va contine urmatoarele informatii:

- Codul initial al proiectului/masurii;

- Codul nou al proiectului;

- Denumirea proiectului/masurii;

- Obiectivul strategic;

- Descrierea proiectului/masurii si tintele de atins;

- Bugetul;

- Sursa de finantare;

- Autoritatea responsabila.

Hartile cu localizarea masurilor prevazute in planul de actiuni sunt prezentate in Anexa 11.

! La cresterea perioadei de planificare, abilitatea de a controla evenimentele si de a prezice modificarile
de substantd scade dramatic: planurile pentru termene lungi nu pot fi infaptuite cu exactitate, scopul
acestora fiind doar de a indica linia generala de interventie.

\ g -
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I1.2.1 Interventii majore asupra retelei stradale

Nr.

Cod

Cod

Proiect/Masuri Problema Descriereltinte/incadrarea in Buget (mii euro) Sursa de Autoritate
identificata obiectivele specifice ale POR 2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total finantare responsabila
- Cresterea vitezei de deplasare a
transportului public
Starea - Reducerea timpului de deplasare
necorespunzatoare | - Reducerea congestiei traficului
a infrastructurii - Cresterea lungimii pistelor de
rutiere, improprie biciclete
desfasurarii in - Cresterea accesibilitatii pentru
. . | conditii de pietoni (calitatea suprafetelor, treceri
Reabilitarea Si P . o ’ POR 2021-
modemizarea sigurantd si confort | de pistoni $i obstacole) 5250 17500 0 22750 2027 PMA
. L a serviciului de - Reducerea costurilor de operare a
infrastructurii rutiere ) ; Buget local
transport public, vehiculelor
dar si a celorlalte - Reducerea emisiilor de CO,, NO,,
moduri alternative VOC, PM10
de deplasare. - Reducerea nivelului de zgomot si
Congestii de trafic vibratii
in intersectii. - Introducerea sistemului de transport
public in zonele neacoperite de acest
serviciu
- Cresterea fluentei traficului
Congestii de trafic, - Introducerea pistelor pentru biciclete
lipsa parcarilor, si celelalte mijloace de micromobilitate
- - ; ; A ! POR 2021-
Introducerea de sensuri | lipsa spatiilor - Cresterea sigurantei in trafic
. 8 ; L 0 0 0 0 2027 PMA
unice pentru piste de - Crearea de locuri de parcare Buget local
biciclete si - Reducerea timpului de deplasare 9
pietonale. - Reducerea costurilor de operare a
vehiculelor
- Eliminarea traficului greu si a celui de
tranzit din oras
- Fluidizarea traficului in interiorul
Lipsa unei artere oragului . .
. . - Cresterea vitezei de deplasare a
Completarea centurii | ocolitoare pentru ; Ui ubli Fonduri PMA
ocolitoare spre Zimnicea | devierea traficului transportului public onaun
. - - ) ; - Reducerea timpului de deplasare 0 0 7560 7560 europene CJTL
si reabilitarea centurii de | greu si a celui de :
M - Reducerea costurilor de operare a Buget local CNAIR
sud tranzit pentru ;
directia Zimnicea vehiculelor
; - Reducerea emisiilor de CO,, NO,,
VOC, PM10 in oras
- Reducerea nivelului de zgomot si
vibratii in oras
Construirea unui pasaj | Capacitate de - Cresterea fluentei traficului
subteran 1n zona centrala | circulatie scazuta - Transformarea tronsonului Fonduri
|r)tre str. C. B_ra_ncoveanu in zona centrala. corespunzator in zona p_letonala 0 0 41000 41000 europene PMA
si str. T. Vladimirescu, cu | Numeroase puncte | - Cresterea accesibilitatii pentru
v : ; : N . ; . Buget local
pietonalizarea zonei | de conflict cu pietoni (calitatea suprafetelor, treceri
eliberate de traficul rutier participantii de pietoni si obstacole)
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Proiect/Masura

Problema

Descriereltinte/incadrarea in

Buget (mii euro)

Sursa de

Autoritate

vulnerabili.

- Reducerea timpului de deplasare
- Reducerea costurilor de operare a
vehiculelor

- Reducerea nivelului de zgomot si
vibratii in zona centrala

Asigurarea  continuitatii
strazii Mircea cel Batran
intre str. T. Vladimirescu
si str. lon Creanga

Accesibilitate
scazuta a zonelor
de sud.

Lipsa unei rute
alternative la str.
Negru Voda pentru
descongestionarea
traficului.

- Cresterea accesibilitatii cartierelor
din sud.

- Introducerea sistemului de transport
public in zonele neacoperite de acest
serviciu

- Posibilitatea extinderii sistemelor de
micromobilitate

- Cresterea accesibilitatii pentru
pietoni (calitatea suprafetelor, treceri
de pietoni si obstacole)

- Reducerea timpului de deplasare

- Reducerea costurilor de operare a
vehiculelor

- Reducerea nivelului de zgomot si
vibratii

90

Fonduri
europene
Buget local

PMA

Reamenajarea
intersectiilor cu nivel de
serviciu scazut

Congestii de trafic,
lipsa prioritizarii TP

- Cresterea nivelului de serviciu n
intersectii

- Prioritizarea sistemului de transport
public Tn intersectii

- Reducerea timpului de deplasare

- Reducerea costurilor de operare a
vehiculelor

- Reducerea nivelului de zgomot si
vibratii in zona centrala

0 900

900

Fonduri
europene
Buget local

PMA
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[1.2.2 Transport public

Nr. Cod

e Proiect/Masura

Problema
identificata

Descrierel/tinte/incadrarea in
obiectivele specifice ale POR

Buget (mii euro)

2021-2023

2024-2027

2028-2035

Total

Sursa de
finantare

Autoritate
responsabila

Extinderea sistemului de
transport public local

Cartiere si zone
nedeservite sau
deservite
necorespunzator
de TP.

- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita
de sistemul de transport.

- Reducerea poluérii aerului si a emisiilor
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului energetic.

- Imbunététirea eficientei si a raportului
cost-eficienta a transportului de
persoane si de marfa, luand in
considerare costurile externe.

- Reducerea emisiilor de carbon.

- Dezvoltarea sistemului local de
transport public

SCTPLP

Completarea parcului de
mijloace de transport in
comun prin achizitia de
autobuze cu combustibili
alternativi sau electrice
pentru serviciul de
transport public, inclusiv
dotarea cu statie de
incarcare

Vechimea mare si
numarul
insuficient al
vehiculelor din
parcul
operatorului de
transport.

- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita
de sistemul de transport.

- Reducerea impactului negativ al
sistemului de transport asupra sanatatii,
sigurantei si securitatii cetatenilor,
indeosebi a celor mai vulnerabili.

- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului energetic.

- Imbunatatirea eficientei si a raportului
cost-eficienta a transportului de
persoane si de marfa, luand Tn
considerare costurile externe.

- Reducerea emisiilor de carbon.

- Dezvoltarea sistemului local de
transport public.

- Exploatarea unui parc de vehicule noi
contribuie la ,,imprietenirea” cu mediul pe
mai multe planuri: mentenanta mai
simpla si deci, reziduuri mai putine,
exploatare in conditii de mediu
superioare, imobilizari mai putine, deci
miscari pentru interventii mai putine, etc.
- Trecerea de la eficacitate la eficienta Tn
exploatarea liniilor de transport mai putin
solicitate sau solicitate neuniform.

2300

2300

POR 2021-
2027
Buget local

SCTPLP

Amenajarea si dotarea
corespunzatoare a noilor
statii pentru imbarcarea-
debarcarea calatorilor

Lipsa statiilor pe
noile trasee TP.
Conditiile de
multe ori neco-
respunzatoare
oferite utilizatorilor
in asteptarea

- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita
de sistemul de transport.

- Dezvoltarea sistemului local de
transport public

- Reducerea impactului negativ al
sistemului de transport asupra sanatatii,
sigurantei si securitatii cetatenilor,

900

900

POR 2021-
2027
Buget local

SCTPLP
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Proiect/Masura Problema Descrierel/tinte/incadrarea in Buget (mii euro) Sursa de Autoritate
vehiculelor de TP - Imbunatatirea infrastructurii rutiere
- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita
de sistemul de transport.
Lipsa unei - Eglt.inderea sistemului local de transport
structuri de px IC. e x
Imbunétatirea coordonare a - Atragerea de nol calatori cétre
R . A transportul public
accesibilitatii transportului | activitatii de TP - cresterea calitatii serviciilor de transport 0 0 0 0 - SCTPLP
public pentru intreaga .' ) : ) )
Jona publlc.('.I'IP) prin sporirea nIV(?|U|UI de
metropolitana accesibilitate, care include viteza,
) frecventa, comoditatea, confortul,
accesibilitatea si usurinta accesului
pentru toate persoanele
- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita
de sistemul de transport.
Sporirea actiunilor care - Imbunététirea eficientei si a raportului
conduc la regularitatea si Nerespectarea cost-eficienta a transportului de
chiar punctualitatea orelor din persoane si de marfa, luand in
mijloacelor de transport — | programul de considerare costurile externe. 0 0 0 0 . SCTPLP
conform graficelor de transport - Dezvoltarea sistemului local de
circulatie transport public
- Atragerea de noi calatori catre
transportul public
- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita
de sistemul de transport.
Pregatirea unui program Deservirea - Dezvoltarea sistemului local de
circulatie pentru zona deficitara a transport public.
periurbana (in special localitatilor din - Extinderea operationala a pietei 0 0 0 0 - SCTPLP
spre localitatile Nanov si zona periurbana transporturilor locale
Poroschia) prin serviciide TP | - Cresterea gradului de integrare intre
sisteme de transport considerate
disjuncte.
Realizarea unui website - Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita
al operatorului de Absenta de sistemul de transport. POR 2021-
transport public local si a facilitatilor care sa | - Dezvoltarea sistemului local de 50 0 0 50 2027 PMA
unei aplicatii pentru atraga mai multi transport public Buget local SCTPLP
planificarea calatoriei cu utilizatori catre TP | - Atragerea de noi calatori catre 9
transportul public transportul public
Imbunatatirea - Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita
marketingului la nivelul de sistemul de transport.
operatorului de transport - Dezvoltarea sistemului local de
public local prin Absenta transport public
introducerea de noi facilitatilor care sa | - Atragerea de noi calatori catre 0 0 0 0 ) PMA
instrumente de a atrage atraga mai multi transportul public SCTPLP
clientii in sistemul de utilizatori catre TP
TPL, de ex.
recompensarea calatorilor
fideli
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I1.2.3 Transport de marfa

Nu exista proiecte propuse pentru perioada acoperita de acest Plan de dezvoltare durabila.

I1.2.4 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu mobilitate redusa)

Nr. Cod Cod Proiect/Masuri Problema Descriereltinte/incadrarea in obiectivele Buget (mii euro) Sursa de Autoritate
crt. | initial nou identificata specifice ale POR 2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total finantare responsabila
- Reducerea poluérii aerului si a emisiilor
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic.
- Cresterea ponderii deplasarii fara
Lipsa unei retele | autoturism POR 2021-
1 VA MA1 Extinderea retelei de interconectate - Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii 150 417 0 567 2027 PMA
: piste pentru biciclete de piste pentru si calitatii mediului si aspectului urban. Buget local
biciclete - Reducerea congestiei.
- Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
- Reducerea emisiilor de carbon.
- Reducerea poluérii aerului si a emisiilor
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic.
Lipsa serviciilor - Cre$t(_area ponderii deplasarii fara
Crearea de puncte conexe pentru autoturism POR 2021-
2 V.2 MA2 pentru inchirierea modul de - Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii 60 60 0 120 2027 PMA
: bicicletelor (pool bikes transoort cu si calitatii mediului si aspectului urban. Buget local
and bike-sharing) bicicIZta - Reducerea congestiei. 9
’ - Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
- Reducerea emisiilor de carbon.
- Reducerea poludrii aerului si a emisiilor
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic.
Lipsa serviciilor - Cre$tt_area ponderii deplasarii fara
3 V.3 MA3 Construirea de parcari condexle dpentru ?lé:tg:\l::ilgarea la infrumusetarea atractivitatii 100 300 0 400 POzRog(;ZL PMA
: pentru biciclete [“0 utde si calitatii mediului si aspectului urban.
ransport cu . Reduc e Buget local
bicicleta. educerea congestiei. ‘
- Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
- Reducerea emisiilor de carbon.
Infiintarea de zone Suprafete - Reducerea poluarii aerului si a emisiilor POR 2021-
4 V.5 MA4 pietonale reduse destinate | fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera 0 209 0 0 2027 PMA
exclusiv si a consumului energetic. Buget local




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - Il Componenta de nivel operational

Nr. Cod Cod Proiect/Masura Problema Descrierel/tinte/incadrarea in obiectivele Buget (mii euro) Sursa de Autoritate
circulatiei - Cresterea ponderii deplasarii fara
pietonale. autoturism
- Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii
si calitatii mediului si aspectului urban.
- Reducerea congestiei.
- Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
- Reducerea emisiilor de carbon.
- Reducerea poluérii aerului si a emisiilor
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic.
- Cresterea ponderii deplasarii fara
Cresterea accesibilitatii Suprafete x autoturism
entru persoanele in - necorespunza- - Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii POR 2021-
5 V7 | MA5 | PSNTUP toare destinate ortivuirea a Inir rares ’ 500 2000 0 2500 2027 PMA
varsta sau cele cu circulatiei si calitatii mediului si aspectului urban. Buget local
dizabilitati ictonale - Reducerea congestiei.
P ) - Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
- Reducerea emisiilor de carbon.
- Cresterea gradului de siguranta si
Securitate al pietonilor
Puncte de - Cresterea ponderii deplasarii fara
. conflict autoturism
6 | V8 | MA6 Ipn:r:?rll? rpeiztgiitrecen generatoare de. | Comtibuirea la infrumusefaroa atractivtal] 0 160 0 160 e PMA
inteligente acci eptg intre si cavltat,n mediului si .aspectu.w urban. Buget local
pietoni si - Scaderea numarului de accidente.
vehicule - Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic.
- Cresterea ponderii deplasarii fara
Introducerea in Utilizarea autoturism
7 V.9 MA7 | municipiu a ,zilei fara excesiva a - Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii 0 0 0 0 - PMA
autoturisme” (lunar) autovehiculelor si calitatii mediului si aspectului urban.
- Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
- Reducerea emisiilor de carbon.
Instalarea unor pasaje Puncte de - Cresterea gradului de siguranta si
supra sau construirea conflict Securitate al pietonilor .
unor pasaje subterane generatoare de - Cresterea ponderii deplasarii fara Fonduri
8 V.6 MA8 . ; ) . " 0 0 1000 1000 europene PMA
pentru pietoni pe accidente intre autoturism Buget local
arterele intens pietoni si - Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii 9
incarcate de trafic — in vehicule si calitatii mediului si aspectului urban.
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Nr.

Cod

Cod

Proiect/Masura

Problema

Descrierel/tinte/incadrarea in obiectivele

Buget (mii euro)

Sursa de

Autoritate

locul trecerilor de
pietoni — acolo unde
fluxurile combinate
vehicule-pietoni sunt
semnificative

- Scaderea numarului de accidente.

- Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
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11.2.5 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport, signalistica, protectia
impotriva zgomotului/sonora)

Nr.
crt.

Cod
initial

Cod
nou

Proiect/Masura

Problema
identificata

Descrierel/tinte/incadrarea in obiectivele
specifice ale POR

Buget (mii euro)

2021-2023

2024-2027

2028-2035

Total

Sursa de
finantare

Autoritate
responsabila

VIl

MT1

Elaborarea unei
politici de parcare
pentru mobilitate
urbana durabila

Lipsa unei politici
de parcare in
spiritul
dezvoltarii
durabile

- Descurajarea utilizarii autovehiculelor
pentru deplasarile ne-esentiale

- Reducerea numarului de vehicule Tn
cautarea unui loc de parcare

- Reducerea numarului de vehicule parcate
necorespunzator

- Echilibrarea utilizarii spatiului drumului
pentru a reduce dominatia vehiculelor
private

- Reducerea congestiei

- Reducerea neta a riscului de poluare a
apei si solului prin proiectarea de noi
infrastructuri

100

100

POR 2021-
2027
Buget local

PMA

Vil.2

MT2

Extinderea sistemului
de taxare a parcarii si
totodata
restructurarea
sistemului de parcare

Reglementarea
necorespunzato
are a sistemului
de parcare.

- Descurajarea utilizarii autovehiculelor
pentru deplasarile ne-esentiale

- Reducerea numarului de vehicule Tn
cautarea unui loc de parcare

- Reducerea numarului de vehicule parcate
necorespunzator

- Echilibrarea utilizarii spatiului drumului
pentru a reduce dominatia vehiculelor
private

- Reducerea congestiei

- Reducerea neta a riscului de poluare a
apei si solului prin proiectarea de noi
infrastructuri

40

60

100

POR 2021-
2027
Buget local

PMA

VII.3

MT3

Construirea de parcari
de mare capacitate
(supra si subterane) si
dotarea cu statii de
incarcare pentru
vehicule electrice

Lipsa locurilor de
parcare.

- Reducerea numarului de vehicule Tn
cautarea unui loc de parcare

- Reducerea numarului de vehicule parcate
necorespunzator

- Echilibrarea utilizarii spatiului drumului
pentru a reduce dominatia vehiculelor
private

- Reducerea congestiei

- Reducerea neta a riscului de poluare a
apei si solului prin proiectarea de noi
infrastructuri

350

1400

700

2450

POR 2021-
2027
Buget local
Alte surse

PMA

V.2

MT4

Implementarea
conceptului de zone
rezidentiale

Transportul
privat motorizat
este modul
predominant

- Reducerea impactului negativ al
transportului privat asupra sanatatii,
sigurantei si securitatii cetatenilor,
indeosebi a celor mai vulnerabili

- Reducerea poludrii aerului si a emisiilor
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic.

PMA
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Nr. Cod Cod Proiect/Masura Problema Descriereltinte/incadrarea in obiectivele Buget (mii euro) Sursa de Autoritate
- Cresterea ponderii deplasarii fara
autoturism
- Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii
si calitatii mediului si aspectului urban.
- Dezvoltarea formelor de transport durabil
(mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei.
- Reducerea emisiilor de carbon.
Lipsa - Reducerea impactului negativ al
informatiilor cu sistemului de transport asupra sanatatii,
Realizarea unui p_rivire la traficul Asigurant,e? si securitét_ii cetéteni!(_)r,
website ou informatii din oras (zone indeosebi a celor mai vulnerabili. POR 2021-
5 1.3 MT5 referitoare la traficul cu blocaje, zone | - Reducerea congestiei. 25 0 25 2027 PMA
din oras n lucru etc.) - Reducerea emisiilor de carbon. Buget local
conduce la - Imbunatétirea sigurantei rutiere.
congestii de
trafic.
- Reducerea congestiei.
- Reducerea poluérii aerului si a emisiilor
Lipsa f(_)nice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
informatiilor si a consumului energetic.
Realizarea unui entru atingerea | - Reducerea emisiilor de carbon. POR 2021-
6 V.3 MT6 | website pentru Eu uslljrintéga - Imbunatatirea sigurantei rutiere. 60 0 60 2027 PMA
planificarea calatoriei punctelor’de - Reducerea impactului negativ al Buget local
destinatie sistemului de transport asupra sanatatii,
T sigurantei si securitatii cetatenilor,
indeosebi a celor mai vulnerabili.
- Reducerea duratelor de calatorie.
- Fluidizarea traficului in interiorul orasului
- Dezvoltarea si promovarea TP
Lipsa facilitétilor | - Cresterea numarului de calatori din TP
de parcare la - Reducerea costurilor de operare a .
7 Vil.4 MT7 Reglamler)tgrea intrarile in oras vehiculelor 0 1000 1000 Fondu: PMA
' tsr':nng rt“!.p:rk&ri ger | Pentru traficul de | - Reducerea emisiilor de CO,, NO,, VOC, Beuuégmc;

penetratie si
promovarea TP.

PM10 in oras

- Reducerea nivelului de zgomot si vibratii
in oras

- Reducerea numarului de accidente
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[1.2.6 Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli ocazionali de
atragere/generare trafic, zone intermodale-gari)
Nu exista proiecte propuse pentru perioada acoperita de acest Plan de dezvoltare durabila.

11.2.7 Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Nr.

Cod
initial

Cod

Proiect/Misuri Problema Descriere/tinte/incadrarea in obiectivele Buget (mii euro) Sursa de Autoritate
identificata specifice ale POR 2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total finantare responsabila
s - Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferitéd de
Nu emstaﬁ 0 sistemul de transport.
corelare intre . .
graficele de - Dtc)elzvoltarea sistemului local de transport
Organizarea ; . public.
programului de g:’ccuellaet,lzlzle P - Extinderea operationala a pietei
circulatie sustinut de : : . transporturilor locale.
operatérul de traficului feroviar | _ Asigurarea conditiilor pentru o
transport urban in si TP judetean intermodalitate superioara a serviciilor de 0 0 0 0 . SCTPLP
= ce conduce la . < .
concordanta cu ierderea unui transport prin care se efectueaza prestatia
programul 2umér pe teritoriul orasului (respectiv
transportului feroviar e interoperationalitatea cu transportul
semnificativ de h .
otentiali lienti metropolitan, eventual judetean).
ge catre TP, - Cresterea gradului de integrare intre
) sisteme de transport considerate disjuncte.
- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita de
sistemul de transport.
- Reducerea impactului negativ al
sistemului de transport asupra sanatatii,
sigurantei si securitatii cetatenilor,
indeosebi a celor mai vulnerabili.
Lipsa unui nod - Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii
infermodal care si calitatii mediului si aspectului urban.
Centru intermodal de = - Imbunatatirea infrastructurii rutiere a
transport destinat sa cgq_ecteze orasului .
interconectarii servicille de TP - Dezvoftarea sistemului local de transport Fonduri
s n feroviar si rutier . 0 0 5000 5000 europene PMA
trans_port_ulw In comun (national, pUb“.C' . 5 Buget local
feroviar, interurban si regional - Extinderea operationala a pietei
urban 'ugetear; si transporturilor locale.
Juaes ’ - Asigurarea conditjilor pentru o
local). . . S -
intermodalitate superioara a serviciilor de
transport prin care se efectueaza prestatia
pe teritoriul orasului (respectiv
interoperationalitatea cu transportul
metropolitan, eventual judetean).
- Cresterea gradului de integrare intre
sisteme de transport considerate disjuncte.

31
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[1.2.8 Aspecte institutionale

Nr.

Cod

Cod

Proiect/Masuri Problema Descriereltinte/incadrarea in obiectivele Buget (mii euro) Sursa de Autoritate
identificata specifice ale POR 2021-2023 | 2024-2027 | 2028-2035 Total finantare responsabila
- . - Crearea unei autoritati de planificare a
Infiintarea unei Li . bilitatii t or
structuri t|psat upzl m((s) ||t.a ii pentru r&unlmlplud iltate |
organizationale si de structuri de - Gestionarea problemelor de mobilitate la
. 2. ... | coordonare a nivelul municipiului
planificare a activitatii s ; AR o
activitatii de - Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita de
de transport pentru P . ’ 0 0 0 0 - PMA
P . transport si sistemul de transport.
municipiul Alexandria I . . .
mobilitate pentru | - Extinderea sistemului local de transport
— Centrul de icioiul bli
coordonare a municipiu publiC. s lme
S Alexandria - Atragerea de noi calatori catre transportul
mobilitatii c
’ public
- Cresterea fluentei traficului
Programarea - Reducerea tlmpulyl de deplasare o
= " - Reducerea costurilor de operare a Institutii
esalonata a orelor de Congestii de hiculel dministrati
incepere a serviciului trafic la orele de veniculelor - 0 0 0 0 - a m|n|st.ratA|ve
PR ; - - Reducerea emisiilor de CO,, NO,, VOC, cu sediul in
la institutiile publice varf - «
. « PM10 in oras zona centrala
din zona centrala - . Lo "
- Reducerea nivelului de zgomot si vibratii
in zona centrala
A - Reducerea impactului negativ al
Derularea unor actiuni . g
de popularizare tr.ansportLlllu.l prlvat. avs.gpravsan.atat,u,
. sigurantei si securitatii cetatenilor,
referitoare la Dy N P A
- . Transportul indeosebi a celor mai vulnerabili
sistemele de utilizare . . o L - POR 2021-
a autoturismelor privat mgtc:rlzat f R(.educerea. pf;lua(;n aerului si ? em(ljsulor . 0 60 0 60 2027 PMA
proprietate personal: este modu onice, a emisiilor de gaze cu efect de sera Buget local

car-sharing, car-
pooling, bike-sharing
etc.

predominant

si a consumului energetic.

- Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii
si calitatii mediului si aspectului urban.

- Reducerea emisiilor de carbon.
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Abrevieri

ACB — Analiza cost beneficiu

ADI-T - Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de Transport

AMC - Analiza multicriteriala

CE - Comisia Europeana

CNADNR — Compania Nationalda de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roménia
(actualmente CNAIR — Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere)
DJ — Drum Judetean

DN — Drum national

GIS — geographic information system (sistem informational geografic)

GPS - Global Positioning System (sistem de pozitionare globala)

HCL — Hotararea Consiliului Local

HGV - Heavy Goods Vehicle (vehicule cu tonaj greu pentru transport bunuri)

IMM — intreprinderi mici si mijlocii

ITS — Intelligent Transport Systems (sisteme inteligente de transport)

LGV - Large Goods Vehicle (vehicule mari pentru transport bunuri)

MM —managementul mobilitatii

PMA — Primaria Municipiului Alexandria

PMUD - Plan de mobilitate urbana durabila

POR — Programul Operational Regional

SNTFC — CFR — Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori — CFR Calatori
TEN-T — Trans-European Transport Networks

TP — Transport Public

TPL — transport public local

UITP - Uniunea Internationala a Transportatorilor Publici

veh — vehicul
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[11.1 Stabilire proceduri de evaluare a implementarii PMUD

[11.1.1 Prezentare generala
Materialul prezentat in continuare fisi propune sa furnizeze suportul tehnic cu privire la
desfasurarea procesului de monitorizare interpretat ca suprapunere peste etapele de
elaborare a masurilor PMUD si implementare (si nu doar ca punte independenta intre
elaborarea masurilor si implementarea propriu-zisd). Materialul propune colectivului care va
participa la implementarea PMUD o abordare bivalenta:

e generala legata de procesul de monitorizare, respectiv

e specifica legata de indicatorii de monitorizat,
in asa fel incat cele doua abordari sa ofere un sprijin metodologic pentru desfasurarea coerenta
a activitatilor de la nivelul institutiilor administrative ale Municipiului Alexandria (desi accentul
cade pe aspectele specifice ale monitorizarii, masurarea indicatorilor de urmarit si extragerea
informatiei necesare formularii concluziilor — in fond a evaluarii situatiei — vor fi de asemenea
activitati aflate in atentia INCERTRANS).

Scopul materialului este acela de a explica rolul si necesitatea activitatilor de monitorizare si
evaluare' a progresului necesar Imbunatatiri mobilititii. Pentru inceput este de subliniat ca
activitatea de monitorizare nu este de tip audit sau control; activitatile de audit si control
desfasurate in general la nivelul administratiei municipale din orice oras sunt axate indeosebi pe
modul in care sunt folosite resursele financiare, in conformitate cu reglementarile in vigoare sau
cu procedurile oficiale ale institutiilor municipale. Spre deosebire de audit si control, activitatea
de monitorizare consta in:
e colectarea continua a informatiilor despre stadiul implementarii unei politici (cu scopul de
a corecta deficientele);
e evaluarea progreselor intermediare si oferirea de informatjii despre evolutia iindicatorilor
de performanta.

Unul din principalele teluri ale procesului de monitorizare este de identificare a
posibilelor deviatii de la obiectivele stabilite initial, prin politica de imbunatatire a mobilitatii
urbane insusita.

Prin evaluare se intelege estimarea marimii, valorii si calitatii unui “lucru”. Evaluarea proiectului
este un proces complex, repetitiv, monoton si mare consumator de resurse — dar este un
proces inevitabil, absolut necesar, pentru ca este singura metoda eficace de a masura
succesul implementarii unui proiect. Metodele prin care se va face evaluarea succesului unui
proiect trebuie determinate Thainte de implementarea lui (inca din faza de planificare). In primul
rand trebuie sa fie descrise procedurile de evaluare, prin care se determina daca au fost sau nu

! Declarativ: monitorizarea este procesul continuu de colectare de pe teren a informatiilor relevante
despre modul in care raspunde sistemul in timpul si dupa desfasurarea actiunilor care tind sa-i modifice
parametrii, Tn timp ce evaluarea este un proces care foloseste informatiile obtinute pe parcursul
monitorizarii cu scopul de a analiza modul in care politica urbana si-a atins tinta si a avut (sau nu)

eficienta scontata.
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indeplinite obiectivele. Etapele evaluarii unui proiect sunt:
e dentificarea obiectivelor;
e identificarea nivelului rezultatelor (beneficiilor) brute;
e separarea “masei inertiale” (a efectelor care ar fi aparut oricum) si a efectelor de
dislocare si de multiplicare, pentru a obtine beneficii nete adaugate;
e analiza efectelor indirecte.

Monitorizarea si evaluarea unui plan al mobilitatii urbane durabile trebuie sa asigure colectarea
datelor de tip statistic care pot sa ofere nivelul unor indicatori considerati relevanti si evident
masurabili pentru politica municipalitatii analizate si prin intermediul carora sa poata fi urmarit
procesul implementarii masurilor PMUD. Prin derularea procesului de monitorizare se obtin
informatii in ceea ce priveste:
¢ modul in care modificarea serviciilor furnizate si-a atins {inta;
e eventualele schimbari tehnice, sociale, economice, de alta naturd, care au rezultat in
urma implementarii unei politici publice,
e concordanta actiunilor intreprinse pentru implementarea unei politici, cu standardele si
reglementarile existente.

Procesele de monitorizare si evaluare sunt intr-o stransa conexiune cu procesul de planificare.
Astfel, daca nu sunt stabilite obiective realizabile, masuri aplicabile i actiuni al caror efect sa fie
masurabil, monitorizarea nu poate sa se deruleze, iar corectarea procesului de implementare a
PMUD nu va fi posibila; ca urmare:
e obiectivele trebuie insusite de compartimente care isi dau girul asupra oportunitatii lor —
din perspectiva financiara si/sau sociala cel putin;
e masurile trebuie certificate pe cai matematice sau pe baza experientei altor societati
urbane in cautarea sustenabilitatii vietii in orase;
e actiunilor trebuie sa li se ataseze indici capabili s& sesizeze modificarile de fond care
apar ulterior introducerii masurilor.

in plus, activitatile de monitorizare si evaluare depind de frecventa cu care sunt modificate
obiectivele si tintele prevazute in pachetul de implementat. in cele mai multe cazuri, schimbarea
acestora va determina modificarea indicatorilor utilizati Tn procesele de monitorizare
(modificarea repetata a indicatorilor de monitorizare poate duce la aparitia unor dificultati Tn
elaborarea rapoartelor de monitorizare, la interpretarea gresita a datelor si la analizarea eronata
a rezultatelor unei politici: se schimba datele de referinta, nu se mai pot realiza comparatji intre
diverse valori pe anumite perioade de timp etc.).

Monitorizarea rezultatelor implementarii PMUD (ridicatd la momentul implementarii la nivel de
politicd publicd), constda in masurarea si raportarea indicatorilor relevanti. La stabilirea
indicatorilor ce urmeaza sa fie utilizati in procesele de monitorizare si evaluare municipalitatea
trebuie sa se asigure ca sunt alesi cei care se gasesc in concordanta cu obiectivele si
rezultatele urmarite. Experienta altor orase arata ca monitorizarea prea multor indicatori nu
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este intotdeauna solufia pentru un proces coerent de ajustare a implementarii politicii
publice respective (procesul de colectare a datelor pentru indicatorii alesi poate fi destul de
costisitor, irosindu-se astfel resurse pentru mecanismul de colectare a unor date care nu sunt
neaparat relevante).

Revenind la pragmatism: indicatorii pot fi definiti ca variabile cantitative sau calitative care
furnizeaza mijloace simple si de incredere pentru masurarea rezultatelor politicilor publice;
pentru a reflecta o schimbare survenita in urma implementarii politicii sau pentru a putea ajuta
la evaluarea performantei unei organizatii in raport cu starea initiala, anterioara interventiei.
Pentru a putea monitoriza implementarea unei politici si pentru a-i putea analiza performanta in
raport cu scopurile stabilite este nevoie de elaborarea unui set de indicatori. Indicatorii trebuie
stabilifi Thainte sau in faza incipienta de implementare a politicii Tn asa fel incat sa existe
posibilitatea colectarii datelor relevante si necesare pentru procesul de monitorizare. Sistemul
de monitorizare nu presupune neaparat dezvoltarea unui set de indicatori diferit de cel stabilit
deja, ci poate presupune doar identificarea indicatorilor existenti si utilizarea lor in scopul
obtinerii unei imagini cat mai coerente asupra rezultatelor politicii.

Mai jos sunt prezentati potentialii indicatori de urmarit in cadrul procesului de monitorizare a
implementarii PMUD. Dintre acestia, actionand in spiritul “lemei” referitoare la numarul de
indicatori, INCERTRANS a stabilit la 9 (11) numarul de indicatori de urmarit?. S-a concluzionat
astfel:

¢ indicatorii transportului de calatori in comun urban sau turistic
numar total de calatorii in transportul public;
accesibilitate in utilizarea transportului public;
trasee de autobuz/troleibuz (numar, lungime, densitate, grad de acoperire);

consum de energie alternativa raportat la consumul de energie din combustibili
fosili — in transportul public urban de calatori;

lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comun fatd de total retea
principala de strazi;

raportul dintre populatia totala si parcul activ de vehicule de transport public;
viteza comerciala realizata de transportul in comun la orele de varf;

ora de incheiere a programului in transportul public;

cost pe km in transportul public;

numarul de salariati angajati in firma de transport ih comun;

DN NI N N N Y N U N

pot fi substituiti printr-unul singur: generic urmarirea evolutiei acestui ansamblu de
indicatori se preconizeaza sa se faca prin analiza evolutiei incasarilor operatorului de
transport public - SCTPLP - indice 1.

%9 indici rezultd din gruparea corespunzatoare a indicatorilor considerati la stabilirea tintelor, ultimii doi
fiind indici organic legati de procesul monitorizarii (ce bani intra, respectiv ce beneficii obtine publicul

calator dupa implementarea planului).
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e indicatorii dezvoltarii durabile
v gradul de motorizare Th municipiu;
v" numérul de locuri de parcare (exclusiv cele de resedinta);
pot fi substituiti printr-unul singur: generic urmarirea evolutiei acestui ansamblu de
indicatori se preconizeazd sa se faca prin analiza evolutiei numarului de locuri de
parcare cu plata din municipiu — indice 2.

e indicatorii transportului alternativ
v retea piste biciclete (lungime, densitate, procent din total retea rutiera);
v" numarul de puncte de inchiriere a bicicletelor;
pot fi substituiti printr-unul singur: generic urmarirea evolutiei acestui ansamblu de
indicatori se preconizeaza sa se faca prin analiza evolutiei kilometrilor de piste de
biciclete — indice 3.

e indicatorii de sustenabilitate pentru spatiul urban
v" km de strazi construite sau reabilitate;
v kmp de extindere a limitelor orasului;

v' dezvoltare zone construite versus zone verzi (mp/mp);
pot fi substituiti printr-unul singur: generic urmarirea evolutiei acestui ansamblu de
indicatori se preconizeaza sa se faca prin analiza evolutiei kilometrilor de strazi
construite sau reabilitate — indice 4.

¢ indicatorii congestiei — trafic general si poluare
v’ traficul orar de vehicule pe artera cea mai solicitata de trafic a orasului;

v’ nivelul zgomotului la ora de maxima solicitare a celei mai incarcate artere a
orasului;

v" nivelul noxelor si a continutului de praf din aer la ora de maxima solicitare pe cea
mai incarcata artera a orasului;
pot fi substituiti prin 2: generic urmarirea evolutiei acestui ansamblu de indicatori se
preconizeaza sa se faca prin analiza evolutiei consumului de combustibili — indice 5,
respectiv nivelul emisiilor, indeosebi a gazelor cu efect de sera — indice 6.

¢ indicatorii de progres direct
v" raportul intre salariul mediu si pretul calatoriei (separat pentru calatoria efectuata
pe baza de bilet, respectiv pe baza de abonament);
v' costul unei ore de parcare raportatd la costul unei deplasari de 5 km cu
transportul public;
v’ timpul necesar pentru o deplasare cu mijloacele de transport in comun raportat la
timpul mediu de parcurgere a aceleasi distante cu autoturismul;
pot fi substituiti printr-unul singur: generic urmarirea evolutiei acestui ansamblu de
indicatori se preconizeaza sa se faca prin analiza evolutiei costului unei ore de parcare
raportat la costul unei calatorii de 5 km cu transportul public — indice 7.
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¢ indicatorii de progres indirect
v numarul de accidente rutiere cu urmari grave in oras;
v' traficul de marfa in perimetrul orasului (din perspectiva si a numarului de
autorizatii de transport si a estimarilor referitoare la tone*km/zi);

pot fi substituiti prin 2: generic urmarirea evolutiei acestui ansamblu de indicatori se
preconizeaza sa se faca prin analiza evolutiei numarului de decese din accidente rutiere
— Iindice 8, respectiv analiza volumului de tone*km marfa transportata pe zi pe teritoriul
municipiului — indice 9.

Plus doi indicatori:
e Unul intrinsec oricarui proiect: resurse financiare introduse in actiunea de
imbunatatire a mobilitatii durabile in municipiul Alexandria — indice 10.
e Altul extrinsec unui proiect care are drept tinta publicul: gradul de satisfactie a
cetatenilor vis-a-vis de imbunatatirea mobilitatii in oras — indice 11.

Circumstantele avute in vedere in actiunea de reducere a numarului de indicatori sunt descrise
mai jos. In ceea ce priveste modalitatea de prezentare a datelor, distinctia dintre abordarea
calitativa si cea cantitativa nu este intotdeauna foarte clara. Astfel, desi metodele utilizate sunt
calitative (sondaje, interviuri, diferite analize, brainstorming etc.), datele pot fi prezentate in
forma cantitativa (gradul de imbunatatire a perceptiei asupra furnizarii unui anume serviciu
public). Ambele abordari, calitativa si cantitativa, prezinta o serie de limitari care trebuie luate in
considerare atunci cand se aleg metodele de evaluare si indicatorii care vor fi utilizati in
monitorizarea implementarii unei politici publice. In acest sens, o abordare cantitativd poate
prezenta o viziune restrictiva, este putin flexibila si poate omite o serie de aspecte sociale
foarte importante. Abordarea calitativa si utilizarea indicatorilor calitativi (descrierea situatiei
respective) nu permite multiplicarea rezultatelor (abordarea este valabila doar pentru politica
publica respectiva relevata pe teren doar in acel moment) si este dificil de cuantificat. Pentru o
analiza completa a unui anume sector este recomandata utilizarea combinata a cercetarii
calitative si cantitative. Indicatorii calitativi prezinta un dezavantaj major pentru ca sunt mai dificil
de verificat din cauza faptului ca implica judecati subiective asupra realitatilor ce trebuie
analizate. Acest tip de indicatori sunt dificil de urmarit si analizat. in aceste situatii se poate
apela la indicatorii de proximitate®: cei 9 (11) indici sunt de fapt indicatori de proximitate.

In momentul stabilirii indicatorilor s-a tinut cont de claritatea legaturilor dintre indicatori si
scopurile, obiectivele, rezultatele sau liniile directoare ale politicii publice. De asemenea, atunci
cand s-a stabilit “lista scurtd” s-a avut in vedere specificitatea indicatorilor selectati (acestia

> Un exemplu in acest sens ar fi acela conform céruia nu se recurge la controlarea stirii de sinitate a
fiecarui pacient care beneficiaza de sistemul de asigurari de sanatate, ci se incearca obtinerea de
informatii despre sanatatea pacientului prin raportare la regimul de viata (alimentatie, daca si in ce
masura consuma alcool sau tutun).
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trebuie sa se potriveasca cu scopul pentru care au fost elaborati), reprezentativitatea
indicatorilor in raport cu elementele politicii ce trebuie monitorizata si concordanta sistemului de
indicatori cu prioritatile stabilite. Pentru a putea fi utilizati in procesele de monitorizare si
evaluare indicatorii trebuie sa fie relevanti, utili, durabili si verificabili.

Relevanta indicatorilor tine de capacitatea acestora de a masura rezultatele deja obfinute;
utilitatea tine de posibilitatea de a fi furnizati la intervale regulate si de a fi utilizabili de catre
autoritatile publice. Durabilitatea consta in existenta posibilitatii de folosire a indicatorilor pe
termen lung, iar verificabilitatea tine de posibilitatea masurarii indicatorilor. In tabelul de mai jos
se detaliaza cei 9 (11) indicatori alesi pentru PMUD Alexandria.

Din tabel rezultd ca& abordarea monitorizarii se poate face si empiric®, dar recomadarea este sa
se faca stiintific. Statistica practica in domeniul monitorizarii oferd cai de necontestat atunci
cand se pun fata in fata cele doua rezultate: ex-ante si ex-post.

Partea explicativ-matematica a prezentului paragraf prezintd tehnici utile procesului de
monitorizare si evaluare, pornind de la ipoteza ca simpla culegere de informatii este o operatie

de tip ordinar si poate fi aplicatd de orice cadru cu pregatire medie/superioara — dintre
persoanele implicate n actiunea de implementare a PMUD.
Tabel 111.1. 1 - Organizarea indicatorilor de performanta

Categorie Continut Exemplu pentru PMUD Indice
Indicatori de resurse | Resursele financiare, umane, resurse financiare introduse in Indicele 10
si activitati (pentru a | materiale, organizationale sau | actiunea de imbunatatire a
exprima mai simplu, | de reglementare mobilizate pe | mobilitatii sustenabile in Municipiul
se poate spune ca parcursul implementarii unei Alexandria
sunt “ceea ce se politici
detine: bani publici si
abilitati ale
personalului”)
Indicatori de Bunuri si servicii livrate sub evolutia Tncasarilor// Indicele 1
acumulare responsabilitatea managerilor
(pentru a exprima politicii publice numarul de locuri de parcare cu Indicele 2
mai simplu, se poate plata//
spune ca sunt “ceea
ce s-a cumparat cu kilometri de piste de biciclete// Indicele 3
banii publici si prin
abilitatile kilometri de strazi construite sau Indicele 4
personalului”) reabilitate//
Indicatori de rezultat | Efectele imediate ale politicii costul unei ore de parcare raportata | Indicele 7

pentru adresantii directi /
publicul-tinta (un efect este
imediat daca operatorul il
observa cu usurinta atunci

la costul unei calatorii de 5 km cu
transportul public//

* Tntrebarea obisnuita: oare este atat de dificil s3 se determine daca s-a imbunatatit “ceva”’? Da, este
foarte dificil sa se discearna intre o valoare intdmplatoare si una care face parte din noul plafon — ca

rezultat al politicii publice aplicate.
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Categorie Continut Exemplu pentru PMUD Indice

cand este in contact cu
publicul tinta / adresantii;
pentru ca sunt usor de
identificat de catre operatori,
indicatorii de rezultat pot fi
lesne monitorizati).

Indicatori de impact Consecintele indirecte si pe consumul de combustibil// Indicele 5
termen lung ale politicii publice
(un efect este indirect daca

operatorul 1l poate determina reducerea emisiilor, indeosebi a Indicele 6
numai dupa o monitorizare celor cu efect de sera

profesionald si o evaluare

bazata pe modele matematice; | evolutia numarului de decese din Indicele 8

pentru ca sunt relativ greu de accidente rutiere
identificat de catre operatori,
indicatorii de rezultat trebuie volumul de tone*km marfa Indicele 9
sa fie monitorizati sistematic). transportata pe zi pe teritoriul
municipiului//

gradul de satisfactie a cetatenilor// | Indicele 11

lll.1.2 Instrumente de monitorizare si evaluare
O caracteristica a procesului de monitorizare si evaluare este desfasurarea ‘“interactivd” in
sensul ca:

» nu poate fi sustinut de o singura organizatie sau institutie (deoarece sursele datelor si
informatiilor sunt distribuite si pe orizontald — in spatiu si pe verticala — pe diferite trepte
ierarhice);

» nu poate fi declarat corect decat dupa intrarea in posesie si a unor date nestocate in
mod obisnuit (de exemplu: cine urmareste statistic, staruitor, gradul de satisfactie a
publicului, cine evidentiazad volumul de tone*km marfa derulat pe strazile municipiului,
etc.);

» nu poate progresa decat in urma unui schimb permanent de date intre institutii si in
urma unei diseminari ale informatiilor catre public (care, neimplicat, nu va putea sa
contribuie la succesul masurilor prevazute in PMUD).

Cu rol de schema orientativa a procesului de monitorizare se prezinta mai jos cele doua fluxuri
de operatii care conduc logic de la initierea procesului de imbunatatire a mobilitatii, la stadiul in
care se pun bazele activitatilor prin care va “supraveghea” suprapunerea (cat mai corect) a
masurilor peste realitatea din teren. Din schema se poate constata ca numai activitatile de
monitorizare si de stabilire a situatiei ex-post sunt comune planificarii si implementarii, ceea ce
confera paragrafului prezent in care se detaliaza monitorizarea o importanta aparte in economia
intregului proiect. De subliniat: cu cat viziunea si scenariul vor fi mai clar definite, cu atat este
mai usor sa se identifice indicatori relevan{i pentru monitorizarea implementarii si evaluarea
rezultatelor. Astfel, Tn momentul definirii problemei si a luarii deciziei asupra alternativei ce va fi
aleasa, este necesar sa se realizeze o stabilire a situatiei ex-ante in ideea determinarii distantei
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care separa actualitatea de rezultatele asteptate de la politica publica propusa. dar de cele mai
multe ori se constatd ca actorii implementarii considera ca “situatia de start” este
binecunoscuta si eludeaza sarcina stabilirii situatiei ex-ante: ulterior in lipsa acestei
evaluari nu se vor putea masura progresele.

- / Insusirea VIZIUNII
Situatia EX-ANTE PR
l --------------- > / Dezvoltarea SCENARIULUI
nll Selectarea indicatorilor operationali relevanti
Elaborarea It , . —
PMUD '," ‘\‘ =
T LANUL DE Prognoza Evaluarea beneficiilor
ACTIUNI asupra financiare
i aferent rezultatelor si de alta natura
i pachetelor de —
i masuri )
\\ Ta Y 4
Adoptarea Implicarea N MONITORIZARE
planului partilor care [[7777" ’\ :
pentru [T » transpun :
implementare planulin \ M
si a bugetului coordonate : :
reale l Situatia EX-POST $

Fig. lll.1. 1 - Schema pentru evidentierea locului si rolului monitorizarii

Sageata continua din stdnga schemei indica traiectoria pe care o urmeaza cei care fac planificarea
PMUD - filiera proiectarii, in timp ce sageata continua din dreapta schemei indica traiectoria pe care o
vor urma cei care aplica PMUD — filiera executiei.

Filiera proiectarii

in special in faza de constituire a planului de actiuni trebuie avuta in vedere o definire cat mai
exacta a domeniilor vizate de politica publica propusa, precum si a obiectivelor, activitatilor si

rezultatelor.

Definirea clara a domeniilor de interventie ale politicilor publice este necesara pentru stabilirea

\ g
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indicatorilor care trebuie urmariti in procesul de monitorizare si evaluare. Daca domeniul de
influentat, alternativele de interventie si sistemul de indicatori nu sunt clar definite exista
posibilitatea aparitiei unor distorsiuni in procesul de evaluare.

Filiera executiei

Monitorizarea si evaluarea sunt procese corelate si interdependente. Monitorizarea este
procesul de colectare periodica si analiza a informatiei cu scopul de fundamentare a procesului
de luare a deciziei de catre cei abilitati, asigurand transparenta in luarea deciziei si furnizand o
baza pentru viitoarele actiuni de evaluare. Informatjile relevante colectate ih urma activitatii de
monitorizare sunt materia prima pentru evaluari. Pentru acuratetea datelor obtinute in urma
procesului de monitorizare este necesara o colectare sistematica si atentda a acestora.
Modalitatea de colectare si corectitudinea datelor sunt importante Tn conditile in care
monitorizarea activeaza ca un sistem de avertizare timpurie si adesea puncteaza probleme sau
arii care au nevoie de evaluare. Pentru aceasta filierda sunt de semnalat urmatoarele probleme
ale monitorizarii si evaluarii:

e prima problema, care apare atunci cand exista un numar semnificativ de actori, este
a asimetriei informationale Tn relatiile dintre actori, pe fondul lipsei unei traditii in ceea
ce priveste consultarea si comunicarea publica. Asimetria informationala intre diferite
sfere ale administratiei publice consta in pretentia de exclusivitate a informatiei pe
care o detine o institufie si in nediseminarea informatiei complete catre ceilalti
parteneri interesatj;

e adoua problema apare in procesul de transmitere si colectare a informatiei, cand pot
aparea distorsiuni care sa prezinte o imagine falsa asupra realitatilor dintr-un anumit
domeniu. Distorsionarea informatiei poate fi cauzata de presiunea resimiitd in
legatura cu rezultatul monitorizarii si al evaluarii, de presiunea temporala care
presupune adunarea unei cantitati mari de informatii corecte intr-un orizont de timp
relativ scurt si de considerarea activitatilor de monitorizare si evaluare ca fiind doar o
sarcina in plus impusa de la nivelul imediat superior, sarcina care se deruleaza in
cateva circumstante specifice:

> evaluarea rezultatelor trebuie s& tind cont de informatiile furnizate de fiecare
dintre institutiile implicate® evaluarea separaté a oric&ror aspecte conduce la
distorsionarea concluziilor;

» chiar daca rezultatul evaluarii este unul pozitiv, nu se poate decéat cu greu afla
care tip de politica a determinat acest rezultat;

» masurile pot si chiar trebuie sa interactioneze intre ele si este dificila
separarea efectelor unui set de actiuni nou, de efectele pe termen lung ale
setului vechi — partial — inlocuit.

In plus, in cadrul activitatilor de monitorizare si evaluare poate fi identificatd lipsa sprijinului
politic si administrativ (afirmatia de mai sus este general valabila pentru intreg sistemul

> Prim&ria Municipiului Alexandria, respectiv SCTPLP, dar si alte institutii care tin de administratia
orasului sau judetului (Directia judeteana de statistica, Camera de comert si industrie etc.).
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institutionalizat si pentru toate organizatiile de tip administrativ de pe teritoriul tarii; la aceasta
concluzie a ajuns un colectiv constituit la nivelul Ministerului de Interne si al Administratiei
Publice). Crearea unui sistem de monitorizare si evaluare bazat pe performanta care sa aduca
mai multa transparenta, responsabilitate si vizibilitate asupra politicilor publice implementate
este vazuta ca o amenintare a status quo-ului administrativ.

Manifestari constatate din experientele altor orase:

Y/
0'0

Lipsa resurselor. In majoritatea cazurilor nu exista resurse financiare si umane alocate
pentru activitatile de monitorizare si evaluare, lipsa resurselor financiare facand foarte
dificila externalizarea serviciilor respective. Exista pufine oportunitati in ceea ce priveste
programele de asistenfa tehnica si pregatire profesionala pentru desfasurarea
activitatilor de monitorizare si evaluare.

Probleme structurale ale proceselor de monitorizare si evaluare. Exista probleme in
ceea ce priveste folosirea rezultatelor actiunilor de evaluare si asigurarea transparentei
publice a rapoartelor rezultate astfel. Exista o problema a bazelor de date la nivelul
institutiilor, in cele mai multe cazuri acestea neexistand sau fiind slab organizate din
punct de vedere al managementului sau disparate in diverse departamente. Si exista si
problema acordarii in mod gresit a unei anumite intaietati activitatilor de audit si control
in raport cu cele de monitorizare si evaluare.

Plasarea in mod constant a accentului pe indicatorii cantitativi / numerici:
majoritatea proceselor de monitorizare si evaluare efectuate la nivelul institutiilor publice
se opresc doar la analizarea cantitativa a rezultatelor, fara a lua in calcul si necesitatea
analizelor calitative. Prin concentrarea pe indicatorii cantitativi se pot scapa din vedere
anumite aspecte de care trebuie sa se {ina cont in evaluarea rezultatelor unei politici
publice. Nu se tine cont decat de cifrele statistice si de raportul existent intre costurile si
beneficiile interventiei, nu si de perceptiile beneficiarilor = publicului calator sau
publicului neimplicat in transportul public asupra rezultatelor obtinute.

Activitatile de monitorizare si cele de evaluare sunt mai degraba percepute sub
forma unor simple activitati calendaristice, periodice, de supraveghere a
implementdrii (de genul la 6 luni / la un an ... sau la inceput / sfarsit...). In aceasta
perceptie monitorizarea si evaluarea sunt percepute ca fiind activitati care trebuie
intreprinse la intervale de timp dinainte stabilite, devenind activitati de rutina prin care
monitorizarea devine doar o modalitate de raportare si nu una de culegere permanenta
de informatie.

Calitatea slaba a rapoartelor de monitorizare si evaluare se datoreaza problemelor
legate de dificultatea colectarii informatiilor si a acuratetei acestora. In multe institutii s-a
constatat lipsa unor baze de date care sa cuprinda informatia rezultatd in urma



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI ALEXANDRIA 2021-2027 - IIl MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PMUD

rapoartelor de monitorizare, iar cand aceste baze exista, sunt slab organizate din punct
de vedere al managementului, informatia este invechitd sau datele sunt disparate in
diverse departamente, ceea ce face sa nu existe o imagine unitara asupra realitatii.

+ Preponderenta activitatilor de control in detrimentul celor de monitorizare si evaluare
se datoreaza temerilor legate de buget si caracterului legal si procedural al procesului
politicilor publice. Modalitatea traditionala de elaborare a bugetului face ca accentul sa
cada pe controlul cheltuielilor si nu pe evaluarea rezultatelor (nu trebuie sa se ajunga
la un management de administrare in detrimentul unui management axat pe
rezultate), existdnd un control extrem de riguros al resurselor si lipsind aproape cu
desavarsire evaluarea rezultatelor estimate.

[11.1.3 Organism de monitorizare a PMUD

Pentru monitorizarea stadiului implementarii PMUD se propune constituirea unei comisii de
monitorizare PMUD, alcatuita din persoanele deja implicate in grupul de lucru pentru realizarea
PMUD, dar si ai altor factori interesati. Astfel, din aceasta comisie trebuie sa faca parte:
Managerul Public al orasului, Arhitectul Sef, directorii directiilor din cadrul Primariei Mun.
Alexandria, reprezentanti ai Agentiei pentru Protectia Mediului Teleorman, ai Consiliului
Judetean, ai operatorului de transport public, ai Directiei de Sanatate Publica etc. Comisia va
trebui sa aiba intalniri trimestriale sau mai des daca este cazul pentru analiza situatiei
implementarii PMUD si pentru luarea masurilor necesare bunului mers al procesului.

Pe langa aceasta comisie, se propune si constituirea unui compartiment specializat pentru
implementarea PMUD, in cadrul Primariei Mun. Alexandria, care va avea rolul de culegere a
datelor necesare procesului de monitorizare a implementarii PMUD, dar si de urmarire a
indicatorilor de performanta stabiliti.

[11.1.4 Actualizarea si recalibrarea modelului de transport

O actiune importanta pentru evaluarea stadiului implementarii PMUD o constituie actualizarea
permanenta a modelului de transport, precum si recalibrarea acestuia, pe masura ce proiectele
si masurile propuse in cadrul planului de actiune sunt puse in practica.

Pentru actualizarea modelului de transport este necesara colectarea sau obtinerea de la alte
institutii care le detin, a urmatoarelor informatii referitoare la:

- reteaua stradala: artere de circulatie noi, schimbarea configuratiei intersectiilor,
introducere semaforizari, largiri de strazi, introducere piste de biciclete sau zone
pietonale etc.. Sursa pentru obtinerea datelor = Primaria Alexandria;

- transportul public: trasee noi, statii noi, evidenta numarului de calatori pe trasee, tarife,
servicii. Sursa pentru obtinerea datelor = operatorul de transport public;

- recensaminte de circulatie sau monitorizari ale fluxurilor de vehicule. Sursa pentru
obtinerea datelor = sistemul de management al traficului sau alte tipuri de masuratori
dedicate;

- utilizarea terenurilor: aparitia de noi zone de atragere/generare a traficului (zone
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comerciale, cartiere rezidentiale etc.). Sursa pentru obtinerea datelor = Primaria
Alexandria.

Péana la infiintarea si devenirea operationala a compartimentului pentru monitorizarea stadiului
implementarii PMUD, serviciul privind actualizarea si recalibrarea modelului de transport,
precum si cel de monitorizare a implementarii PMUD pot fi externalizate pe baza de procedura
competitiva.

111.1.5 Indicatori pentru monitorizare si evaluare

111.1.5.1 Indicatori pentru monitorizarea si evaluarea rezultatelor implementarii investitiilor
aferente PMUD

Tabel 111.1. 2 - Indicatori pentru monitorizarea si evaluarea rezultatelor implementarii investitiilor
aferente PMUD

Cod . Valoafe (je Va_loa\vre Va_loa\vre Sursa Frecventa
indicator Ldicaton o [eleqiis finta finta datelor monitorizarii
2021 2027 2035

Indice 1  Evolutia incasarilor % 100 120 130 SCTPLP Anual
operatorului de transport
public

Indice 2  Numarul locurilor de %o 729 1500 2000 PMA Anual
parcare cu plata

Indice 3  Kilometri piste de km 8,35 27,25 30 PMA Anual
biciclete

Indice 4  Kilometri strazi km 0 65 72,2 PMRV Anual
construite sau reabilitate

Indice 5 Consum de combustibili mii | 18,92 18,21 16,97 PMA/ Anual

Model de
transport

Indice 6 Reducerea emisiilor, t 56,10 53,88 50,40 PMA/ Anual
indeosebi a gazelor cu Model de
efect de sera transport

Indice 7 Costul unei ore de - 1 1,5 1,8 PMA Anual
parcare raportat la costul SCTPLP
unei calatorii de 5 km cu
transportul public

Indice 8 Reducerea numarului de % 100 75 50 Politia Anual
decese din accidente Rutiera
rutiere

Indice 9 Tone*km marfa % 100 70 50 PMA Anual
transportata in oras in
intervalul 6.00-18.00

Indice 10 Resurse financiare Mii 0 32051 87341 PMA Anual

euro
Indice 11 Grad de satisfactie a % 0 40 65 PMA Anual

cetatenilor
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111.1.5.2 Indicatori si actiuni de monitorizare a stadiului implementarii PMUD
Tabel Ill.1. 3 - Indicatori si actiuni de monitorizare a stadiului implementarii PMUD

Indicator

Gradul de
realizare a
actiunilor
planificate

Stadiul
implementarii
investitiilor

Unitate
de
masura
Luni
intarziere
fata
de
planificare
Luni
intarziere

Document

de

referinta
Planul de

actiune

Planul de

actiune/

Documente
tehnice i de
programare a
implementarii

proiectului

An de Valoare
referinta finta

2021 Termene
programate/
reprogramate

2021 Termene
programate/
reprogramate

111.1.5.3 Actiuni necesare pentru etapa de monitorizare
Tabel 1ll.1. 4 - Actiuni necesare pentru etapa de monitorizare

Instrument/actiune de
monitorizare PMUD

Realizare plan de actiune

detaliat privind
monitorizarea $i

implementarea PMUD
Actualizarea modelului de

Transport

Monitorizare implementare

proiect individual din

PMUD

Monitorizare modelare
proiect de investitii

Raportare monitorizare

(toti indicatorii)

Raportare monitorizare
Strategie de comunicare

Unitate
de
masura
Luni
intarziere

Luni
intarziere

Luni

Luni

Luni

Luni

Document de
referinta

Planul de
actiune

Model de
transport

Plan de actiune/
Documente
tehnice i
de programare a
implementarii
proiectului
Plan de actiune/
Documente
tehnice Si
de programare a
implementarii
proiectului
PMUD

Plan de actiune/
Documente
tehnice Si
de programare a
implementarii

Luna/An
de
referinta
Data
aprobare
PMUD

Data
aprobare
PMUD

\ g

Sursa
datelor

Compartiment
Implementare
PMUD

Compartiment
Implementare
PMUD

Valoare
finta

Termene
programate

Termene
programate

Termene
programate

Termene
programate

Termene
programate

Termene
programate

Compartiment
Implementare
PMUD

Compartiment
Implementare
PMUD

Compartiment
Implementare
PMUD /
Compartiment
Investitji

Compartiment
Implementare
PMUD

Compartiment
Implementare
PMUD
Compartiment
Implementare
PMUD

An Frecventa
tinta monitorizarii
2035  Trimestriala
2035 Trimestriala
Sursa Frecventa
datelor monitorizarii

3 luni de la
aprobare

Semestriala

Permanent

La pregatire
implementare
proiect

Anual

Semestriala
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proiectului

[11.2 Stabilire actori responsabili cu monitorizarea
Pentru monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul Municipiului
Alexandria se propune crearea unui organism (comitet) de monitorizare. Din cadrul acestui
organism trebuie sa faca parte reprezentanti ai urmatoarelor institutjii:

- Primaria Municipiului Alexandria;

-  SCTPLP;

- Consiliul Judetean Teleorman;

- APM Teleorman;

- DSP Teleorman.

Pentru legitimitatea functionarii acestui comitet este necesara o hotarare de consiliu local, care
sa ofere competeniele legale si sa creeze conditile pentru asumarea rapida a deciziilor
necesare rezolvarii problemelor care pot aparea in procesul de implementare a PMUD.

Pentru buna desfasurare a procesului de implementare a PMUD, in cadrul Primariei Alexandria
trebuie creat un compartiment care sa raspunda de realizarea activitatilor efective asociate
monitorizarii si evaluarii PMUD (pe baza indicatorilor prezentati mai sus). Acest compartiment
trebuie sa aiba in componenta specialisti cu expertiza in domeniul planificarii si monitorizarii
planurilor strategice, cum ar fi: inginer transporturi, economist, planificator in transporturi
specializat in modelarea traficului, architect si expert mediu. Compartimentul trebuie sa fie dotat
cu echipamente si tehnica hard si soft (inclusiv programe de modelare in transporturi si de
management de proiect) care sa permita monitorizarea PMUD si identificarea din timp a
problemelor din procesul de implementare. Finantarea acestui compartiment va trebui asigurata
prin bugetul local.

Sarcinile si responsabilitatile principale ale acestui compartiment vor fi:

e Implementarea PMUD: monitorizarea introducerii in programele de investitji
anuale/multianuale a proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii i initierii achizitiilor,
monitorizarea progresului implementarii proiectelor, monitorizarea efortului financiar
pentru PMUD, solicitarea de masuri pentru incadrarea in planificare, etc.

e Verificarea evolutiei atingerii fintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD 1in baza
indicatorilor de evaluare si monitorizare.

e Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi implementate in
cadrul modelului.

o Colectarea datelor si informatilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii
modelului de transport.

¢ |dentificarea oportunitatilor/ surselor de finantare pentru implementarea investitiilor.

e Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si
proiectelor din PMUD si cooperarea cu departamentele specializate din cadrul institutiilor
care implementeaza proiectele.

e Actualizarea planificarii investitiilor si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente
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PMUD, in functie de evolutiile existente Th municipiu (finantari disponibile, schimbari
conjuncturale, etc).

e Cooperarea cu institutii la nivel regional si national, cu organisme de finantare, etc.

e Asigurarea suportului tehnic pentru deciziile Comitetului de monitorizare.

e Pregatirea procesului de elaborare a viitorului PMUD.

e Realizarea raportarilor de monitorizare gi evaluare.

Rolul acestui compartiment este de a asigura analiza datelor colectate, de a raporta progresul
implementarii si de a asigura necesarul de informatjii Comitetului de monitorizare pentru luarea
deciziilor necesare.

Tab. lll.2. 1 - Actori responsabili cu urmarirea indicatorilor pentru monitorizarea si evaluarea
rezultatelor implementarii investitiilor aferente PMUD

Indice 1  Evolutia incasarilor SCTPLP Anual SCTPLP
operatorului de transport
public
Indice 2 = Evolutia numarului de PMA Anual Primaria
locuri de parcare cu Alexandria
plata
Indice 3  Kilometri piste de PMA Anual Primaria
biciclete Alexandria
Indice 4 = Kilometri strazi PMA Anual Primaria
construite sau reabilitate Alexandria
Indice 5 Consum de combustibili PMA/ Anual Primaria
Model de Alexandria
transport
Indice 6 Reducerea emisiilor, PMA/ Anual Primaria
indeosebi a gazelor cu Model de Alexandria
efect de sera transport APM Teleorman
DSP Teleorman
Indice 7  Costul unei ore de PMA Anual Primaria
parcare raportat la costul SCTPLP Alexandria
unei calatorii de 5 km cu SCTPLP
transportul public
Indice 8 Reducerea numarului de Politia Anual Primaria
decese din accidente Rutiera Alexandria
rutiere Politia Rutiera
Indice 9 Tone*km marfa PMA Anual Primaria
transportata in oras in Alexandria
intervalul 6.00-18.00
Indice 10 Resurse financiare PMA Anual Primaria
Alexandria
Indice 11 Grad de satisfactie a PMA Anual Primaria
cetatenilor Alexandria
SCTPLP
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Tab. 111.2. 2 - Actori responsabili cu actiunile de monitorizare a stadiului implementarii PMUD

Indicator

Document de

Sursa datelor

Frecventa

Actor

Gradul de
realizare a

actiunilor

planificate

Stadiul

implementarii
investitiilor

Tab. 111.2. 3 - Actori responsabili cu actiunile necesare pentru etapa de monitorizare

Instrument/actiune de
monitorizare PMUD

Realizare plan de
actiune
detaliat privind
monitorizarea si
implementarea PMUD
Actualizarea modelului
de
transport
Monitorizare
implementare
proiect individual din
PMUD

Monitorizare modelare
proiect de investitii

Raportare monitorizare
(toti indicatorii)

Raportare monitorizare
Strategie de
comunicare

referinta

Planul de
actiune

Planul de
actiune/
Documente
tehnice si de
programare a
implementarii
proiectului

Document de

referinta

Planul de
actiune

Model de
transport

Plan de actiune/
Documente
tehnice si
de programare a
implementarii
proiectului
Plan de actiune/
Documente
tehnice si
de programare a
implementarii
proiectului
PMUD

Plan de actiune/
Documente
tehnice si
de programare a
implementarii
proiectului

Compartiment

Implementare
PMUD

Compartiment
Implementare
PMUD

Sursa datelor

Compartiment
Implementare
PMUD

Compartiment
Implementare
PMUD
Compartiment
Implementare
PMUD /
Compartiment
Investitii

Compartiment
Implementare
PMUD

Compartiment
Implementare
PMUD

Compartiment
Implementare
PMUD

\ g

monitorizarii

Trimestriala

Trimestriala

Frecventa
monitorizarii
3 luni de la
aprobare

Semestriala

Permanent

La pregatire
implementare
proiect

Anual

Semestriala

responsabil

Primaria
Alexandria

Primaria
Alexandria

Actor
responsabil
Primaria
Alexandria

Primaria
Alexandria

Primaria
Alexandria
SCTPLP

Primaria
Alexandria

Primaria
Alexandria
SCTPLP
APM
Teleorman
DSP
Teleorman
CJ Teleorman
Primaria
Alexandria
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