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Privind : Lucrari de intretinere si reparatii curente a infrastructurii rutiere si pietonale
in Municipiul Alexandria

1. DEFINITII:

Conform Reglementarii Tehnice din 15.02.2005- Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor, indicativ
NE 033- 04( revizuire C270- 1991), emis de Ministerul Transporturilor , Constructiilor si Turismului si publicat in
Monitorul Oficial nr. 439 bis din 24.05.2005, lucrarile de intretinere si reparatii ce vor face obiectul investitiei Primariei
Municipiului Alexandria, sunt urmatoarele:

1.1. Ampriza strazii:

- Spatiul amenajat ocupat de toate elementele constructive ale strazii inclusiv terenul sistematizat pe verticala,

situat intre constructiile sau gardurile laterale strazii, care marcheaza limita de proprietate;

- in cazul cand strada nu este marginita de garduri sau cladiri, prin ampriza strazii se intelege suprafata de teren

afectata de terasamente;

1.2. Lucrari de intretinere - totalitatea activitétilor de interventie ce se executa in tot timpul anului, determinate de
uzura sau degradarea strazilor in conditii normale de exploatare, activitaii ce au ca scop asigurarea condijilor tehnice
necesare desfasurarii circulatiei rutiere in siguranta precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare
permanenta de curatenie si aspect estetic corespunzator.

1.3. Lucrari de reparatii - totalitatea lucrarilor fizice de interventie care au ca scop compensarea partiala sau totala
a uzurii fizice si morale a strazii produsé ca urmare a exploatarii normale sau a actiunii agentilor de mediu.

2. NECESITATEA INVESTITIEI:

Necesitatea investitiei este evidenta, pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie si in general asupra mediului,
influientdnd Tn mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor municipiului Alexandria.

Asfaltarea atat a partii carosabile, cat si reabilitarea trotuarelor duce la dezvoltarea economicd si sociala a
municipiului, avand ca rezultat final imbunatatirea calitatii vietji, in scopul atingerii cerintelor de dezvoltare europene a
spatiului urban.

Lucrari de intretinere si reparatii curente a infrastructurii rutiere si pietonale in Municipiul Alexandria
asigura:

= posibilitatea utilizarii retelei stradale si pietonale in tot cursul anului;

= reducerea consumului de carburantj si lubrefiantj;

= reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor;

= strazi si trotuare de o mai buna calitate, ce confera un grad sporit de siguranta si confort in trafic;

= marirea regimului de viteza, imbinat cu un confort sporit si un acces interzonal rapid;

= optimizarea factorilor de dezvoltare locali- factorii de mediu pe de o parte si infrastructura turistica pe de alta

parte;

= reducerea noxelor rezultate din functionarea indelungata a autovehiculelor;



= colectarea si evacuarea apelor meteorice mult mai rapid in afara sistemului rutier prin canale colectoare
corespunzatoare, ceea ce determina o afectare minima a sistemului rutier i 0 modificare redusa a sistemului
ecologic al zonei;

= prin intretinerea canalelor colectoare a apelor de suprafata in afara sistemului rutier, se reduc riscurile unor

eventuale accidente rutiere sau ecologice in zona si se elimina riscul de autodistrugere a drumului din cauza

infiltratiilor de ape;

> In CONCLUZIE, Iucrarile de intretinere si reparatii curente a infrastructurii rutiere si pietonale in Municipiul
Alexandria au o importanta deosebita pentru locuitorii municipiului, atat din punct de vedere economic, cat si social, iar
realizarea lucrarilor va imbunatatii, considerabil, viabilitatea si starea tehnica a partji carosabile si pietonale.

De asemenea, prin executarea de lucrarilor de intretinere si reparatii se favorizeaza o crestere a activitatilor din
domeniile comerciale, servicii si productie si totodatd se va asigura o legatura rutiera permanentd siin
conditii bune cu celelalte cai existente de deplasare, un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si  confort, posibili-
tatea de acces in conditii optime a mijloacelor de interventie rapida in caz de nevoie( pompieri, salvare, politie, etc.)
precum si a mijloacelor auto pentru transportul scolar si cel public.

3. PREZENTARE GENERALA a obiectului de investitii:

Prin Hotararea Guvernului Romaniei nr. 497/ 2017, pentru modificarea si completarea unor anexe la Hotaréarea
Guvernului nr. 1.358/ 27.12.2001, a fost atestat domeniul public al judetului Teleorman, precum si al municipiilor,
oraselor si comunelor din judetul Teleorman, hotarére adoptata prin aplicarea dispozitiilor art. 21 din Legea nr. 213/1998
privind bunurile proprietate publica, cu modificarile si completarile ulterioare.

Din momentul atestarii i pana in prezent, la nivelul Consiliului Judetean Teleorman s-au centralizat hotarari ale
consiliilor locale din judetul Teleorman, privind insusirea inventarelor proprietatii publice, actualizate.

Reactualizarea inventarului domeniului public a fost determinata in principal de:

= aparitia unor acte normative, care impuneau modificari sau completari, prin punerea acestora in aplicare;

= schimbarea regimului juridic al proprietatii, respectiv prin transferuri din domeniul public al statului in domeniul

public al unor unitati administrativ-teritoriale, din domeniul public al unor unitati administrativ-teritoriale in
domeniul public al statului, precum si treceri din domeniul public in domeniul privat a unor bunuri imobile, in
conditiile legii;

= de necesitatea efectuarii unor modificari la elementele de identificare ale unor imobile, ca urmare a

masuratorilor efectuate pentru intocmirea cartilor funciare in conformitate cu prevederile Legii cadastrului si a
publicitaii imobiliare nr. 7/1996, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

= corectarea elementelor de identificare a unor bunuri, care au suferit modificari in urma executarii de lucrari de

reabilitare, sau de modernizare;

= eliminarii din inventarele proprietatii publice, a unor bunuri imobile, ca urmare a inscrierii eronate sau a dublei

inregistrari;

= realizarea unor investitii, rezultand bunuri de uz si interes public;

= reevaluarii activelor fixe aflate in patrimoniul unitafilor administrativ-teritoriale, potrivit reglementarilor in vigoare

sau modificarea valorilor contabile ca urmare a receptionarii unor lucrari de investiti pentru reabilitare,
modernizare, reparatii curente sau capitale.

Luénd in considerare conditile ce au determinat modificarile inventarul bunurilor care apartin domeniului public al
municipiului Alexandria, mentionam ca strazile incluse in lista de investitii privind lucrarile de intretinere si reparatii artere
de circulatie, nu fac obiectul unor cereri de reconstituire a dreptului de proprietate privata sau de restituire, depuse in
temeiul acelor normative cu caracter special privind fondul funciar, respectiv care reglementeaza regimul juridic al
imobilelor preluate in mod abuziv de statul roméan in perioada 6 martie 1945 — 22 decembrie 1989, nu sunt grevate de
sarcini i nu fac obiectul vreunui litigiu.



> Investitia are ca scop lucrari de intretinere si reparatii curente a infrastructurii rutiere, strazi ce se
regasesc in intravilanul municipiului Alexandria si sunt inscrise in inventarul reactualizat al bunurilor care
alcatuiesc domeniul public al municipiului, astfel:

Dimensiune tronson . . Categ.
. Dimensiune trotuar <
strada Strazii
. conf. Structura rutiera
Nr. Denumire tronson . <
. STAS existental
Poz. strada L I S L I S - .
10144/3 | Propuneri interventii
(m | (m) | (mp) | (m) | (m) | (mp) 91
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Imbracaminte din beton
1 Dunii 5240 | 14,00 | 73360 | 10480 | 250 | 5000 | all-a | 232N U degradan
medii, mari- defectiuni
grave si mijlocii
Alexandru Ghica- Imbracaminte din beton
tronson str. Dr. Stanca- asfalic  cu  dearadar
str. C. Brancoveanu | 2.800 | 8,00 | 22.400 | 1.200 | 1,50 | 1.800 | alll-a . - g )
. medii- defectiuni grave si
tronson str. 1 Mai- str. _ ’ ’
. mijlocii
Mestesugarilor
Alexandru Ghica Imbracaminte din beton
2 ronson st 6. | 400 | 1000 | 4000 | 2000 | 200 | 4000 | all-a | 25M2MC o degracan
Brancoveanu- str. 1 medii- defectiuni grave si
Mai mijlocii
Imbracaminte din beton
3 Mestesugari 1100 | 800 | 8800 | 2100 | 150 | 3150 | alll-a | 2S@lc cu - degradar
T medii- defectiuni grave si
mijlocii
Cuza Voda
Tronson str. Dr. Imbracaminte din beton
Stanca- str. Bucuresti asfaltic cu degradari
. . | 2970 | 8,00 | 23.760 | 5420 | 1,50 | 8.130 | all-a ) - .
si tronson 1 Mai- str. medii- defectiuni grave si
4 Mestesugarilor- str. mijlocii
Abator
e o
Tronson str. Bucuresti- | 250 | 8,00 | 2.000 500 | 2,50 | 1.250 | alll-a ) - ? )
. medii- defectiuni grave si
str. 1 Mai _— ’ ’
mijlocii
Libertatii
(fara pasajul pietonal) Imbracaminte din beton
Tronson str. D | 4 a5 | 600 | 34.000 | 5.000 | 150 | 7.500 | alll-a | 2SfaMc o degradari
Sténca- str. lon medii, mici- defectiuni
) Creanga si tronson str. grave si mijlocii
Bucuresti Remat
Uoert ol oy dogradn
Tronson str. lon 750 | 10,00 | 7.500 | 1.500 | 3,00 | 4.500 | alll-a . 2 o
y , medii, mici- defectiuni
Creanga- str. Bucuresti R ’
’ grave si mijlocii




Imbracaminte din beton

6 Negru Vods 3044 | 800 | 24352 | 5800 | "0 | 8700 | all-a |2SMAMC ou  degradan
0 medii- defectiuni grave si
mijlocii
Imbracaminte din beton
7 Carpati 760 | 800 | 6.080 | 1650 | 225 | >71% | ap.o | 3SfElc cu  degradar
’ 5 medii- defectiuni grave si
mijlocii
Imbracaminte din beton
8 Confederatiei 440 (1000 | 4400 | 800 | 150 | 1200 | alll-q |2SMMC cu  degradar
medii- defectiuni grave si
mijlocii
Imbracaminte din beton
9 Fabricii 706 | 800 | 5648 | 350 | 150 | 525 | alv-a | 2Selc cu degradar
medii- defectiuni grave si
mijlocii
. . Imbracaminte din beton
Agricultori asfaltic cu degradari
10 | Tronson str. Libertatii— | 150 | 10,00 | 1.500 | 200 | 2,00 | 400 alll-a ) - J :
" medii- defectiuni grave si
str. Dunarii i ’ ’
mijlocii
Imbracaminte din beton
11 | Nicolae Balcescu | 1.300 | 8,00 | 8000 | 2000 | 150 | 3000 | all-a |2Sflc cu degradar
medii- defectiuni grave si
mijlocii
Imbracaminte din beton
12 1 Mai 1400 | 800 | 11200 | 2600 | 150 | 3.900 | alll-a |2Sflc cu degradar
medii- defectiuni grave si
mijlocii
Constantin Imbracaminte din beton
Brancoveanu asfaltic cu  degradari
13 ( fara tronsonul 1.780 | 8,00 | 14.240 | 2600 | 1,50 | 3.900 | alll-a ) - J .
, medii- defectiuni grave si
reprezentand pasajul I ’ ’
: mijlocii
pietonal)
Alexandru Colfescu
Tronson str. Al Ghica- Imbracaminte din beton
yg | Sir-Confederatieisi |, 001 600 | 8000 | 2000 | 150 | 3000 | alll-a |25l cu degradar
tronson str. Negru medii- defectiuni grave si
Voda- str. Mircea cel mijlocii
Batran
Imbracaminte din beton
15  Decembrie | 1600 | 800 | 12800 | 3100 | 150 | 4650 | alll-a |25@LC o degradar
medii- defectiuni grave si
mijlocii
Imbracaminte din beton
Horia, Closca si asfaltic cu degradari
16 , 1.750 | 8,00 | 14.000 | 3400 | 1,50 | 5100 | alll-a ) - :
Crisan medii- defectiuni grave si
mijlocii
K or-Stanca |4 300 | 8,00 | 10400 | 2400 | 2,00 | 4800 | all-a | Moracaminte din beton
Tronson strada Al. asfaltic cu degradari
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Ghica- str. Libertatii
Tronson strada Negru
Voda- Mircea cel
Batrén

medii- defectiuni grave si
mijlocii

Dr. Stanca
Tronson strada
Libertatii — strada
Negru Voda

300

12,00

3.600

600

2,00

1.200

alll-a

Imbracaminte din beton
asfaltic cu degradari
medii- defectiuni grave si
mijlocii

18

Imbracaminte din beton
asfaltic cu degradari
medii- defectiuni grave si
mijlocii

Unirii 723 | 8,00 | 5784 | 1446 | 1,50 | 2169 | alll-a

)

Imbracaminte din beton
asfaltic cu degradari
medii- defectiuni grave si
mijlocii

Fratii Golesti 1.400 | 8,00 | 11.200 | 2.600 | 1,50 | 3.900 | alll-a

20

Imbracaminte din beton
asfaltic cu degradari
medii- defectiuni grave si
mijlocii

Mihail Kogalniceanu | 1.280 | 8,00 | 10.240 | 2.468 | 1,50 | 3.702 | alll-a

21

Imbracaminte din beton
asfaltic cu degradari
medii- defectiuni grave si
mijlocii

Viitorului 1.600 | 8,00 | 12.800 | 3.200 | 1,50 | 4.800 | alll-a

22

Imbracaminte din beton
3.337, alll-a asfaltic cu degradari

5 medii- defectiuni grave si
mijlocii

lon Creanga 1.350 | 8,00 | 10.800 | 2.225 | 1,50

23

Imbracaminte din beton
asfaltic cu degradari
medii- defectiuni grave si
mijlocii

Tudor Vladimirescu | 1.380 | 8,00 | 11.040 | 2.760 | 1,50 | 4.140 | alll-a

24

Imbracaminte din beton
asfaltic cu degradari
medii- defectiuni grave si
mijlocii

Victor Antonescu | 1.100 | 7,00 | 7.700 | 2.100 | 1,50 | 3.150 | alll-a

In conformitate cu prevederile STAS 10144/3 ,STRAZI. ELEMENTE GEOMETRICE. PRESCRIPTII DE
PROIECTARE” categoriile de strazi urbane din Municipiul Alexandria se clasifica in functie de numérul de benzi de
circulatie astfel:

= strazi categoria Il, cu 4 benzi de circulatie;

= strazi categoria lll, cu 2 benzi de circulatie;

= strazi de categoria IV, cu o banda de circulatie;

De asemenea strazile se mai clasifica si dupa functionalitatea in sistemul de strazi urbane. Aceasta clasificare se
face astfel:

Strazi de categoria a ll-a Strazi de legatura, din localitati urbane, care asigura circulatia
majora intre zonele functionale si de locuit.

Strazi colectoare, din localitati urbane, care preiau fluxurile de trafic

din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau

Strazi de categoria a lll-a
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magistrale.

Strazi de categoria a IV-a Strazi de folosinta locala, din localitati urbane, care asigura accesul
la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu
trafic foarte redus.

Strazile mai sus analizate sunt strazi de categoria Il, lll, IV cu parte carosabild de 4.00-14,00 m latime, au una sau
doua benzi de circulatie pe sens si sunt incadrate de borduri, spatii verzi si trotuare cu latime variabila 1,5-3m.

3.1. CONDITII TEHNICE- descrierea starii de viabilitate a retelelor carosabile si pietonale care vor face obiectul
prestatiei

In scopul satisfacerii cerintelor desfasurarii traficului rutier in conditii de sigurant si confort deplin, precum si pentru
conservarea patrimoniului rutier, administratorii drumurilor publice trebuie sa execute periodic lucrari si servicii de
intretinere si reparatji a drumurilor, trotuarelor si aleilor.

Evaluarea starii de degradare a fost efectuatd pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului,
pe baza metodologiei CD 155 — 2001 “Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne” si
AND 540-2003 “ Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple
si semirigide” .

Cele mai frecvente degradari intélnite, sunt specifice arterelor de circulatie ce prezinta imbracaminti bituminoase
sau imbracaminti din beton de ciment : gropi, fagase burdusiri, degradari de margine, denivelari pe ambele directii
cauzate de siroiri ale apelor de suprafatd sau stationarii indelungate a acestora pe partea carosabila si de traficul
desfasurat in timp. Factorii de mediu: actiunea inghetului- dezghetului sau umiditatea ridicaté din perioada anotimpului
ploios reprezinta o alta cauza a starii de degradare actuale.

Suprafetele pavate au durata de serviciu expirata, structurile fiind foarte imbatranite.

Prin aceste analize vizuale efectuate la fata locului s-a putut aprecia ID ( Indicele de degradare ce contine informatii
legate de structura si de suprafata) , astfel incat drumurile investigate s& poatd fi incadrate corespunzator. In
conformitate cu CD 155 — 2001 “Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, la
capitolul stare tehnica, IRI a fost apreciat pe baza masuratorilor de planeitate si rugozitate, pentru strazile investigate
acesta avand valori defavorabile de peste 6 .

In evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie sa se utilizeze echipamente specializate (APL si SRT ) deoarece din
experienta , drumurile investigate nu pot fi incadrate decat la planeitate rea.

Tindnd cont ca strazile fac parte din aceasi trama si se afla amplasate in aceeasi localitate, ele sunt asemanatoare
din punct de vedere structural si vor fi tratate impreuna in memoriul tehnic al documentatiei elaborate.

Strazile analizate, in prezent, in marea lor majoritate, au o imbracaminte din mixtura asfaltica, aflata in stare de
degradare, prezentand, gropi, tasari locale, faiantari, burdusiri.

Trotuarele, in proportie de 90%, sunt amenajate cu imbracaminte din mixtura asfaltica sau din pavele autoblocante
si se afla partial in stare bund, partial in stare avansata de degradare prezentand fisuri crapaturi, gropi, burdusiri.

Bordurile sunt ingropate si partial lipsesc, fiind necesare completari si inlocuirea celor sparte si degradate.

Spatiile verzi nu sunt amenajate corespunzator, favorizand caderea paméntului pe carosabil.

Sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale este asigurat printr-o canalizarea existenta.

Capacele caminelor de vizitare si gurile de scurgere sunt ingropate la o cota inferioara cotei imbracamintii
rutiere producénd disconfort in circulatie.

S- a constatat de asemenea, ca interventiile la retelele edilitare au afectat structura rutierd pe zone importante,
reparatiile necorespunzatoare la nivelul imbracémintii rutiere favorizand infiltratile in fundatia strazii.

Din punct de vedere geometric strazile supuse actualului proiect din municipiul Alexandria nu prezinta o
complexitate ridicaté a traseului in plan, iar in profil longitudinal declivitatile sunt reduse.

Strazile analizate din municipiul Alexandria au in general imbracamintea existentd in stare de degradare,
degradarile care predomina sunt cele ale imbracémintii rutiere, aceste defectiuni ingreunénd foarte mult desfasurarea
traficului in conditii normale.

Gropile si denivelarile din carosabil, provoaca degradarea prematura a autovehiculelor, stresul utilizatorilor si impun
o viteza de deplasare redusa si in conditii improprii, acest fapt fiind un impediment deosebit de important in calea
investitorilor care ar putea contribui la dezvoltarea comunitatii urbane.



Structura rutiera total necorespunzatoare pe unele din aceste strazi, le defineste ca si cai de comunicatie terestre
incapabile sa suporte in conditii meteorologice dificile chiar si traficul rutier de autoturisme. Pe timp nefavorabil (ploaie,
zapada), chiar si accesul masinilor de interventie devine dificil.

» CONCLUZIE:

Prezenta NOTA DE FUNDAMENTARE este intocmitd pentru sistemul rutier si pietonal al municipiului
Alexandria, cu un numar de 24 strazi, cu o suprafata carosabila totala de 369.604 mp si trotuarele aferente, in
suprafatad de 1028.69 mp, pentru care asfaltul este imbatrénit, prezintda numeroase defectjuni cum ar fi: pelada, gropi,
fisuri, crapaturi, denivelari, etc., degradari care pun in pericol siguranta circulaiei si se refera la lucrari ce nu necesita
eliberarea unei autorizatii de construire, acestea incadrandu- se in art. 11, alin. h), i), din Legea 50/ 1991, astfel:

- lucrari de intretinere si reparatii curente a infrastructurii rutiere si pietonale;

- lucrari de ranforsare a sistemului rutier prin asternerea de imbracaminti asfaltice; se va folosi fundatia existenta
acolo unde aceasta este corespunzatoare sau se va executa integral sistemul rutier( dupa caz, cf. indicatiilor tehnice din
memoriul afferent lucrarii de reparatii si intretinere sistem rutier);

- lucrérile de asanare a suprafetelor burdusite, valurite, faiantate, executate in conformitate cu prevederile
“Normativului pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne” — indicativ AND 547-98
aprobat prin Ordinul Directorului General al AND nr. 48-1999;

- lucrari de plombare a gropilor cu mixtura asfaltica la cald, care se vor executate in conformitate cu prevederile
“Normativului pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne” — indicativ AND 547-98
aprobat prin Ordinul Directorului General al AND nr.48-1999;

- lucrari de reparatii si crapaturi transversale, colmatarea fisurilor i crapaturilor aparute la imbracamintile
bituminoase in conformitate cu prevederile “Normativului pentru prevenirea si remedierea defectjunilor la imbracamintile
rutiere moderne” — indicativ AND 547-98 aprobat prin Ordinul Directorului General al AND nr.48-1999;

- lucrari de corectie si imbunétatire a elementelor geometrice ale drumurilor de interes judetean si local- profiluri
transversale si longitudinale, curbe, suprainaltari, etc;

- lucrari de desfacere si inlocuire a bordurilor existente cu borduri noi, procedura ce se va utiliza la lucrarile de
incadrare , de o parte si alta a imbracamintji;

- reparatii ale sistemelor colectoare si de dirijare a apelor pluviale;

- lucrari de reparatii acostamente, inclusiv cai de acces pietonale si trotuare in interiorul localitatilor;

De asemenea, avand in vedere demarcarea partiala sau totala a sistemului rutier, determinata de rezilienta
scazuta din cauza factorilor de mediu si substantelor folosite la combaterea z&pezii si poleiului, din cauza rezistentei la
uzurd, neadecvate intensitatii traficului, modificarea temporard a planului de semnalizare in cadrul interventiilor de
reparatii la drumuri- semnalizare de lucrari( situatie in care modificarea cursului de rulare al vehiculelor poate duce la
uzura acceleratd pe portiuni a marcajului permanent, pentru siguranta traficului, sunt necesare lucrari de intretinere a
echipamentelor si constructiilor pentru dirijarea si siguranta circulatiei, conform Reglementarii Tehnice din
15.02.2005- Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor, indicativ NE 033- 04( revizuire C270- 1991),art. 33,
lucrari ce nu necesita autorizatie de construire si care constau in :

= revopsirea indicatoarelor de circulatie si a stélpilor acestora, a portalelor sau altor mijloace de dirijare a
circulatjei;

= intretinerea marcajului orizontal de pe strazile modernizate, prin vopsirea sau refacerea izolata a
marcajului, pe sectoare unde s-a degradat;

= confectionarea, instalarea sau inlocuirea stélpilor i a indicatoarelor de dirijare a circulatiei, a portalelor
si consolelor, precum si a mijloacelor de semnalizare a punctelor de lucru de pe caile circulabile;

= inlocuirea foliilor reflectorizante degradate sau a panourilor vopsite cu panouri cu folie reflectorizanta;

= gspalarea stélpilor si panourilor indicatoarelor de circulatie, a oglinzilor parabolice, a portalelor, a
indicatoarelor reflectorizante si a mijloacelor de semnalizare a punctelor de lucru pentru a fi in
permanenta curate si lizibile;




= repararea, inlocuirea, vopsirea si spalarea parapetelor pentru pietoni si vehicule precum si a glisierelor
de siguranta;

Pentru strazile prevazute cu canale pentru colectarea apelor pluviale, prin intermediul deversoarelor retelei
de canalizare existente, in urma verificarii in teren a calitatii modului de colectare, s- a observat necesitatea:

= curatarii gurilor de scurgere colmatate;

= suplimentarea numarului de guri de scurgere acolo unde numarul acestora este insuficient;

= Tinlocuirea/ ridicarea la nivel a gurilor de scurgere la canalizarea subterang;

= finlocuirea/ ridicarea la nivel a capacelor si ramelor pentru caminele de vizitare ale instalatiilor;
= |ucrari de suplimentare a numarului de guri de scurgere, daca este cazul;

> OBSERVATIE:

Starea de degradare in care se afla strazile cuprinse in prezenta documentatie este datorata faptului ca in
infrastructura acestora nu s-au mai facut investitii majore, doar lucrari de reparatii sau refaceri de imbracaminte pe
unele strazi.

3.2. Se propune reabilitarea urmatoarelor strazi:
3.2.1. Strada Dunarii- tronson dr. Stanca- Nanov- tronson utilizat de utilaje de trafic greu, necesita interventii ce
nu necesita eliberarea unei autorizatii de construire, astfel :

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria II- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.2.2. Strada Dr. Stanca: tronson str. Dunarii- str. Mircea cel Batran

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria II- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.3. Str. Carpati: tronson str. lon Creanga- str. Bucuresti

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria ll- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.4. Str. Negru Voda: tronson sos. Turnu Magurele- str. Fabricii

frezare imbracaminti asfaltice existente;



amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria Il- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.5. Str. Mihail Kogalniceanu: tronson str. Carpati- str. Alexandru Ghica

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria Il- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.6. Str. Viitorului: tronson str. Dunarii- str. Unirii

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria II- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.7. Str. 1 Decembrie: tronson str. Mircea cel Batran- str. Unirii

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria lI- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.8. Str. lon Creanga: tronson str. Mircea cel Batran- str. Alexandru Ghica

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria II- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.9. Str. Alexandru Colfescu: tronson str. Mircea cel Batran- str. Alexandru Ghica

frezare imbracaminti asfaltice existente;



3.3.10.

3.3.12.

3.3.13.

3.3.14.

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria ll- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

Str. Tudor Vladimirescu: tronson str. Mircea cel Batran- str. Alexandru Ghica

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria Il- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

Str. 1 Mai: tronson str. Mircea cel Batran- spre Raul Vedea

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria II- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

Str. Fratii Golesti: tronson str. Mircea cel Batran- str. Alexandru Ghica

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria II- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

Str. Victor Antonescu: tronson str. Mircea cel Batran- str. Alexandru Ghica

frezare imbracaminti asfaltice existente;

amorsare suprafete cu emisie cationica;

procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria II- lll : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

inlocuire borduri;

refacere covor asfaltic trotuare;

aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

Str. Nicolae Balcescu: tronson str. Dunarii- str. Alexandru Ghica
frezare imbracaminti asfaltice existente;
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- amorsare suprafete cu emisie cationica;

- procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria Il- Il : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

- inlocuire borduri;

- refacere covor asfaltic trotuare;

- aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.15. Str. Agricultori: tronson str. Mircea cel Batran- str. Alexandru Ghica

- frezare imbracaminti asfaltice existente;

- amorsare suprafete cu emisie cationica;

- procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria Il- Il : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

- inlocuire borduri;

- refacere covor asfaltic trotuare;

- aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

3.3.16. Str HCC- tot tronsonul incepand cu str Mircea cel Batran- Negru Voda- str Dunarii- str Libertatii- str
Cuza Voda- Al Ghica- spre raul Vedea

- frezare imbracaminti asfaltice existente;

- amorsare suprafete cu emisie cationica;

- procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria Il- Il : MASF 16- mixtura
asfaltica cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu
bitum pur, realizat cf. SR EN 13108 - 1;

- inlocuire borduri;

- refacere covor asfaltic trotuare;

- aducere la cota a capacelor si gurilor de scurgere;

refacere marcaje rutiere si inlocuire/ montare stalpi pentru indicatoare de circulatie- unde este cazul;

4. PRINCIPALELE LUCRARI DE REPARATIE PRECONIZATE:

Avand in vedere defectiunile medii ale retelei de strazi cu imbracaminti din beton asfaltic, din municipiul
Alexandria: gropi, burdusiri, denivelari, tasari- este absolut necesara executarea de lucrari de reparatii : plombe si
covoare asfaltice- in vederea asigurarii continuitatilor strazilor in intregul retelei rutiere a orasului si siguranta traficului. In
scopul fluidizarii traficului, lucrarile propuse vor consta atat in ranforsarea sistemului rutier prin asternerea de
imbracaminti asfaltice, cu implicatii benefice de reducere a poluarii si eficienta economica in transporturi, cat si refacerea
marcajului rutier( se va utiliza fundatia existenta acolo unde aceasta este corespunzatoare, sau se va reabilita integral
sistemul rutier, acolo unde este cazul).

Principalele lucrari vor consta in :

= frezare imbracaminti asfaltice existente;

= amorsare suprafete cu emisie cationica;

= procurare si asternere covor asflatic in functie de categoria strazii: categoria Il- lll : MASF 16- mixtura asfaltica
cu bitum modificat stabilizata cu fibre, BAD 25- beton asfaltic deschis, BA 16- beton asfaltic cu bitum pur,

realizat cf. SR EN 13108 - 1;

= Tinlocuire borduri si refacere trotuare si alei pietonale prin asternere covor asfaltic/ reparatie pavele, dale;

= intrefinerea marcajului orizontal de pe strazile modernizate, prin vopsirea sau refacerea izolata a marcajului, pe
sectoarele unde s-a degradat : vopsirea marcajelor longitudinale pentru separarea sensurilor de circulatie,
delimitarea benzilor, delimitarea partii carosabile, respectiv vopsirea marcajelor transversale: de traversare
pentru pietoni, cf. SR 1848-7/2004 privind marcajele rutiere, marcaje de oprire, de cedare a trecerii.
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5. LEGISLATIE SI STANDARDE DE REFERINTA:

Lucrarile de intretinere si reparatii a strazilor din municipiul Alexandria se vor efectua conform prevederilor
Normativului pentru intretinerea si repararea strazilor”, a “ Normativului privind lucrarile de intretinere si reparare a
drumurilor publice®, a reglementarilor tehnice si standardelor in domeniu, in vigoare, in scopul mentinerii starii tehnice
corespunzatoare.

Activitatea de prevenire si remediere a defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne se va desfasura in
conformitate cu prevederile normativului AND 547. Materialele utilizate pentru activitatea de intretinere si reparare a
strazilor sunt aceleasi cu cele folosite pentru lucrarile de constructie sau reabilitare a drumurilor i sunt explicitate in
normele tehnice specifice diverselor categorii de lucrari.

Principalele materiale utilizate sunt indicate in:

= SR 174 pentru imbracaminti bituminoase;

= SR 183 pentru imbracaminti din beton de ciment rutier;

= SR 7970 pentru straturi din anrobate bituminoase;

= STAS 6400 pentru straturi de baza si de fundatie;

6. STANDARDE:

= SREN197-1:2011 Ciment. Partea 1: Compozitie, specificatii si criterii de conformitate ale cimenturilor uzuale.

= SR EN 933-1:2002 incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 1: Analiza
granulometrica prin cernere

= SR EN 933-2:1998 Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 2: Analiza
granulometrica. Site de control, dimensiunile nominale ale ochiurilor

= SR EN 933-4:2008 incercéri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 4:
Determinarea formei particulelor. Coeficient de forma

= SR EN 1097-6:2002 Incercéri pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor. Partea 6:
Determinarea masei reale si a coeficientului de absorbtie a apei

= SR EN 1367-1:2007 Incercari pentru determinarea caracteristicilor termice si de alterabilitate ale agregatelor.
Determinarea rezistentei la inghet-dezghet

= SR EN 1427:2007 Bitum si liantj bituminosi. Determinarea punctului de inmuiere. Metoda cu inel si bila

= SR EN 12271:2007 Tratamente de suprafata. Cerinte

= SR EN 12591:2009 Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere.

= SR EN 12593:2003 Bitum si liantj bituminosi. Determinarea punctului de rupere Fraass
SR EN 12697-2+A1: 2007 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald.
partea 2: Determinarea granulozitaji

= SR EN 12697-5:2010 + SR EN 12697-5/AC: 2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 5: Determinarea densitatii maxime

= SR EN 12697-8:2008 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 8:
Determinarea caracteristicilor volumetrice ale epruvetelor bituminoase

= SR EN 12697-11:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
11: Determinarea afinitaiii dintre agregate si bitum

= SR EN 12697-24:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
24: Rezistenta la oboseala

= SR EN 12697-25:2006 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
25: Incercare la compresiune ciclici

= SR EN 12697-26:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
26: Rigiditate

= SR EN 12697-27:2002 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
27: Prelevarea probelor
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= SR EN 12697-28:2002 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
28: Pregatirea probelor pentru determinarea continutului de bitum, a confinutului de apa si a compozitiei
granulometrice

= SR EN 12697-30:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
30: Confectionarea epruvetelor cu compactorul cu impact

= SR EN 12697-31:2007 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
31: Confectionarea epruvetelor cu presa de compactare giratorie

= SR EN 12697-34:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. partea
34: incercare Marshall

= SR EN 14023:2010 Bitum si lian{i bituminosi. Cadru pentru specificatjile bitumurilor modificate cu polimeri SR
EN 14188-1:2005 Produse pentru colmatarea rosturilor. Partea 1: Specificatji pentru produsele aplicate la cald

= SR EN 14188-2:2005 Produse pentru colmatarea rosturilor. Partea 2: Specificatii pentru produse de etansare
aplicate la rece

= SR EN 14188-3:2006 Produse pentru colmatarea rosturilor. Partea 3: Specificatii pentru etansari de rosturi
prefabricate

= SR EN 14188-4:2009 Produse pentru colmatarea rosturilor. Partea 4: Specificaii pentru amorse utilizate cu
produsele de colmatare a rosturilor

= SR 61:1997 Bitum. Determinarea ductilitatji

= SR 667:2000 Agregate naturale si piatra prelucrata pentru lucrari de drumuri. Conditii tehnice generale de
calitate

= SR 8877-2:2007 Lucrari de drumuri. Partea 2: Determinarea pseudo-vascozitaii Engler a emulsiilor bituminoase

= SR 10092:2008 Ciment rutier

= SR 10969:2007 Lucrari de drumuri. Determinarea adezivitatii bitumurilor rutiere si a emulsiilor cationice
bituminoase fata de agregatele naturale prin metoda spectrofotometrica

= STAS 863:2003 Lucrari de drumuri.l Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare STAS 2900-89
Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor

= STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate

= STAS 10473-1/87 Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu ciment. Conditji
tehnice generale de calitate

7. NORMATIVE
7.1. Normativ indicativ AND 605-2013 — Mixturi asfaltice executate la cald. Conditji tehnice privind proiectarea,
prepararea $i punerea in opera;
7.2. Normativ indicativ NE 025-2003 — Normativ privind interventii de urgenta la imbracamintile bituminoase pe timp
friguros (intrat in vigoare in anul 2005);
7.3. Normativ indicativ AND 523-2003 — Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtiri la rece;
7.4. Normativ indicativ AND 532-1997 — Normativ privind reciclarea la rece a imbracamintei rutiere; 6. Normativ
indicativ DD 509-2003 — Normativ privind reciclarea mixturilor asfaltice la cald in statji fixe;
7.5. Normativ indicativ AND 559-1999 — Normativ privind aplicarea solutjei antifisura din mortar asfaltic;
7.6. Normativ indicativ AND 560-1999 — Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi asfaltice cu volum
ridicat de goluri;
7.7. Instructiuni indicativ AND 570-2002 — Instructiuni tehnice pentru prepararea si punerea in opera a mixturilor
asfaltice antifagas
7.8. Instructiuni indicativ CD 155-2000 — Instructiuni tehnice departamentale pentru determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne

Orice alt act in vigoare ce reglementeaza aceste categorii de lucrari, inclusiv legislatia care reglementeaza

conditiile de munca si de protectie a muncii .

DIRECTIA ARHITECT SEF
ARHITECT SEF, DIRECTOR EXECUTIV
Arh. Anne Marie GACICHEVICI Dumitru OPREA
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DOCUMENTAR FOTOGRAFIC

> Strada lon Creanga, tronsonul cuprins intre strada Dunarii si strada Cuza Voda

Pe tronsonul strada Dunarii- str. Cuza Voda, s- au identificat deformari ale suprafetei de rulare si defectiuni ale
stratului de rulare de tipul “ suprafete poroase’,( fig. 2, 3), rezultate in urma utilizarii unui covor asfaltic cu un continut
de bitum sub limita admisa, granulozitate necorespunzatoare a agregatului mineral, compactarea insuficientd sau la o
temperatura scazuta a mixturii sub 100 °C, executia imbracamintii intr-o perioada rece si umeda.
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Bordurile sunt ingropate si partial lipsesc, fiind necesare completari si inlocuirea celor sparte si degradate.( fig.-3)——
Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se efectueaza deficitar. Tronsonul investigat este prevazut cu
canalizare pluviala, dar ca urmare a denivelarilor si pantelor necorespunzatoare, apele pluviale se scurg pe partea
carosabila, stationeaza, generand noroaie si o capacitate portanta redusa( fig. 3)
De asemenea, capacele caminelor de vizitare si gurile de scurgere sunt ingropate la o cota inferioara cotei
imbracamintii rutiere producand discomfort in circulatie.( fig. 1)
Traficul intens si factorii de mediu cu actiune coroziva sunt elementele determinante ale degradarii marcajului
rutier, degradari vizibile in fig. 1, 2, 3.
Se pot identifica de asemena si defectiuni ale structurii rutiere de tipul “fisurilor si crapaturilor’- fig. 1, 3,
faiantarile in placi’- fig. 3, in zonele unde capacitatea portanta a fost insuficienta.
» CONCLUZIE:
Avand in vedere defectiunile identificate si prezentate mai sus, s- a concluzionat ca fiind necesare, pentru intreaga
strada lon Creanga, urmatoarele interventii :

- 0 frezare a suprafetei carosabilului pe o adancime de aproximativ 5 cm, asigurandu- se un profil transversal cu
panta de minim 2% si in profil longitudinal, pentru a se asigura scurgerea apelor;

- curatarea suprafetei stratului suport, inainte de asternerea mixturii, pentru a elimina materialele neaderente,
praful si orice poate afecta legatura intre stratul suport si imbracamintea bituminoasa;

- amorsarea cu emulsie cationica a suprafetei; cantitatea de emulsie corectandu- se in functie de tipul de
geogrila conform punctului 2.2 din Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile rutiere bituminoase) la SR 174-1,
174-2, publicata in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.

- asternerea unei geogrile (geocompozit antifisura) conform Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile
rutiere bituminoase) la SR 174-1, 174-2, publicatd in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004. Caracteristicele
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geogrilelor trebuie sa corespunda pct.3 din Anexa nr. 4. Compozitia mixturii se va stabili pe baza unui studiu de
laborator si va fi conform SR 174-1. Prepararea si punerea in opera se face conform SR 174-2 pct. 2.4.

- aducerea la cota a tuturor capacele caminelor, gratarele gurilor de scurgere, aerisirile conductelor de gaz etc.,
inainte de turnarea stratului de asfalt;

- lucrari reparatii borduri si trotuare;

- realizarea de marcaje rutiere termoplastic;

»  Str. Tudor Vladimirescu- Tronson str. Cuza Voda - Alexandru Ghica: s- au identificat defectiuni mixte ale
stratului de rulare de tipul “Suprafata valurita’, conform STAS 4032-1/2003, ce se prezinta ca un ansamblu de
denivelari in profilul longitudinal al strazii ( fig. 2- str. Alexandru Ghica- tronson str. Tudor Vladimirescu- 1 Decembrie).

Se pot identifica de asemena si defectiuni ale structurii rutiere de tipul “ fisurilor si crapaturilor - fig. 1, 3,
discontinuitati in imbracamintea bituminoasa, prezente la suprafata sau in profunzimea stratului bituminous, respectiv
defectiuni de tipul “ faiantari in panza de paianjen” si “ faiantari in placi’- fig. 3, 4, in zonele unde capacitatea portanta a
fost insuficienta.

Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se efectueaza deficitar. Tronsonul investigat este prevazut cu
canalizare pluviala, dar ca urmare a denivelarilor si pantelor necorespunzatoare, apele pluviale se scurg pe partea
carosabila, stationeaza, generand noroaie si 0 capacitate portanta redusa( fig. 1,2 ,3 ,4 ,5).

De asemenea, pe tronsonul strada Dunarii- str. Cuza Voda, s- au identificat deformari ale suprafetei de rulare si
defectiuni ale stratului de rulare de tipul “ suprafete poroase”,( fig. 1, 3, 4, 6), rezultate in urma utilizarii unui covor
asfaltic cu un continut de bitum sub limita admisa, granulozitate necorespunzétoare a agregatului mineral, compactarea
insuficienta sau la o temperatura scazuta a mixturii sub 100 °C, executia imbracamintii intr-o perioada rece si umeda.
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» CONCLUZIE:
Avand in vedere defectiunile identificate si prezentate mai sus, s- a concluzionat ca fiind necesare, pentru intreaga
strada Tudor Vladimirescu, urmatoarele interventii :

- 0 frezare a suprafetei carosabilului pe 0 adancime de aproximativ 5 cm, asigurandu- se un profil transversal cu
panta de minim 2% si in profil longitudinal - se va asigura scurgerea apelor;

- curatarea suprafetei stratului suport, inainte de asternerea mixturii, pentru a elimina materialele neaderente,
praful si orice poate afecta legatura intre stratul suport si imbracamintea bituminoasa;

- amorsarea cu emulsie cationica a suprafetei; cantitatea de emulsie corectandu- se in functie de tipul de
geogrila conform punctului 2.2 din Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile rutiere bituminoase) la SR 174-1,
174-2, publicata in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.

- asternerea unei geogrile (geocompozit antifisura) conform Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile
rutiere bituminoase) la SR 174-1, 174-2, publicata in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004. Caracteristicele
geogrilelor trebuie sa corespunda pct.3 din Anexa nr. 4. Compozitia mixturii se va stabili pe baza unui studiu de
laborator si va fi conform SR 174-1. Prepararea si punerea in opera se face conform SR 174-2 pct. 2.4.

- aducerea la cota a tuturor capacele caminelor, gratarele gurilor de scurgere, aerisirile conductelor de gaz etc.,
inainte de turnarea stratului de asfalt;

- lucrari reparatii borduri si trotuare;

- realizarea de marcaje rutiere termoplastic;

> Strada 1 Decembrie- tronson str. Cuza Voda cu str. Alexandru Ghica, s- au identificat cf. STAS conform STAS

si se desfasoara spre marginea pariii carosabile cu ramificatii longitudinale sau oblice. Uneori, in acest context, apar
dezanrobari si dezlipiri, imbracamintea prezentandu-se pe unele sectoare sub forma de placi. Cauzele aparitiei acestui
tip de fisuri pot fi legate de fenomenul de oboseala in cazul imbracamintilor mai vechi sau de greseli la producerea
mixturii asfaltice din care s-a executat stratul de rulare( fig. 3, 4). De asemenea, se pot identifica si defectiuni de tipul
crapaturilor, pe zonele de delimiteaza doua material diferite- cazul plombelor rezultate in urma unor interventii pentru
asigurarea utilitatilor in zona sau ridicarii la nivel a gurilor de canal( fig. 1, 2) sau “suprafatelor valurite’( fig. 1),
respectiv a “ faianfarilor ” - defectiune sub forma unei retele de fisuri care apare de regula la suprafata unei
imbracaminti rutiere din cauza capacitatii portante insuficiente a complexului rutier sau a fenomenului de oboseala (cf.
STAS 4032-1/2003)( fig. 3).
» CONCLUZIE:

Avand in vedere defectiunile identificate si prezentate mai sus, s- a concluzionat ca fiind necesare, pentru intreaga
strada 1 Decembrie, urmatoarele interventii :

- 0 frezare a suprafetei carosabilului pe 0 adancime de aproximativ 5 cm, asigurandu- se un profil transversal cu

panta de minim 2% si in profil longitudinal - se va asigura scurgerea apelor;
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- curatarea suprafetei stratului suport, inainte de asternerea mixturii, pentru a elimina materialele neaderente,
praful si orice poate afecta legatura intre stratul suport si imbracamintea bituminoasa;

- amorsarea cu emulsie cationica a suprafetei; cantitatea de emulsie corectandu- se in functie de tipul de
geogrila conform punctului 2.2 din Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile rutiere bituminoase) la SR 174-1,
174-2, publicata in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.

- asternerea unei geogrile (geocompozit antifisura) conform Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile
rutiere bituminoase) la SR 174-1, 174-2, publicatd in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004. Caracteristicele
geogrilelor trebuie sa corespunda pct.3 din Anexa nr. 4. Compozitia mixturii se va stabili pe baza unui studiu de
laborator si va fi conform SR 174-1. Prepararea si punerea in opera se face conform SR 174-2 pct. 2.4.

- aducerea la cota a tuturor capacele caminelor, gratarele gurilor de scurgere, aerisirile conductelor de gaz efc.,
inainte de turnarea stratului de asfalt;

- lucrari reparatii borduri si trotuare;

- realizarea de marcaje rutiere termoplastic;

» Strada Alexandru Colfescu, tronsonul str. Carpati- str. Cuza Voda- pe zona trotuarelor s- au identificat
deformari ale suprafetei de rulare si defectiuni ale stratului de rulare de tipul , suprafetei poroase’ cauzata posibil
continutului de bitum sub limita admisa, granulozitati necorespunzatoare a agregatului mineral, compactarea
insuficienta sau la o temperatura scazuta a mixturii, executia imbracamintii intr- o perioada rece si umeda( fig. 1- 6) ; ,
fisuri si crapaturi” , rezultate de regula in urma depasirii rezistentelor la intindere, respectiv de intindere din incovoiere
ale materialului ( fig. 1) si altor cauze, gen craparea in urma actiunilor mecanice rezultate din cresterea materialului
lemnos plantat in lungul trotuarelor ( fig. 4), (cf. STAS 4032-1/2003) sau rezultate in urma pozarii conductelor aferente
utilitatilor sub trotuar si completarea cu un alt material ( fig.2, 5) , respectiv aparitia de, gropi” rezultate in urma tasarilor
inegale ale stratului suport ( fig. 3) sau dislocarea suprafetelor faiantate (fig. 6).

»




Nu in ultimul rand, la nivelul trotuarelor s- au identificat defectiuni care afecteaza intreaga structura, cauzele fiind
cele determinate de pozarea conductelor sub trotuar si repararea acestuia fara realizarea compactarii optime a

umpluturii din transee; a radacinilor de copaci; a neetanseitatii imbracamintii si actiunii repetate a fenomenului de inghet-
dezghet.

» CONCLUZIE:
Avand in vedere defectiunile depistate, lucrarile de reparatie a trotuarelor vor consta in:

- decopertarea, excavarea si evacuarea materialului rezultat;

- pregatirea suprafetei in vederea asternerii stratului de ballast;

- realizarea stratului filtrant din balast la o grosime de 10,00 cm inclusiv compactarea acestuia;

- realizarea stratului de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime medie de 10,00 cm;

- incadrarea cu borduri de 15 x 18 cm inclusiv prepararea si trasportul betonului necesar pentru incadrarea
bordurilor, amorsarea straturilor de baza in vederea aplicarii unui strat de uzura din mixtura asfaltica, realizarea
stratului de imbracaminte asfaltica din mortar asfaltic 3,00 cm, etc.

- sevoraduce la cota capacele caminelor de vizitare, capacele rasuflatorilor de gaz, etc., unde este cazul;

» Strada Alexandru Colfescu, tronsonul str. Carpati- str. Cuza Voda, pe zona carosabila, s- au identificat cf.
STAS conform STAS 4032-1/2003, defectiuni mixte de tipul fisurilor si crapaturile multiple pe directii diferite, ce
pornesc din axa drumului si se desfagoara spre marginea partjii carosabile cu ramificatji longitudinale sau oblice.( fig. 1,
2, 3). Defectiunea sub forma unei retele de fisuri care se poate identifica la suprafata imbracamintii rutiere din cauza
capacitatii portante insuficiente a complexului rutier sau a fenomenului de oboseala (cf. STAS 4032-1/2003)- fig. 1, 2, 3,
poate fi cauzata atat de acfiunea repetata de inghet- dezghet, cat si din cauza unor miscari pe verticald, in zonele unde
capacitatea portantd a complexului rutier este insuficienta- la marginea pariii carosabile neincadrate in borduri, cu
acostamentele inalte, care impiedica scurgerea apelor pluviale si favorizeaza infiltrarea lor in corpul caii- fig. 2, 4, 5, 6.

De asemenea, se poate observa faptul ca in urma reabilitarii anterioare a strazilor, gurile de canal nu au fost ridicate
la cota carosabilului, ramanand practic niste gropi circulare, de diametrul unor capace de canalizare, exemplul fig 5. sau
s- a incercat ridicarea la cota a acestora( fig. 1, 2, 3, 4), prin spargerea placii de beton de deasupra caminelor,
indepartarea resturilor de beton si montarea de noi placi, cu capac carosabil ( fig. 4)- se poate constata faptul ca
reparatiile necorespunzatoare la nivelul imbracamintii rutiere au favorizat infiltratile in fundatia strazii.

Ca si la alte tronsoane analizate, se constata ca scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se
efectueaza deficitar. Tronsonul investigat este prevazut cu canalizare pluviala, dar ca urmare a denivelarilor si pantelor
necorespunzatoare, apele pluviale se scurg pe partea carosabila, stationeaza, generand noroaie si 0 capacitate
portanta redusa( fig. 2,3 ,4 ,5, 6).

Infiltratiile de apa in fisuri si crapaturi, repsectiv fenomenul de inghet- dezghet repetat, a determinat aparitia unor
defectiuni cu forme si dimensiuni variabile( gropi)- fig. 1, 4, localizate izolat, rezultate in special in urma dislocarii de
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material din stratul de uzura sau dislocarea completa a imbracamintei bituminoase si uneori chiar a stratului suport, ca
urmare a unei posibile amorsari necorespunzatoare la reparatii izolate, a unor mixturi asfaltice cu continut redus de
bitum si cu absorbtie de apa foarte mare, a unor imbracaminti din mixtura asfaltica necorespunzatoare; a dezvoltarii
fisurilor si crapaturilor si chiar realizarea imbracamintilor bituminoase pe timp nefavorabil.

De asemenea, s- au identificat multiple ,, fisuri si crapaturi” , rezultate de regula in urma depasirii rezistentelor la
intindere, respectiv de intindere din incovoiere ale materialului ( fig. 1, 2, 3, 4, 5) si altor cauze.

> Strada 1 Decembrie- tronson str. Libertatii cu str. Cuza Voda, s- au identificat defectiuni mixte ale stratului de
rulare de tipul “suprafata siroita”, Conform STAS 4032-1/2003

>  Str. Libertatii - Tronson str. 1 Decembrie- str. Viitorului- in urma analizei zonei de trotuare s- au identificat
deformari ale suprafetei de rulare si defectiuni ale stratului de rulare de tipul , suprafetei poroase™ cauzata posibil
continutului de bitum sub limita admisa, granulozitati necorespunzatoare a agregatului mineral, compactarea
insuficienta sau la o temperatura scazuta a mixturii, executia imbracamintii intr- o perioada rece si umeda( fig. 1, 2);
S- a constatat de asemenea, ca interventiile la retelele edilitare au afectat structura pietonala pe suprafete
importante, reparatiile necorespunzatoare la nivelul imbracamintii rutiere favorizind infiltratile in fundatia strazii.
Bordurile sunt ingropate si partial lipsesc, fiind necesare completari si inlocuirea celor sparte si degradate,
favorizand caderea pamantului din spatiile verzi , pe zona circulabila.
> CONCLUZIE:
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Trotuarele ce flancheaza strada Libertatii sunt in stare avansata de degradare in proportie de 90%, degradare
prezentand fisuri, crapaturi, gropi, burdusiri, necesitand ca lucrari de interventie:

- inlocuire borduri si completare unde este cazul;
- refacere covor asfaltic trotuare;

> Str. Libertatii - Tronson str. 1 Decembrie- str. Viitorului- in urma analizei partii carosabile, s- au identificat
defectiuni ale structurii rutiere de tipul  fisuri si crapaturi’. Se poate observa in fig. 4, 5, aparitia unor discontinuitati
longitudinale, pe axul strazii, respectiv transversale in profunzimea stratului bituminos, ca urmare a transmiterii la
suprafata a fisurilor de contractie din stratul de baza si faptul ca in urma reabilitarii anterioare a strazilor, gurile de canal
au fost ridicate la cota carosabilului- fig. 3, prin spargerea placii de beton de deasupra caminelor, indepartarea
resturilor de beton si montarea de noi placi, cu capac carosabil, reparatii realizate necorespunzator, favorizand astfel la
nivelul imbracamintii rutiere, infiltratii in fundatia strazii.

e




»  Str. Dunarii - Tronson str. Horia, Closca si Crisan- str. 1 Decembrie

Strada Dunarii, este una din cele 2 artere importante, reprezentative ale municipiului Alexandria, traversandu- | pe
o lungime de aproximativ 5.240 ml, cu 2 benzi pe sens, ce face legatura intre Rosiori de Vede, respectiv Timisoara in
zona de Nord- Vest si in zona de Sud cu Zimnicea.

In urma analizei atat a zonei de trotuare cat si a partii carosabile, s- au identificat defectiuni ale structurii rutiere
de tipul “ fisuri si crapaturi’, rezultate de regula in urma depasirii rezistentelor la intindere, respectiv de intindere din
incovoiere ale materialului ( fig. 1, 2, 3, 5, 6) si altor cauze. Defectiunea sub forma unei retele de fisuri care se poate
identifica la suprafata Tmbracamintii rutiere din cauza capacitati portante insuficiente a complexului rutier sau a
fenomenului de oboseala (cf. STAS 4032-1/2003)- fig. 1, 2, 3, 5, 6 poate fi cauzata atat de actiunea repetata de inghet-
dezghet, cat si din cauza unor miscari pe verticald, in zonele unde capacitatea portanta a complexului rutier este
insuficienta- la marginea partii carosabile neincadrate in borduri, cu acostamentele inalte, care impiedica scurgerea
apelor pluviale si favorizeaza infiltrarea lor in corpul caii- fig. 2, 4

Ca si la alte tronsoane analizate, se constata ca scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se efectueaza
deficitar. Tronsonul investigat nu este prevazut cu canalizare pluviala, dar ca urmare a denivelarilor si pantelor
necorespunzatoare, apele pluviale se scurg pe partea carosabila, stationeaza, generand noroaie si o capacitate
portanta redusa( fig. 2,3 ,4 ,5, 6).

Infiltratiile de apa in fisuri si crapaturi, repsectiv fenomenul de inghet- dezghet repetat, a determinat aparitia unor
defectiuni cu forme si dimensiuni variabile( gropi)- fig. 2, 4, localizate izolat, rezultate in special in urma dislocarii de
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material din stratul de uzura sau dislocarea completa a imbracamintei bituminoase si uneori chiar a stratului suport, ca
urmare a unei posibile amorsari necorespunzatoare la reparatii izolate, a unor mixturi asfaltice cu continut redus de
bitum si cu absorbtie de apa foarte mare, a unor imbracaminti din mixtura asfaltica necorespunzatoare; a dezvoltarii
fisurilor si crapaturilor si chiar realizarea imbracamintjlor bituminoase pe timp nefavorabil.

Bordurile sunt ingropate si partial lipsesc, fiind necesare completari si inlocuirea celor sparte si degradate,
favorizand caderea pamantului din spatiile verzi , pe zona circulabila.- fig. 2, 4

> CONCLUZIE:

Trotuarele ce flancheaza strada Dunarii, tronsonul cuprins intre str. Horia, Closca si Crisan- str. 1 Decembrie sunt
in stare avansata de degradare in proportie de 90%, degradare prezentand fisuri, crapaturi, gropi, burdusiri, necesitand
ca lucrari de interventie:

- decopertarea, excavarea si evacuarea materialului rezultat;

- pregatirea suprafetei in vederea asternerii stratului de ballast;

- realizarea stratului filtrant din balast la o grosime de 10,00 cm inclusiv compactarea acestuia;

- realizarea stratului de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime medie de 10,00 cm;

- incadrarea cu borduri de 15 x 18 cm inclusiv prepararea si trasportul betonului necesar pentru incadrarea
bordurilor, amorsarea straturilor de baza in vederea aplicarii unui strat de uzura din mixtura asfaltica, realizarea
stratului de imbracaminte asfaltica din mortar asfaltic 3,00 cm, etc.

- sevoraduce la cota capacele caminelor de vizitare, capacele rasuflatorilor de gaz, etc., unde este cazul;

Avand in vedere defectiunile identificate si prezentate mai sus, s- a concluzionat ca fiind necesare, pentru intreaga
strada 1 Decembrie, urmatoarele interventii :

- o frezare a suprafetei carosabilului pe 0 adancime de aproximativ 5 cm, asigurandu- se un profil transversal cu
panta de minim 2% si in profil longitudinal - se va asigura scurgerea apelor;

- curatarea suprafetei stratului suport, inainte de asternerea mixturii, pentru a elimina materialele neaderente,
praful si orice poate afecta legatura intre stratul suport si imbracamintea bituminoasa;

- amorsarea cu emulsie cationica a suprafetei; cantitatea de emulsie corectandu- se in functie de tipul de geogrila
conform punctului 2.2 din Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile rutiere bituminoase) la SR 174-1,
174-2, publicata in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.

- asternerea unei geogrile (geocompozit antifisurd) conform Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile
rutiere bituminoase) la SR 174-1, 174-2, publicatd in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.
Caracteristicele geogrilelor trebuie sa corespunda pct.3 din Anexa nr. 4. Compozitia mixturii se va stabili pe
baza unui studiu de laborator si va fi conform SR 174-1. Prepararea si punerea in opera se face conform SR
174-2 pct. 2.4.

- aducerea la cota a tuturor capacele caminelor, gratarele gurilor de scurgere, aerisirile conductelor de gaz etc.,
inainte de turnarea stratului de asfalt;

- lucrari reparatii borduri si trotuare;

- realizarea de marcaje rutiere termoplastic;

> Str. Dunarii - Tronson str. 1 Decembrie- str. Tudor Vladimirescu

In urma analizei atat a zonei de trotuare cat si a partii carosabile, s- au identificat defectiuni ale structurii rutiere
de tipul “ fisuri si crapaturi’, rezultate de regula in urma depasirii rezistentelor la intindere, respectiv de intindere din
incovoiere ale materialului ( fig. 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9) si altor cauze. Defectiunea sub forma unei retele de fisuri care se
poate identifica la suprafata imbracamintii rutiere din cauza capacitatji portante insuficiente a complexului rutier sau a
fenomenului de oboseala (cf. STAS 4032-1/2003)- fig. 2, 3, 5, 8, 9 poate fi cauzata atat de actiunea repetata de inghet-
dezghet, cat si din cauza unor miscari pe verticald, in zonele unde capacitatea portanta a complexului rutier este
insuficienta- la marginea partii carosabile neincadrate in borduri, cu acostamentele inalte, care impiedica scurgerea
apelor pluviale si favorizeaza infiltrarea lor in corpul cdii- fig. 1, 4, 5.

Ca si la alte tronsoane analizate, se constata ca scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se efectueaza
deficitar. Tronsonul investigat nu este prevazut cu canalizare pluviala, dar ca urmare a denivelarilor si pantelor
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necorespunzatoare, apele pluviale se scurg pe partea carosabila, stationeaza, generand noroaie si o capacitate
portanta redusa( fig. 1,4 ,5, 7).

Infiltratiile de apa in fisuri si crapaturi, repsectiv fenomenul de inghet- dezghet repetat, a determinat aparitia unor
defectiuni cu forme si dimensiuni variabile( gropi)- fig. 1, 4, 6, 7, 9 localizate izolat, rezultate in special in urma dislocarii
de material din stratul de uzura sau dislocarea completa a imbracamintei bituminoase i uneori chiar a stratului suport,
ca urmare a unei posibile amorsari necorespunzatoare la reparatji izolate, a unor mixturi asfaltice cu continut redus de
bitum si cu absorbtie de apa foarte mare, a unor imbracaminti din mixtura asfalticd necorespunzatoare; a dezvoltarii
fisurilor si crapaturilor si chiar realizarea imbracamintjlor bituminoase pe timp nefavorabil.

Bordurile sunt ingropate si partial lipsesc, fiind necesare completari si inlocuirea celor sparte si degradate,
favorizand caderea pamantului din spatiile verzi , pe zona circulabila.- fig




» CONCLUZIE:

Trotuarele ce flancheaza strada Dunarii, tronsonul cuprins intre str. 1 Decembrie- str. Tudor Vladimirescu sunt in
stare avansata de degradare in proportie de 90%, degradare prezentand fisuri, crapaturi, gropi, burdusiri, necesitand ca
lucrari de interventie:

- decopertarea, excavarea si evacuarea materialului rezultat;

- pregatirea suprafetei in vederea asternerii stratului de ballast;

- realizarea stratului filtrant din balast la o grosime de 10,00 cm inclusiv compactarea acestuia;

- realizarea stratului de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime medie de 10,00 cm;

- incadrarea cu borduri de 15 x 18 cm inclusiv prepararea si trasportul betonului necesar pentru incadrarea
bordurilor, amorsarea straturilor de baza in vederea aplicarii unui strat de uzura din mixtura asfaltica, realizarea
stratului de imbracaminte asfaltica din mortar asfaltic 3,00 cm, etc.

- sevoraduce la cota capacele caminelor de vizitare, capacele rasuflatorilor de gaz, etc., unde este cazul;

Avand in vedere defectiunile identificate si prezentate mai sus, s- a concluzionat ca fiind necesare, pentru intreaga
strada 1 Decembrie, urmatoarele interventii :

- o frezare a suprafetei carosabilului pe 0 adancime de aproximativ 5 cm, asigurandu- se un profil transversal cu
panta de minim 2% si in profil longitudinal - se va asigura scurgerea apelor;

- curatarea suprafetei stratului suport, inainte de asternerea mixturii, pentru a elimina materialele neaderente,
praful si orice poate afecta legatura intre stratul suport si imbracamintea bituminoasa;

- amorsarea cu emulsie cationica a suprafetei; cantitatea de emulsie corectandu- se in functie de tipul de geogrila
conform punctului 2.2 din Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintjle rutiere bituminoase) la SR 174-1,
174-2, publicata in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.

- asternerea unei geogrile (geocompozit antifisurd) conform Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile
rutiere bituminoase) la SR 174-1, 174-2, publicatd in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.
Caracteristicele geogrilelor trebuie sa corespunda pct.3 din Anexa nr. 4. Compozitia mixturii se va stabili pe
baza unui studiu de laborator si va fi conform SR 174-1. Prepararea si punerea in opera se face conform SR
174-2 pct. 2.4.

- aducerea la cota a tuturor capacele caminelor, gratarele gurilor de scurgere, aerisirile conductelor de gaz etc.,
inainte de turnarea stratului de asfalt;

- lucrari reparatii borduri si trotuare;

- realizarea de marcaje rutiere termoplastic;

> Str. Dunarii - Tronson str. Tudor Vladimirescu- str. lon Creanga

)




In urma analizei atat a zonei de trotuare cat si a partii carosabile, s- au identificat defectiuni ale structurii rutiere
de tipul “ fisuri si crapaturi’, rezultate de regula in urma depasirii rezistentelor la intindere, respectiv de intindere din
incovoiere ale materialului ( fig. 1, 2, 3) si a altor cause, gen craparea in urma actiunilor mecanice rezultate din
cresterea materialului lemnos plantat in lungul trotuarelor ( fig. 1) . Defectiunea sub forma unei retele de fisuri care se
poate identifica la suprafata imbracamintii rutiere din cauza capacitatii portante insuficiente a complexului rutier sau a
fenomenului de oboseala (cf. STAS 4032-1/2003)- fig. 1, 2, 3 poate fi cauzata atat de actiunea repetata de inghet-
dezghet, cat si din cauza unor miscari pe verticala, in zonele unde capacitatea portanta a complexului rutier este
insuficienta- la marginea partii carosabile neincadrate in borduri, cu acostamentele inalte, care impiedica scurgerea
apelor pluviale si favorizeaza infiltrarea lor in corpul ciii- fig. 2.

Bordurile sunt ingropate si partial lipsesc, fiind necesare completari si inlocuirea celor sparte si degradate,
favorizand caderea pamantului din spatiile verzi , pe zona circulabila. ( fig. 1).

De asemenea, se poate identifica in fig. 2, defectiuni de tipul suprafetelor valurite, denivelari in profilul
longitudinal al strazii, ce pot fi remediate prin decaparea sau frezarea stratului valurit si inlocuirea acestuia cu un nou
start , realziat dintr- o mixtura asfaltica de calitate, corespunzatoare Normativului indicativ AND 605;

» CONCLUZIE:

Trotuarele ce flancheaza strada Dunarii, tronson str. Tudor Vladimirescu si str. lon Creanga sunt in stare avansata
de degradare in proportie de 90%, degradare prezentand fisuri, crapaturi, gropi, burdusiri, necesitand ca lucrari de
interventie:

- decopertarea, excavarea si evacuarea materialului rezultat;

- pregatirea suprafetei in vederea asternerii stratului de ballast;

- realizarea stratului filtrant din balast la o grosime de 10,00 cm inclusiv compactarea acestuia;

- realizarea stratului de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime medie de 10,00 cm;

- incadrarea cu borduri de 15 x 18 cm inclusiv prepararea si trasportul betonului necesar pentru incadrarea
bordurilor, amorsarea straturilor de baza in vederea aplicarii unui strat de uzura din mixtura asfaltica, realizarea
stratului de imbracaminte asfaltica din mortar asfaltic 3,00 cm, etc.

- sevoraduce la cota capacele caminelor de vizitare, capacele rasuflatorilor de gaz, etc., unde este cazul;

Avand in vedere defectiunile identificate si prezentate mai sus, s- a concluzionat ca fiind necesare, pentru intreaga
strada 1 Decembrie, urmatoarele interventii :

- o frezare a suprafetei carosabilului pe 0 adancime de aproximativ 5 cm, asigurandu- se un profil transversal cu
panta de minim 2% si in profil longitudinal - se va asigura scurgerea apelor;

- curatarea suprafetei stratului suport, inainte de asternerea mixturii, pentru a elimina materialele neaderente,
praful si orice poate afecta legatura intre stratul suport i imbracamintea bituminoasa;

- amorsarea cu emulsie cationica a suprafetei; cantitatea de emulsie corectandu- se in functie de tipul de geogrila
conform punctului 2.2 din Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile rutiere bituminoase) la SR 174-1,
174-2, publicata in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.

- asternerea unei geogrile (geocompozit antifisurd) conform Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile
rutiere bituminoase) la SR 174-1, 174-2, publicatd in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.
Caracteristicele geogrilelor trebuie sa corespunda pct.3 din Anexa nr. 4. Compozitia mixturii se va stabili pe
baza unui studiu de laborator si va fi conform SR 174-1. Prepararea si punerea in opera se face conform SR
174-2 pct. 2.4.

- aducerea la cota a tuturor capacele caminelor, gratarele gurilor de scurgere, aerisirile conductelor de gaz etc.,
inainte de turnarea stratului de asfalt;

- lucrari reparatii borduri si trotuare;

- realizarea de marcaje rutiere termoplastic;

> Str. lon Creanga- Tronson str. Dunarii- str. Negru Voda : s- au identificat defectiuni mixte ale stratului de
rulare de tipul “ fisuri si crapaturi’- fig. 1, 2, 7) si a altor cause. Defectiunea sub forma unei retele de fisuri care se
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poate identifica la suprafata imbracamintji rutiere din cauza capacitatii portante insuficiente a complexului rutier sau a
fenomenului de oboseala (cf. STAS 4032-1/2003)- fig. 2, 7 poate fi cauzata atat de acfiunea repetata de inghet-
dezghet, cat si din cauza unor migcari pe verticala, in zonele unde capacitatea portantd a complexului rutier este
insuficientd- la marginea partii carosabile neincadrate in borduri, cu acostamentele inalte, care impiedica scurgerea
apelor pluviale si favorizeaza infiltrarea lor in corpul cdii- fig. 2.
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S- au identificat de asemenea defectiuni cu forme si dimensiuni variabile, care se formeaza prin dislocarea de
material din stratul de uzura sau dislocarea completa a imbracamintei bituminoase si uneori chiar a stratului suport,
izolat sau pe suprafete intinse - fig. 5, 7, rezultate fie din dislocarea unor portiuni din suprafetele faiantate- fig. 7, fie
amorsarea necorespunzatoare la reparatji izolate sau dezvoltarea fisurilor si crapaturilor- fig. 4, 6, 7.

In fig. 5 se poate identifica 0 groapa prezenta la marginea pariii carosabile, datorita cedarii pamantului de fundare, iar in
fig. 2, - se pot distinge fisuri transversale, ca urmare a transmiterii la suprafata a fisurilor de contractie din stratul de
baza.

De asemenea, se pot observa in fig. 1, 3, pe intinderi extinse in proportie de 80- 90%, suprafete poroase, cu
asperitati si mici denivelari rezultate din degradarea (cojirea) superficiala a unei parti din mortarul existent in zona
superioara a dalei, urmata de smulgerea agregatelor si indepartarea acestora sub actiunea traficului. Exfolierea are ca
urmare reducerea treptata in timp a grosimii imbracamintei din beton de ciment cu 1...5 cm, fiind incadrata din punct de
vedere al modului in care afecteaza siguranta circulatiei si influenteaza comportarea in exploatare la capitolul defectiuni
grave.

»> CONCLUZIE:

Trotuarele ce flancheaza strada lon Creanga, tronson str. Dunarii- str. Negru Voda sunt in stare avansata de
degradare in proportie de 90%, degradare prezentand fisuri, crapaturi, gropi, burdusiri, necesitand ca lucrari de
interventie:

- decopertarea, excavarea si evacuarea materialului rezultat;

- pregatirea suprafetei in vederea asternerii stratului de balast;

- realizarea stratului filtrant din balast la o grosime de 10,00 cm inclusiv compactarea acestuia;

- realizarea stratului de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime medie de 10,00 cm;

- incadrarea cu borduri, inclusiv prepararea si trasportul betonului necesar pentru incadrarea bordurilor,
amorsarea straturilor de baza in vederea aplicarii unui strat de uzura din mixtura asfaltica, realizarea stratului de
imbracaminte asfaltica din mortar asfaltic 3,00 cm, etc.

- sevoraduce la cota capacele caminelor de vizitare, capacele rasuflatorilor de gaz, etc., unde este cazul;

Avand in vedere defectiunile identificate si prezentate mai sus, s- a concluzionat ca fiind necesare, pentru intreaga
strada lon Creanga, urmatoarele interventii :

- o frezare a suprafetei carosabilului pe 0 adancime de aproximativ 5 cm, asigurandu- se un profil transversal cu

panta de minim 2% si in profil longitudinal - se va asigura scurgerea apelor;

- curatarea suprafetei stratului suport, inainte de asternerea mixturii, pentru a elimina materialele neaderente,
praful si orice poate afecta legatura intre stratul suport si imbracamintea bituminoasa;

- amorsarea cu emulsie cationica a suprafetei; cantitatea de emulsie corectandu- se in functie de tipul de geogrila
conform punctului 2.2 din Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile rutiere bituminoase) la SR 174-1,
174-2, publicata in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.

- asternerea unei geogrile (geocompozit antifisura) conform Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile
rutiere bituminoase) la SR 174-1, 174-2, publicatd in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004.
Caracteristicele geogrilelor trebuie sa corespunda pct.3 din Anexa nr. 4. Compozitia mixturii se va stabili pe
baza unui studiu de laborator si va fi conform SR 174-1. Prepararea si punerea in opera se face conform SR
174-2 pct. 2.4.

- aducerea la cota a tuturor capacele caminelor, gratarele gurilor de scurgere, aerisirile conductelor de gaz etc.,
inainte de turnarea stratului de asfalt si lucrari reparatii borduri si trotuare;

- realizarea de marcaje rutiere termoplastic;

> Str. Negru Voda - Tronson str. lon Creanga- str. Tudor Vladimirescu- 1 Decembrie: s- au identificat defectiuni
ale imbracamintilor din beton de ciment- fig. 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10 de tipul rupturilor, fisurilor si crapaturilor, respectiv
gropilor. Tinand cont de efectul pe care il au defectiunile imbracamintilor din beton de ciment asupra desfasurarii
normale a traficului rutier si pietonal, modul in care afecteaza siguranta circulatiei si de influenta lor asupra comportarii
in exploatare, defectiunile mai sus enuntate se se clasifica in functie de urgentele de remediere in defectiuni grave:
distrugerea totala a dalelor - fig. 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, tasarea dalelor - fig. 2, 3, 6, 7, 8, 10, gropi - fig. 2, 3, 6, 8, faiantare
—fig. 1, suprafata exfoliata in stare avansata - fig. 5.
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Principala defectiune a trotuarelor, identificata pe raza municipiului Alexandria este defectiunea suprafetei de
rulare de tipul “ suprafetei exfoliate”, rezultata posibil in urma folosirii in stratul de uzura a unui ciment
necorespunzator sau a unor agregate gelive sau murdare, neutilizarea la prepararea betonului a aditivilor antrenori de
aer; protejarea insuficienta sau lipsa protejarii suprafetelor betonului proaspat dupa punerea in opera in perioada de
priza si intarire, vibrarea prea accentuata a suprafetei betonului la compactare si neindepartarea surplusului de mortar;
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continutul mare de apa la prepararea betonului care conduce la cresterea permeabilitatii betonului, pe suprafata
exfoliata se mareste posibilitatea retinerii apei si acoperirea cu gheata in perioada de iarna, favorizandu-se continuarea
procesului de exfoliere, sub actiunea traficului si ciclurilor de inghet-dezghet, executia betonului la temperaturi scazute
sub 0°C si fara masuri de protectie adecvate. Factorii care au determinat exfolierea suprafetelor aferente trotuarelor s-
au datorat: coroziunii betonului din cauza utilizarii fondantilor chimici la combaterea poleiului si a zapezii, respectiv
alterarii betonulw din cauza prezen;el unor elemente nocive provenlte din medlul inconjurator;

:._,_ . \1.‘\
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O alta defectiune a suprafetei de rulare identificata pe tronsonul analizat este pelada- fig. 1, 9, o defectiune a

suprafetei de rulare caracterizata prin desprinderea sub forma de placi a mortarului sau betonului folosit la corectarea
denivelarilor suprafetei betonului proaspat vibrat.

» CONCLUZIE:
Trotuarele ce flancheaza str. Negru Voda sunt in stare avansata de degradare in proportie de 90%, degradare
prezentand fisuri, crapaturi, gropi, burdusiri, necesitand ca lucrari de interventie:

- decopertarea, excavarea si evacuarea materialului rezultat si pregatirea suprafetei in vederea asternerii stratului
de balast;

- realizarea stratului filtrant din balast la o grosime de 10,00 cm inclusiv compactarea acestuia si realizarea
stratului de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime medie de 10,00 cm;

- incadrarea cu borduri, inclusiv prepararea si trasportul betonului necesar pentru incadrarea bordurilor,
amorsarea straturilor de baza in vederea aplicarii unui strat de uzura din mixtura asfaltica, realizarea stratului de
imbracaminte asfaltica din mortar asfaltic 3,00 cm, etc. si aducerea la cota capacele caminelor de vizitare,
capacele rasuflatorilor de gaz, etc., unde este cazul;

Avand in vedere defectiunile identificate si prezentate mai sus, s- a concluzionat ca fiind necesare, pentru intreaga

strada Negru Voda, urmatoarele interventii :

- o frezare a suprafetei carosabilului pe 0 adancime de aproximativ 5 cm, asigurandu- se un profil transversal cu
panta de minim 2% si in profil longitudinal - se va asigura scurgerea apelor si curatarea suprafetei stratului
suport, inainte de asternerea mixturii, pentru a elimina materialele neaderente, praful si orice poate afecta
legatura intre stratul suport si imbracamintea bituminoasa;

- amorsarea cu emulsie cationica a suprafetei; cantitatea de emulsie corectandu- se in functie de tipul de geogrila
conform punctului 2.2 din Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile rutiere bituminoase) la SR 174-1,
174-2, publicatd in Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004 si asternerea unei geogrile (geocompozit
antifisurd) conform Anexa nr.4 , (Utilizarea geogrilelor la imbracamintile rutiere bituminoase) la SR 174-1, 174-2,
publicatd Tn Buletinul tehnic rutier nr. 10/octombrie 2004. Caracteristicele geogrilelor trebuie sa corespunda
pct.3 din Anexa nr. 4. Compozitia mixturii se va stabili pe baza unui studiu de laborator i va fi conform SR 174-
1. Prepararea si punerea in opera se face conform SR 174-2 pct. 2.4, respectiv aducerea la cota a tuturor
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capacele caminelor, gratarele gurilor de scurgere, aerisirile conductelor de gaz etc., inainte de turnarea stratului
de asfalt si lucrari reparatii borduri si trotuare si realizarea de marcaje rutiere termoplastic;

PRESEDINTE DE SEDINTA,
Consilier,
VOICILA FLOREA
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